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•Autonomía regional con coordinación del 
Gobierno Nacional a través de un esquema 
definido de competencias. 
•Generación de capacidad institucional local 

INSTITUCIONALIDAD 

•La política nacional de Transporte Urbano y 
Masivo surge como una respuesta del Gobierno 
Nacional frente a los problemas del transporte 
público en nuestro País. 
 

•Desarrollar Sistemas Integrados de Transporte 
Masivo (SITM) de alta calidad, sostenibles, que 
mejoren la movilidad y que sean accesibles a los 
más pobres es hoy una prioridad. 
 

•Colombia, es el primer país en el mundo, en 
desarrollar un ambicioso Programa de Transporte 
Urbano simultáneamente en sus principales 
ciudades. 



•Reactivación económica a nivel local y por 
ende a nivel nacional, que se traduce en la 
creación de ciudades más competitivas y más 
atractivas. 

• Reducción en las emisiones contaminantes 
• Recuperación del espacio público 
• Renovación de las redes de servicios públicos 

EXTERNALIDADES  
           POSITIVAS 

•Disminución de tiempos de viaje 
• Reducción de la congestión 
• Accesibilidad de los sectores menos  
  favorecidos a un transporte más eficiente 
• Modernización de la industria transportadora   
   local. 

MOVILIDAD 



El alcance de las obras de infraestructura de los proyectos 
BRT en Colombia es más ambicioso que lo realizado en 

otros Sistemas BRT en el MUNDO 

Sao Paulo - Brasil Guayaquil - Ecuador México D.F. - México 



•Subterranización de redes 
• Inversión en Carriles Exclusivos 

• Sobrepaso en Estaciones 
• Espacio Público – Renovación Urbana 

• Inversión en Carriles Mixtos 
• Zonas pagas (Estaciones – Portales) 

Santiago - Chile Guayaquil - Ecuador Leon Guanajuato- México 

PRINCIPALES DIFERENCIAS 



GALARDÓN AL PROYECTO MÁS INNOVADOR DE 
2008 



155 mil 

empleos directos e 
indirectos 
generados 

320 Km. 

de vías construidas  
entre troncales y 

pretroncales 

  LOGROS 



2.3 millones de m2 
de espacio público 

recuperado 

Soacha Pereira 

1.315 Km. 

lineales de redes 
nuevas de  

servicio público 
intervenidas 

Se  cuenta con el 67% 
Predios  requeridos 

Pereira Cali Bucaramanga 

36.900 
Árboles sembrados 

Medellín Cali Bmga Barranquilla 

Antes Después 

Cartagena Cartagena 



Meta de ejecución 
2010 

188 Km. 
de vías, entre troncales y 

pretroncales 

15 
Portales 

18 
Patios 

8 
Estaciones Intermedias 

47 
Puentes peatonales 

12 
Soluciones a desnivel 



COMPLEJIDADES 
EN LA  

EJECUCIÓN DE 
LAS OBRAS 

Intervención en zonas  
céntricas de las 

ciudades 

Alta densidad 
de redes  

que hace que 
los trabajos 

de 
intervención 

sean más 
complejos 

Redes 
obsoletas, no 

inventariadas y 
en algunos 
casos de 
difíciles 

condiciones de 
intervención 

Presencia de 
predios que 
afectan la 

continuidad de 
las obras 





Transmilenio 
INFRAESTRUCTURA ACTUAL FASE III 

Troncales (Km.) 84,43 19,8 

Alimentadoras (Km.) 515 86 

Estaciones Intermedias 6 5 

Estaciones de Transferencia 2 1 

Portales 7 3 

Patios 7 3 

INVERSIÓN  
($ constantes de 2008) 

Miles de 
Millones 

Inversión total 6.147 

Presupuesto Nación 3.621 

Presupuesto Territorial 2.526 

INDICADORES SITM FASE II 

Demanda Estimada (Pas-Día) 1.400.000 

Cobertura de Pasajeros 25% 

Disminución tiempo viaje (Según 
modelo de Demanda) 29% 

Fecha de entrada en operación: Diciembre de 2000 



 





17 



PORTAL DE OCCIDENTE CALLE 26 – AV. CIUDAD DE CALI 

CALLE 26 – CEMENTERIO CENTRAL CARRERA 10 – REDES 



CARRERA 10 – CALLE 13 CARRERA 10 – CALLE 6 

PATIO PORTAL 20 DE JULIO PATIO PORTAL 20 DE JULIO 
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CARRERA 10 – CALLE 6 



Megabus 

INFRAESTRUCTURA ACTUAL 

Troncales (Km.) 16.15 

Estaciones sencillas 38 

Estaciones Intermedias 2 

Portales 2 

Patios 2 

INVERSIÓN  
($ constantes de 2008) 

Miles de 
Millones 

Inversión total 203 

Presupuesto Nación 119 

Presupuesto Territorial 84 

Fecha entrada en operación: Agosto de 2006 

INDICADORES SITM ACTUAL 

Demanda Estimada (Pas-Día) 122.000 

Cobertura de Pasajeros 46% 

Disminución tiempo viaje (Según 
modelo de Demanda) 25% 
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Fecha de entrada en operación: Marzo de 2009 

Metrocali (MIO) 

INFRAESTRUCTURA FASE I FASE II 

Troncales (Km.) 27.78 10.86 

Alimentadoras y 
Pretroncales (Km.) 152.18 90.82 

Estaciones sencillas  40 19 

Estaciones Intermedias  1 3 

Portales 3 4 

Patios 3 2 

INVERSIÓN  
($ constantes de 2008) 

Miles de 
Millones 

Inversión total 1.640 

Presupuesto Nación 987 

Presupuesto Territorial 653 

INDICADORES SITM FASE I 

Demanda Estimada (Pas-Día) 460.000 

Cobertura de Pasajeros 46% 

Disminución tiempo viaje (Según 
modelo de Demanda) 15% 
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Metrolínea 
Fecha  prevista de entrada en operación: 

Diciembre 22 de 2009 (promocional) 

INVERSIÓN  
($ constantes de 2008) 

Miles de 
Millones 

Inversión total 495 

Presupuesto Nación 346 

Presupuesto Territorial 149 

INDICADORES SITM FASE I 

Demanda Estimada (Pas-Día) 192.081 

Cobertura de Pasajeros 35% 

Disminución tiempo viaje (Según 
modelo de Demanda) 25.3% 

INFRAESTRUCTURA FASE I 

Troncales (Km.) 8.9 

Pretroncales (Km.) 25.2 

Alimentadoras (Km.) 80.1 

Estaciones troncales 24 

Estaciones pretroncales 49 

Estaciones de Transferencia 3 

Portales 4 

Patios 4 
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Transmetro 
Fecha  prevista de entrada en operación: 

Abril de 2010 

INVERSIÓN  
($ constantes de 2008) 

Miles de 
Millones 

Inversión total 425 

Presupuesto Nación 295 

Presupuesto Territorial 130 

INDICADORES SITM FASE I 

Demanda Estimada (Pas-Día) 305.000 

Cobertura de Pasajeros 32% 

Disminución tiempo viaje (Según 
modelo de Demanda) 22.7% 

INFRAESTRUCTURA FASE I 

Troncales (Km.) 13.4 

Zonas de Precarga (Km.) 61.95 

Estaciones troncales 15 

Estaciones de Transferencia 1 

Portales 1 

Patios 2 
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Metroplús 
Fecha prevista de entrada en operación: 

Tercer trimestre año 2010 

INVERSIÓN  
($ constantes de 2008) 

Miles de 
Millones 

Inversión total 636 

Presupuesto Nación 388 

Presupuesto Territorial 248 

INDICADORES SITM FASE I 

Demanda Estimada (Pas-Día) 305.000 

Cobertura de Pasajeros (Incluye 
Metro + Troncal Medellín + 
Pretroncales del Sur) 60% 

INFRAESTRUCTURA FASE I 

Troncales (Km.) 12.5 

Alimentadoras y pretroncales (Km.) 20.5 

Estaciones troncales 21 

Estaciones pretroncales 44 

Estaciones de Transferencia 3 

Portales 4 

Patios 3 
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Transcaribe 
Fecha prevista de entrada en operación: 

Primer trimestre del año 2011. 

INVERSIÓN  
($ constantes de 2008) 

Miles de 
Millones 

Inversión total 393 

Presupuesto Nación 253 

Presupuesto Territorial 140 

INDICADORES SITM FASE I 

Demanda Estimada (Pas-Día) 475.102 

Cobertura de Pasajeros 100% 

Disminución tiempo viaje (Según 
modelo de Demanda) 28% 

INFRAESTRUCTURA FASE I 

Troncales (Km.) 10.3 

Alimentadoras y pretroncales (Km.) 25.9 

Estaciones troncales 17 

Estaciones de Transferencia 1 

Portales 1 

Patios 2 
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Transmilenio 
Soacha 
Fecha entrada en operación: Primer semestre de 

2010. 

INVERSIÓN  
($ constantes de 2008) 

Miles de 
Millones 

Inversión total 112 

Presupuesto Nación 78 

Presupuesto Territorial 34 

INFRAESTRUCTURA FASE I 

Troncales (Km.) 5.9 

Alimentadoras y pretroncales (Km.) 41.84 

Estaciones troncales 5 

Estaciones de Transferencia 2 

Portales 0 

Patios 1 

INDICADORES SITM FASE I 

Demanda Estimada (Pas-Día) 125.000 

Cobertura de Pasajeros 75% 
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AUTOPISTA SUR – SAN MATEO 
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ESPACIO PÚBLICO 



INVERSION TOTAL 



EJECUCION PRESUPUESTAL 
CONSOLIDADA SITM 



ESTADO DE LAS OBRAS SITM  



Proyecto Ciudades Amables 

Santa marta Villavicencio Popayán Valledupar 

•Basados en la operación organizada y 
moderna del Transporte Público 
Colectivo (TPC) de las ciudades intermedias. 

•Reducción del número de viajes no necesarios 
•Actuación y conservación de los centros 
históricos 
•Promoción de la formalidad empresarial, 
•Aseguramiento  del control efectivo de la 
operación. 
• Mejoramiento de la movilidad de las ciudades 

COMPONENTES: 
• Sistema de Recaudo Unificado 
• Centro de Control Semafórico 
• Sistema y Centro de Control de información de 

Tránsito y transporte 
• Estaciones de Intercambio (Nuevas centralidades) 
• Sistema de Ayuda a la Explotación 
• Mantenimiento Vial 
• Módulos de Transferencia 
• Paraderos 
• Actuación Centro Histórico 
• Reorganización de Rutas 





Cuentan con Documento Conpes: 
 1. Pasto 

2. Santa Marta 
3. Armenia 
4. Popayán 



1. Valledupar: Está en Terminación el 
Diseño Conceptual. 

2. Manizales: En estudios de 
reestructuración de rutas. 

3. Montería: En estudios. 
4. Ibagué: En estudios. 
5. Sincelejo: En estudios. 
6. Neiva: Tiene estudios de Diseño 

Conceptual. 
7. Buenaventura : En estudios de Diseño 

Conceptual. 
8. Villavicencio : En estudios. 

 

Proyectos en 
estructuración 



GRACIAS!!! 


