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CONFLICTOS ASOCIADOS A LAS LINEAS DE TRABAJO DE LA ENMA

A partir de un formulario digital, las 38 ciudades con las que se realizo la etapa diagnostica, participaron del proceso.

Infraestructura

Gobernanza

Financiacion

43 % de los municipios encuestados, tienen una
dependencia para disminuir la brecha de género.

EL57 % dispone

de un enlace para la

transversalizacion con movilidad activa.

Planeacion y ordenamiento territorial

Falta de articulacion y correspondencia entre los
planes de desarrollo, planes de ordenamiento territorial,

Jo

Necesidad de involucrar los
modos activos en los
modelos de transporte y
desarrollarlos para estimar la
demanda en caminata o en
bicicleta.

Normativa

Regulacion normativa
reactiva y de corto plazo.

De los 38 municipios encuestados
para el diagnédstico, 3 reportaron
inversiones en proyectos de movilidad
activa con enfoque de géneroy
diferencial.

Transformacion cultural

Programas de educacion basados en
un enfogue que privilegia la movilidad

planes de movilidad, para propiciar la continuidad
de proyectos.

en vehiculos motorizados.

PRINCIPALES RETOS PARA LA MOVILIDAD ACTIVA EN COLOMBIA

Fotos: EAFIT, GIZ

Articular el desarrollo

de acciones en
movilidad activa y segura
con enfocLue de género y
diferencia

Agencia
Nacional de
Seguridad Vial

Fortalecer instrumentos
y equipos de planeacion
necesarios para el
desarrollo y la
continuidad de
proyectos.

UNIVERSIDAD

EAFIT

Vigilada Mineducacion

Visiones que privilegien
la movilidad activa y
segura con enfoque de
género y diferencial,
sobre el uso de
automoviles y
motocicletas.

Analisis de impacto,
evaluacion y seguimiento
tanto cuantitativo como
cualitativo, de los
proyectos relacionados
con la movilidad activa y
segura.

Formulacion de una
normativa coherente
sobre movilidad activa
con enfoque de género y
diferencirj.
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Politicas de gestion,
financiacion e inversion
para la movilidad activa y
priorizacion de recursos
para integrar el sistema
seguro y los enfoques de
género y diferencial.

Implementado por
cooperacion Ta
alemana giz
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