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“Por la cual se adoptan los Planes Viales y sus metodologias, como
Herramienta de Planificacion para la priorizacion de la Infraestructura
de Transporte a intervenir a cargo de las entidades territoriales y se
dictan otras disposiciones’.

LA MINISTRA DE TRANSPORTE

En ejercicio de las facultades reglamentarias, en especial, las conferidas
por el numeral 6.2 del articulo 62 del Decreto 087 de 2011,

CONSIDERANDO:

Que el Decreto 087 de 2011, establece entre las funciones del Ministerio
de Transporte, la de definir y establecer las politicas en materia de
transporte, transito, e infraestructura de todos los modos; apoyar y
prestar cooperaciéon técnica a los organismos estatales en los planes y
programas que requieran asistencia técnica en el area de la construccion
de obras de infraestructura fisica en los asuntos de competencia del
sector y orientar, dirigir, coordinar, planificar, controlar y evaluar el
cumplimiento de las funciones a cargo del Sector, en materia de
transporte, transito e infraestructura de todos los modos.

Que el documento CONPES 3480 de 2007 en el cual se establecid la
“POLITICA PARA EL MEJORAMIENTO DE LA GESTION VIAL
DEPARTAMENTAL A TRAVES DE LA IMPLEMENTACION DEL ‘PLAN VIAL
REGIONAL’”, tiene como objetivo que a partir de los lineamientos
técnicos, econdmicos y administrativos las entidades territoriales,
acorde con los requerimientos de la demanda de transporte y con su
capacidad econdmica, puedan desarrollar metodologias apropiadas de
mejoramiento, rehabilitacion y conservacion de vias, para implementar
en la red vial a su cargo, proyectos sostenibles y que brinden condiciones
adecuadas de transitabilidad y conectividad.

Que el precitado documento CONPES sefalé en su acapite VI
RECOMENDACIONES “(...) Encargar al Ministerio de Transporte de:
Elaborar las metodologias y procedimientos de gestion vial que seran
utilizados por los departamentos en el desarrollo del programa “Plan Vial
Regional”.

Que en la Resolucion 0300 del 8 de febrero de 2007, expedida por el
Ministerio de Transporte, se considerd que el objetivo del Programa Plan
Vial Regional es fortalecer la institucionalidad, planear el ordenamiento y
desarrollo vial, el transporte regional y acompafar a los gobiernos
territoriales en la gestion de la red vial a su cargo.

Que el Programa Plan Vial Regional esta orientado a implementar
sistemas de gestion vial en los departamentos y municipios, y al
fortalecimiento institucional de los Entes Territoriales para ejercer sus
competencias en materia vial. Con este programa, se pretende facilitar la
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competitividad e integracion de los departamentos y municipios, de
manera que se generen economias de escala y se desarrollen
metodologias de gestion vial apropiadas para cada region. Dentro de su
estrategia, brinda apoyo y asistencia técnica e institucional a todos los
departamentos y municipios en materia de gestion vial a fin de facilitar
el acceso de los gobiernos departamentales, a recursos de
endeudamiento, Sistema General de Regalias, entre otras.

Que en desarrollo de la etapa inicial del Programa Plan Vial Regional se
implementaron:

0 Metodologia para Planes de Infraestructura Intermodal de Transporte
0 Metodologia para Planes Viales Departamentales y
0 Metodologia para Planes Viales Municipales.

Que igualmente se elabord una primera version de metodologia de
elaboracion y aplicacion del sistema de gestion vial, que ha sido utilizada
por los departamentos para la formulacién de los Planes Viales
Departamentales, la cual se empezd a aplicar desde el afio 2008.

Que mediante Resolucidon No. 3655 de 2013, expedida por el Ministerio de
Transporte, “Por la cual se modifican los Grupos Internos de la Direccion
de Infraestructura del Ministerio de Transporte y se dictan otras
disposiciones”, establecido en su articulo 2°. Literal C, que el Grupo de
Apoyo a las Regiones debe “acompafar y prestar asistencia técnica e
institucional a las entidades territoriales en la implementacién de los
componentes del Plan Vial Regional.”

Que el Ministerio de Transporte. mediante el Contrato No. 223 de 2014,
contratd una consultoria “(..) para la Evaluacion Ex Ante del Plan Vial
Regional —PVR como Linea Base para la Ejecucion del Plan Regional de
Infraestructura para Transporte Intermodal — Plan Vial Regional //”, de la
cual se pueden concluir las siguientes recomendaciones entre otros:

1. Que todos los departamentos actualicen sus planes viales a la
metodologia PRIIT (Plan Regional de Infraestructura Intermodal de
Transporte), dandole un mayor alcance a su gestion para considerar la
integracion de todos los modos de transporte (Terrestre, Fluvial y Aéreo)
a través de nodos de transferencia, buscando hacer mas eficiente la
movilizacion de bienes y personas, dandole prelacion al concepto de
transporte.

2. Generar herramientas de compromiso para hacerlos extensivos y
obligantes en el tiempo, aun ante el cambio de administraciones
territoriales.
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3. En la actualidad los Planes Viales Departamentales no se articulan con
sus departamentos limitrofes y por lo tanto, no guardan una conectividad
en el entorno nacional que permita evaluar la relacion de los proyectos
locales con sus departamentos Llimitrofes y con los proyectos
estratégicos regionales, lo cual permitiria fortalecer la ejecucion de los
proyectos desde el punto de vista técnico, pero también de aprovechar
las economias de escala y localizacion propias del sector.

4. En la planificacion para el post conflicto debe resaltarse la inversion
en infraestructura para el transporte, no solo para conectar con puertos
y terminales para la exportacién, sino para vincular efectivamente a las
regiones con el mercado nacional, a través de las vias terciarias y
secundarias.

En este sentido, la consultoria resalta que es importante:

a) Revisar los criterios de priorizacién de la inversion regional, de cara a
la realidad que afronta cada territorio, sus necesidades, sus urgencias y
las obras que proveen mayor impacto en la sostenibilidad de los
territorios.

b) Desarrollar un programa modelo de contribucion de la infraestructura
de transporte al mejoramiento de las condiciones de vida en territorios
que han sufrido la violencia, el desarraigo y el aislamiento social,
economico y politico.

c) Implementacién de estudios de seguridad vial y accesibilidad y la
inclusiéon de aspectos de adaptacién al cambio climatico y reduccion de
vulnerabilidad en los Planes Viales, en coordinacién con las entidades
competentes.

Que teniendo en cuenta las recomendaciones de la consultoria
anteriormente citada, la Direccion de Infraestructura del Ministerio de
Transporte elabord el ajuste de la metodologia que permite formular
Planes de Infraestructura Intermodal de Transporte — PRIIT, actualizar
Planes Viales Departamentales y desarrollar planes viales municipales,
para lo cual se contd con la participaciéon de otras entidades del Gobierno
Nacional como: Ministerio de Agricultura, Ministerio de Educacion,
Ministerio de Comercio, Industria y Turismo, Ministerio de Salud vy
Departamento Nacional de Planeacion - DNP, entre otros, de acuerdo a
lo anterior, el Ministerio de Transporte concluye que se debe:

1. Contar con infraestructura de transporte que aporte a la accesibilidad,
la educacion y la salud de los territorios.

2. Permitir un diagndstico de los potenciales atractivos turisticos, que
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aporten al empoderamiento e impulso del territorio, asi como a la
generacion de empleo.

3. Mejorar la calidad de vida de los territorios facilitando el transporte
regional e interregional.

4. Brindar herramientas a los departamentos para apoyar a sus
municipios en materia de gestion de infraestructura, teniendo en cuenta
las caracteristicas especificas de la red y el potencial técnico disponible.

5. Analizar los diferentes modos de transporte para potenciar el
intercambio comercial de carga y de pasajeros.

6. identificar la amenaza, riesgo y vulnerabilidad en las vias incluidas en
los PVD o PRIIT, que mejore la seguridad vial de las mismas.

Que igualmente, la Direccion de Infraestructura del Ministerio de
Transporte, acogiendo las recomendaciones efectuadas por la
consultoria, incluyé en la metodologia los criterios requeridos para el
desarrollo de los Planes Viales Departamentales y Planes Regionales de
Infraestructura Intermodal de Transporte - PRIIT.

Que el Ministerio de Transporte - Direccion de Infraestructura ha
continuado con el proceso iniciado en el afio 2007, en sentido de asistir
en el fortalecimiento técnico de las entidades territoriales, para reforzar
la capacidad técnica e institucional de las mismas, principalmente en lo
concerniente a los principios de adecuada planeacion y ejecucion de los
proyectos de infraestructura, conceptos de sostenibilidad vial y gestion
de infraestructura de transporte.

Que el Decreto 1079 de 2015 en su articulo 1.1.1.1., “Por medio del cual se
expide el Decreto Unico Reglamentario del Sector Transporte” sefiala:
“...) el Ministerio de Transporte tiene como objetivo primordial la
formulacion y adopcion de las politicas, planes, programas, proyectos y
regulacion econdmica en materia de transporte, transito e infraestructura
de todos los modos de transporte carretero, maritimo, fluvial, férreo y
aéreo” (...).

Que debido al crecimiento econdmico y social de nuestro pais, la Corte
Constitucional, en diversos fallos, ha manifestado que el transporte: “Es
una actividad indispensable para la vida en sociedad y en particular para
las relaciones econdmicas, que conlleva movilizar personas o cosas de
un lugar a otro, mediante diferentes medios”. Asimismo, la Ley 105 de
1993, establece que el transporte es un elemento basico para la unidad
nacional y el desarrollo de todo el territorio colombiano y para la
expansion de los intercambios internacionales del Pais.
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Que la infraestructura vial esta ligada necesariamente al derecho
constitucional del transporte. La funcién basica de la infraestructura vial
es lograr la integracion de las principales zonas de produccion y de
consumo del pais, y de éste con los demas paises. Sin la infraestructura
vial se podria ver vulnerado entre otros el derecho fundamental de la
alimentacion y a la circulacion. Asi pues, el transporte tiene un caracter
esencial que permite materializar la prosperidad econdmica del pais,
pero también garantizar los derechos fundamentales de la sociedad. Por
lo cual, el desarrollo vial se manifiesta como un mecanismo para lograr
la estabilizacién del territorio y aumentar la prosperidad social.

Que la infraestructura vial es un bien publico que permitira reducir las
brechas entre lo ruraly lo urbano, por lo cual, es necesario continuar con
la implementacion de politicas, metodologias para desarrollar este bien
publico.

Que a través del programa Plan Vial Regional, el Ministerio de Transporte
apoyara a las entidades territoriales en la adecuada planeacion de las
intervenciones en la infraestructura de transporte a su cargo, lo que
permitira mejorar los estandares de servicio, promover la multimodalidad
y mantener la red de infraestructura en buen estado, de acuerdo con la
demanda regional y de manera articulada con los grandes proyectos de
infraestructura que lidere el Gobierno Nacional.

Que para la realizacion de los Planes Viales Municipales, el Ministerio de
Transporte en el marco de los acuerdos establecidos para la terminacién
del conflicto y la construccion de una paz estable y duradera, adoptd el
Plan Nacional de Vias para la Integracion Regional - PNVIR mediante
resolucién 3260 de 2018, la cual contd con el apoyo de otras entidades
del Gobierno Nacional como la ART, INVIAS y el DNP, permitiendo asi el
desarrollo de la metodologia para elaboracion de los Planes Viales
Municipales, los cuales contienen criterios técnicos, econdmicos,
sociales y ambientales.

Que se hace necesario hacer seguimiento a la implementacion de los
planes viales elaborados por la entidades territoriales y aprobados por
este Ministerio como herramienta de planificacion para la inversion, con
el objeto de conocer el estado de la red vial de competencia de las
entidades, de tal forma que se cuente con insumos para establecer
politicas y de esta forma coadyuvar al mejoramiento de las vias, en el
marco de nuestras competencias.

Que de acuerdo a lo anteriormente mencionado, es necesario que las
entidades territoriales reporten periédicamente al Ministerio de
Transporte, la informacion de las obras ejecutadas en las vias de su
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competencia.

Que las anteriores actividades seran coordinadas a través de la Direccion
de Infraestructura - Grupo Apoyo a las Regiones del Ministerio de
Transporte o el area que consagre la norma que lo modifique.

Que en virtud de lo expuesto, se hace necesario adoptar los Planes Viales
y sus metodologias para la formulacion de Planes Viales Municipales en
el marco del PNVIR, Planes Regional de Infraestructura Intermodal de
Transporte y actualizacion de Planes Viales Departamentales, de la red
vial a cargo de los departamentos, municipios y distritos, las cuales se
encuentran anexas a este acto administrativo.

Que la Oficina Asesora Juridica del Ministerio de Transporte conservara
los documentos asociados a la expedicion del presente acto
administrativo, asi como los soportes de divulgacién y participacion
ciudadana, incluidos los cronogramas, actas, comentarios, grabaciones e
informes que evidencien la publicidad del proyecto y la participacion de
los ciudadanos y gremios a quienes se les socializd, todo ello en
concordancia con las politicas de gestion documental y de archivo de la
entidad.

Que las herramientas metodolégicas que desarrolle el Ministerio de
Transporte para la elaboracion de los planes viales seran parte de los
anexos de este documento.

Que el contenido de la presente Resolucion fue publicado en la pagina
web del Ministerio de Transporte, del al de del
2022, en cumplimiento en cumplimiento a lo determinado en el numeral
8 del articulo 8 de la Ley 1437 de 2011, el articulo 2.1.2.1.23 del Decreto
1081 de 2015 adicionado por el Decreto 270 de 2017 y la Resolucion 994
de 2017 del Ministerio de Transporte, con el objeto de recibir opiniones,
comentarios y propuestas alternativas.

En mérito de lo expuesto,

RESUELVE

Articulo 1. Objeto: adoptar los Planes Viales y sus metodologias, como
Herramienta de Planificacién para la definicién de la Infraestructura de
Transporte a intervenir a cargo de las entidades territoriales.

Paragrafo: Las metodologias referidas en este articulo, se adoptan a
través del presente acto administrativo para la elaboracién de los Planes
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Regionales de Infraestructura Intermodal de Transporte - PRIIT,
actualizacion de Planes Viales Departamentales - PVD y elaboraciéon de
Planes Viales Municipales — PVM y/o su actualizacion, las cuales hacen
parte integral de la presente resolucion e incluyen los criterios de
priorizacion seflalados en los documentos CONPES 3480 y 3481 de 2007
y la Resolucién 3260 de 2018 del Ministerio de Transporte.

Articulo 2. Campo de aplicacion: La presente Resolucién debera ser
aplicada por todos los departamentos, municipios, distritos y los
esquemas asociativos de que tratan los articulos 12, 13, 14, 15 y 19 de Ley
1454 de 2011, o las normas que los modifiquen, adicionen o deroguen.

Articulo 3. Desarrollo del Programa Plan Vial Regional: Para el desarrollo
de los Planes Regionales de Infraestructura Intermodal de Transporte -
PRIIT, Planes Viales Departamentales — PVD y Planes Viales Municipales
- PVM, el Grupo Apoyo a las Regiones de la Direccion de Infraestructura
del Ministerio de Transporte, debera:

1. Efectuar acompafiamiento y asistencia técnica e institucional a los
Entes Territoriales durante la ejecucion del programa, principalmente
aquella asociada al desarrollo de los PRIIT, PVD y PVM, que incluye la
elaboracion de los documentos técnicos y las capacitaciones a las
Entidades Territoriales y a los demas actores involucrados en la
planeacion de infraestructura de transporte y sera el enlace para la
aplicacién de modelos alternativos de financiacién y la aplicacion de
tecnologias alternativas, entre otras.

2. Divulgar la metodologia, guias, documentos, aplicativos y demas
instrumentos técnicos que se desarrollen en el marco del programa
con actividades de socializacién, capacitaciéon y divulgacion hacia los
Entes Territoriales, el sector privado y comunidad en general;
incluyendo la elaboracién de estudios asociados a la infraestructura
de transporte a cargo de las entidades territoriales.

3. Apoyar el cumplimiento de la normatividad vigente relacionada con
la infraestructura de transporte a cargo de los departamentos,
municipios y distritos mediante capacitaciones técnicas, resaltando la
importancia de contar con inventarios de infraestructura intermodal
de transporte (red vial carretera, caminera, fluvial y/o maritimo, férrea
y aeroportuaria) dirigida a establecer conectividad con ejes
estratégicos regionales y nacionales, buscando entre otros, actualizar
la plataforma de trabajo y consulta del Sistema Integral Nacional de
Informacién de Carreteras - SINC, del Ministerio de Transporte.

4. Apoyar a los Entes Territoriales para que puedan gestionar la
Cofinanciacion de estudios y disefios de corredores de infraestructura
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vial enfocados a resolver la conectividad con los ejes estratégicos
regionales priorizados por el Gobierno nacional.

5. Revisar la informacidon reportada por las entidades territoriales a
partir del seguimiento a la elaboracion e implementacion de los Planes
Regionales de Infraestructura Intermodal de Transporte — PRIIT, Planes
Viales Municipales - PVM y Planes Viales Departamentales — PVD.

Articulo 4. Obligatoriedad Reporte de Informacion. Una vez aprobados los
Planes Regionales de Infraestructura Intermodal de Transporte- PRIIT, los
Planes Viales Departamentales y los Planes Viales Municipales, las
entidades Territoriales deberan reportar al Ministerio de Transporte cada
seis (6) meses contados a partir de la aprobacion de su plan vial, la
informacién del avance en la implementacién del plan, en la matriz
adoptada para tal fin y que hace parte integral de la presente Resolucion.

Paragrafo: En caso que las entidades territoriales no reporten al
Ministerio de Transporte la informacion aqui tratada en los términos y
mediante los medios dispuestos para el efecto, el Ministerio de
Transporte pondra esta situacion en conocimiento de las entidades de
control.

Articulo 5. /mplementacion. Una vez aprobado el Plan Regional de
Infraestructura Intermodal de Transporte - PRIIT, el Plan Vial
Departamental - PVD y/o el Plan Vial Municipal - PVM, las entidades
territoriales podran incluirlo y/o tenerlo como insumo de referencia en
sus Planes de Desarrollo, Planes de Ordenamiento Territorial — POT y/o
Esquemas de Ordenamiento Territorial - EOT, con el fin de garantizar la
planeacion indicada y la priorizacion en la inversion de los recursos en el
desarrollo de las obras.

Paragrafo: Las entidades territoriales podran  solicitar la
complementacion o ajuste de los planes viales aprobados por el
Ministerio de Transporte, una vez transcurrido minimo cuatro (4) afios de
habérsele aprobado su plan vial o cuando se presenten eventos que se
consideren pertinente realizar dicha complementacién o ajuste, en todo
caso, el Ministerio evaluara la pertinencia de dicha complementaciéon o
ajuste.

Articulo 6. Antecedentes: La Direccion de Infraestructura del Ministerio
de Transporte conservara en sus archivos todos los documentos que
sirvieron de sustento para la elaboracién de los planes viales, los cuales
podran ser consultados a través de los diferentes medios dispuestos por
el Ministerio.
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Articulo 7. Vigencia: La presente resolucion rige a partir del dia siguiente
de su publicacion en el Diario Oficial.

PUBLIQUESE Y CUMPLASE
Dada en Bogota D.C., a los

’ ${firma} ]
ANGELA MARIA OROZCO GOMEZ

Carlos Eduardo Quintero Suarez / Abogado Direccion de Infraestructura.
Sandra Paola Garcia / Ingeniera Direccién de Infraestructura.
Esperanza Ledezma Lloreda / Coordinadora Grupo Apoyo a las Regiones.
Rodolfo Castiblanco Bedoya / Asesor Direccion de Infraestructura.
Asbleidy Inndira Rojas Uribe / Abogada Direccién de Infraestructura.
Alejandra Quintero Lopera / Directora de Infraestructura.
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] ANEXO No. 1
METODOLOGIA PLANES VIALES DEPARTAMENTALES

RECOMENDACIONES GENERALES:

1.

La informacion indicada en el procedimiento para el
diligenciamiento de la presente formulacion hace referencia al
archivo magnético que se encuentra formulado.

En las fichas que requiera mas filas para el diligenciamiento de la
informacion copie y pegue las filas sobre la linea negra de cada una
de las hojas.

En cada una de las fichas indicar la fecha de elaboracién de las
mismas en la celda D3.

Las columnas grises presentes en cada una de las fichas, indican
que son columnas que contienen formulas, por lo tanto no se debe
borrar la informacién que esta contengan, adicionalmente cuando
se inserten filas adicionales es necesario copiar la formulas en las
nuevas filas.

En las columnas que se deba normalizar la informacion, se debe
identificar el valor mas alto de la columna y dividir cada uno de los
datos por el valor identificado.

La informacion solicitada en el presente documento puede ser
susceptible de modificaciones previa concertacion con el delegado
del Ministerio de Transporte, de requerirse es necesario que quede
plenamente justificado en el documento de soporte que acompafa
el Plan Vial.

La puntuacién que tiene un tramo de via puede variar de 0 a 17,
antes de ser afectada por los factores de reajuste.

FICHA No. 1 RED VIAL EN EL DEPARTAMENTO

1.

Se debe incluir toda la red que se encuentra en el departamento,
discriminando la competencia de la misma (Nacion, Departamento
o Municipio), de igual forma se debe indicar que orden tiene.

No borrar la informacién de las columnas grises ya que se
encuentran formuladas y se diligencian automaticamente.

En la Tabla No. 1 se presenta un resumen de la competencia y el
orden de las vias que estan en el departamento.

Para la clasificacion del estado de la via tener en cuenta el Cuadro
No. 1 - Estado de la via.

Los tipos de pavimento a tener en cuenta en las vias pavimentadas
son: rigido (concreto), flexible (asfalto) y articulado (adoquin).
Entre los tipos de mejoramiento que se pueden encontrar son:
placa huella, tratamientos superficiales, entre otros.
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7. Con el fin de facilitar el diligenciamiento de la formulacién; numere
de 1 al numero de vias departamentales, que van a ser incluidas
dentro del PVD.

RESPONSABLES: SECRETARIA DE INFRAESTRUCTURA
FICHA No. 1 REDVIAL EN EL DEPARTAMENTO
FECHA DE ELABORACION:

ESTADO DELA REDVIAL CRITERIO TECNICO
DISTRIBUCION POR COMPETENCIA, ORDEN Y TIPOS DE SUPERFICIE

CODICO [ E;JgFSICVION NOMBRE PR MUNICIPIOS L ONGITUD) Psgﬁgo VIAS PAVIMENTADAS (km) PAvTr;);rrMADA VIAS ENAFIRMADO (kM) o7 AFIRMADO
yirs 1in
DELAYS < |1530.e 201« | =4 Yo [ Wi+ e [pespEsoLoPl [mesl< | €M o]y o [BUE » [recu. o (RMA < | cm) o fBUE - [Recu .| )
RESPONSABLES: SECRETARIA DE INFRAESTRUCTURA
FICHA No. 1 RED VIAL EN EL DEPARTAMENTO
FECHA DE ELABORACION:
ESTADO DE LA RED VIAL CRITERIO TECNICO
DISTRIBUCION POR COMPETENCIA, ORDEN Y TIPOS DE SUPERFICIE
ORDEN PR MUNICIPIOS ANCHO | VIAS ENTIERRA (km) VIAS CON MEJORAMIENTO km)| TOTAL CON
D(é?[:?/?" COMPETENCIA | (RESOLUCION Dhgﬂf LOT(G”UD PROMEDIO| - TOTAt Uz il MEJORAMIENTO
= + |1530 de 20! = 7 {mici [FN -+ |oEspErsoLo P« [Has o [ €M) 1T (B - [Recu - MBI - | <™ . JBEE - |RecuL --- km) |~
] | - [ =
| [ - I

FICHA No. 2 RED VIAL DEPARTAMENTAL

1. En la presente ficha se debe diligenciar unicamente la informacion
referente a las vias departamentales.

2. Las columnas grises se encuentran totalmente formuladas, por lo
tanto no se debe borrar la informacion.

3. Los dias al afio que permanece intransitable la via, se pueden
calcular tomando los meses del afio intransitables,
multiplicandolos por 30 dias.

RESPONSABLES: SECRETARIA DE INFRAESTRUCTURA
FICHA No. 2 RED VIAL DEPARTAMENTAL

FECHA DE ELABORACION:

Longitud de vias conectadas alared vial secundaria

MUNICIPIOS VIAS PAVIMENTADAS VIAS EN AFIRMADO VIAS ENTIERRA (km)
N [v— (km) ESTADO (km) ESTADO ESTADO
i LONGITUD GENERAL DE GENERAL DE GENERAL D]
DELA | DELA SUMA ; SUMA . SUMA -
via | via (km) LASVIAS LAS VIAS EN| LASVIAS
DESDE|HASTA REGULAR PAVIMENTADAS REGULAR AFIRMADO REGULAR ENTIERRA

- - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
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“Por la cual se adoptan los Planes Viales y sus metodologias, como
Herramienta de Planificacion para la priorizacion de la Infraestructura
de Transporte a intervenir a cargo de las entidades territoriales y se
dictan otras disposiciones’.

RESPONSABLES: SECRETARIA DE INFRAESTRUCTURA
FICHA No. 2 RED VIAL DEPARTAMENTAL

FECHA DE ELABORACION:

Longitud de vias conectadas alared vial secundaria

VIAS CON NUMERO DE MUNICIPIOS

CODIGO|NOMBRE Heres MEJORAMIENTO (km) ESTADO | ESTADO | o peicie pE TRATSTABIEAD QUE CONECTA
DELA | DELA LONGITUD suma| | CENERAL DE GENERAL via DIAS AL ARO
| ; (km) LASViAscon| DR " . .
ViA | VIA |DESDE|HASTA REGULAR METORAMIENTOl TRANG |PREDOMINANTE Img:igs”za | NORMALIZACION| NUMERO| NORMALIZACION
= =l B B S B 5 PE = = = = = = =

FICHA No. 3 CONECTIVIDAD VIAL DE LA RED SECUNDARIA

1. Con la presente ficha se pretende determinar la conectividad de
cada una de las vias departamentales con el resto de vias con las
que cuenta el departamento.

2. Las columnas GRISES se diligencian automaticamente, es
necesario que se copien e inserten el numero de filas necesarias
de acuerdo con la cantidad de vias departamentales.

3. EL cddigo de la via de la columna CONECTIVIDAD (km de vias
secundarias que articula), se debe diligenciar y el nombre de la
misma y la longitud se diligencian automaticamente, siempre y
cuando se arrastren las formulas

4. En la columna SUMATORIA DE ViAS POR TRAMO se debe realizar la
suma manual de la longitud total de las vias que se conectan a la
via departamental.

5. El indicador de conectividad se calcula dividiendo la sumatoria de
las vias que se conectan al tramo, entre la longitud total del tramo,
esta informacién se encuentra diligenciada automaticamente.

RESPONSABLES: SECRETARIA DE INFRAESTRUCTURA
FICHA No. 3 CONECTNVIDAD VIAL DE LA RED SECUNDARIA
FECHA DE ELABORACION:
Longitud de vias conectadas alared vial secundaria
CODIGO DE . LONGITUD CONECTIVIDAD CON OTRAS VIAS SUM AT,ORIA DE INDICADOR DE | NORMALIZACION DE|
LA ViA NOMBREDELA VIA (km) CODIGO NOMBRE DE LA ViA LONGITUD |KM DEVIAS POR CONECTIVIDAD CONECTIVIDAD

(km) TRAMO

FICHA No. 4 CARACTERISTICAS DE LOS AEROPUERTOS
1. Con el fin de tener un enfoque intermodal en la formulacion de los
planes viales, se requiere contar con informacién referente a los
aeropuertos o pistas con las que cuenta el departamento y con
qué vias departamentales se conecta.
2. Se recomienda para el diligenciamiento de la presente, consultar
la informacion con la Aero civil.
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“Por la cual se adoptan los Planes Viales y sus metodologias, como
Herramienta de Planificacion para la priorizacion de la Infraestructura
de Transporte a intervenir a cargo de las entidades territoriales y se
dictan otras disposiciones’.

3. El estado de la pista se debe diligenciar teniendo en cuenta la
TABLA No. 2 - ESTADO DE LA PISTA

4. Teniendo en cuenta que solo se cuentan con cuatro indicadores
para calificar el corredor férreo, la probabilidad que los
aeropuertos, aerodromos, pistas o helipuertos indicados en la ficha
tengan la misma calificacion es alta, por lo tanto segun el criterio
del profesional que este desarrollando el ejercicio se debera
realizar la priorizacion.

FICHA No. 4 CARACTERISTICAS DE LOS AEROPUERTOS
FECHA DE ELABORACION:

/:E;?)EEOE’RQAT% MUNICIPIO DIMENSION DE PISTA TIPODE ESTADO DE VIAS QUE CONECTAN AL AEROPUERTO Aﬁgébgigc("rz:g%o N
NOMBRE| DONDE SE [ ESTADO | PROPIETARIO LA PISTA = = -
PISTA- UBICA LARGO (m) | ANCHO (m) SUPERRICIE (Tabla No. 2) COD‘GQ NOMm BR.E CONECTIVIDAD N,ORMALIZACION DE| TIPOCE CALIFICACION
HELIPUERTO DELA VIA|DELA VIA VIAS QUE CONECTA | SERVICIO
RESPONSABLES: SECRETARIA DE INFRAESTRUCTURA
FICHA No. 4 CARACTERISTICAS DE LOS AEROPUERTOS

FECHA DE ELABORACION:

VIASNACIONALES QUE  |VIAS DEPARTAMENTALES QUE| ~ VIAS MUNICIPALES QUE

AERODROMO- .
MUNICIPIO DIMENSION DE PISTA ESTADO DE
AERSSP:ERTO nomere] onpe se | estano|ProPIETARD . JFI:F;F?;E LAPISTA | CONECTANAL AEROPUERTO | CONECTANAL AEROPUERTO | CONECTANAL AEROPUERTO
HEL IPUERTO UBICA LARGO (m) [ANCHO (m) (Tabla No. 2)[ CANTIDAD| NORMALIZACION| CANTIDAD| NORMALIZACION| CANTIDAD| NORMALIZACION
RESPONSABLES: SECRETARIA DE INFRAESTRUCTURA
FICHA No. 4 CARACTERISTICAS DE LOS AEROPUERTOS
FECHA DE ELABORACION:
/;EF;(C))E?JEZT% MUNICIPIO DIMENSION DEPISTA TIPO DE ESTADO DE e Mi\lggIZADA AL | PAsmes h/ig;IUZADOS AL CALIFICACION DEL zjgg‘zﬁgflj‘éf:
pisTa. | OMBRE| DONDESE | ESTADO|PROPIETARIO superACiE| A PISTA AEROPUERTO | SER \N?ERVENIDO
. UBICA Tabla No. 2 o 5
HELIPURRTO LARGO (m) | ANCHO (m) ( )| CARGA | NORMALIZACION [ PASAJEROS | NORMALIZACION SOREL DEPTO

FICHA No. 5 CARACTERISTICAS DE LA RED FERROVIARIA DEL
DEPARTAMENTO

1. Con el fin de tener un enfoque intermodal en la formulacion de los
planes viales, se requiere contar con informacién referente a la red
férrea con las que cuenta el departamento y con que vias
departamentales se conecta.

2. Teniendo en cuenta que solo se cuentan con tres indicadores para
calificar el corredor férreo, la probabilidad que las lineas férreas
indicadas en la ficha tengan la misma calificacion es alta, por lo
tanto segun el criterio del profesional que esté desarrollando el
ejercicio se debera realizar la priorizacion.
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“Por la cual se adoptan los Planes Viales y sus metodologias, como
Herramienta de Planificacion para la priorizacion de la Infraestructura
de Transporte a intervenir a cargo de las entidades territoriales y se
dictan otras disposiciones’.

RESPONSABLES:  SECRETARIA DE INFRAESTRUCTURA
FICHA No. 5 CARACTERISTICAS DE LA RED FERROVIARIA DEL DEPARTAMENTO
FECHA DE ELABORACION:

NOMBRE DEl »;R;?ﬂ‘\;il;lf LONGITUD LONGITUD M gAE?;A?J’:l’;?;H) CUENTA CON PUNTO UBICACION DE VIAS QUE CONECTAN CON LA RED FERROVIARIA
p DEL MUNICIPIOS| APROXIMADA QUE DE TRANSFERENCIA

L?E'};I'?E DESDE|HASTA (?ORRE:X)R QUE CRUZA CRUZA ENEL ESTADO|USO) CARGA NORMALIZACION [CON OTRO MEDIO DE| TR:I\‘IJSN;ECQIEJI\IEC\A CODIG(? NOM BRF

FERREO (km) MUNICIPIO (km) DE CARGA TRANSPORTE DELA VIA| DELA VIA

CONECTIVIDAD|PUNTAJE |PROMEDIO

RESPONSABLES:  SECRETARIA DE INFRAESTRUCTURA
FICHA No. 5 CARACTERISTICAS DE LA RED FERROVIARIA DEL DEPARTAMENTO
FECHA DE ELABORACION:

NOMBRE DE ’;ﬁiﬁf LONGITUD LONGITUD CALIFICACION DE CONECTIVIDAD CALII‘?:;:DAF(I;:R’OR,\I‘EADE LA
AT DEL  [MUNICIPIOS| APROXIMADA QUE
L. |oEsoelHasTa| CORREDOR |QUECRUZA | CRUZA ENEL

FERREO (km) MUNICIPIO (km)

~,| ORDEN DEL
ESTADO|USO| NUMERO DE VIAS [NORMALIZACION]| TIPO DE AL_:_'Z?:EION CORREDOR|
CONLASQUESE| DEVIAS QUE INDICADOR FERREO

ARTICULA ARTICULA SERVICIO

FICHA No. 6 DIAGNOSTICO RED FLUVIAL Y EMBARCADEROS

1. Con el fin de tener un enfoque intermodal en la formulacién de los
planes viales, se requiere contar con informacién referente los rios
navegables y los muelles con los que cuenta el departamento y
con qué vias departamentales se conecta.

2. La calificacion del uso del rio se debe diligenciar con la TABLA No.
1 - CALIFICACION USO DEL RiO POR USO

3. La calificaciéon del rio por uso y frecuencia se debe diligenciar con
la TABLA No. 2.

4. La calificacion del estado del embarcadero o muelle se diligencia
con la TABLA No. 3

5. Para el calculo de los pasajeros transportados, multiplicar la
poblacion servida por la calificacion del uso del rio.

6. La normalizacion de dias que se encuentra intransitable se obtiene
de la resta de 1 menos los meses que permanece intransitable el
rio multiplicado por 30 dias.

7. La calificacién global de la utilizacion del rio se obtiene de la
sumatoria de: CALIFICACION USO DEL RiO, CALIFICACION DEL RIO
POR SERVICIO Y FRECUENCIA, PROMEDIO DE CALIFICACION DEL
ESTADO DEL EMBARCADERO O MUELLE, NORMALIZACION DE DIiAS
QUE ESTA INTRANSITABLE, NORMALIZACION DE POBLACION
SERVIDA POR TRAMO DE RiO.

8. La prioridad se obtiene ordenando de mayor a menor la
clasificacion global.
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“Por la cual se adoptan los Planes Viales y sus metodologias, como
Herramienta de Planificacion para la priorizacion de la Infraestructura
de Transporte a intervenir a cargo de las entidades territoriales y se
dictan otras disposiciones’.

RESPONSABLES: SECRETARIA DE INFRAESTRUCTURA

FICHA No. 6 DIAGNOSTICO RED FLUVIAL Y EMBARCADEROS
FECHA DE ELABORACION:

CALIFICACION USO DEL RIO | CALIFICACION DEL RIO POR CARGA ANUAL PASAJEROS

LONGITUD DE LONGITUD Tabla No. 1 SERVICIO (Tabla No. 2 TRANSPORTADA TRANSPORTADOS
NOMBRE RECORRIDO [MUNICIPIOS| DE TRAMO (Tabla No. 1) ablaNo. 2)
DELRO |TRAMO|DENTRODEL| QUE |RECORRIDA . . .
UTILIZACION| TIPO DE . |carGA [NORMALIZACION NORMALIZACION|
NAVEGABLE DEPTO. (km) | ATRAVIESA |DENTRO DEL{ =1 Her P cALICACION] oy featimeacion| ™ 8 I e pasageros| " eros
APROX. MUNICIPIO
RESPONSABLES: SECRETARIA DE INFRAESTRUCTURA
FICHA No. 6 DIAGNOSTICO RED FLUVIAL Y EMBARCADEROS
FECHA DE ELABORACION:
LONGITUD DE| LONGITUD SITIOS CRITICOS A LO LARGO DEL RiO CALIFICACION
NOMBRE RECORRIDO |MUNICIPIOS| DE TRAMO DEL TRAMO
. _ | PROMEDIO DE | NORMALIZACION :
DEL RIO | TRAMO| DENTRO DEL QUE  |RECORRDA| 15 pe | cAUsA QUELO| DiASAL ARD | iy ; ) DERIO
NAVEGABLE DEPTO. (km) [ATRAVIESA|DENTRO DEL [ o= m o | o o e o IinTransiTagLe| DASAL ARO |DEDIAS QUEESTA| =
APROX. MUNICIPIO INTRANSITABLE| INTRANSITABLE
RESPONSABLES:  SECRETARIA DE INFRAESTRUCTURA
FICHA No. 6 DIAGNOSTICO RED FLUVIAL Y EMBARCADEROS
FECHA DE EL ABORACION:
LONGITUD DE| LONGITUD MUELLES ViAS QUE CONECTAN CONEL MUELLE PRIGRIDAD
v || e s e p——
ESTADO N NOMBRE |CONECTIVIDAD, DEL MUELLE | MUELLES
NAVEGABLE DEZLEO(:m) ATRAVIESA Dmﬁeg;g_ NOMBRE| - Ny | CALIFICACION] copiGo| L ™ o o, 3y | PUNTAYE L UVIALES

FICHA No. 7 DIAGNOSTICO MARITIMO Y CABOTAJE

1. Con el fin de tener un enfoque intermodal en la formulacion de los
planes viales, se requiere contar con informacién referente al
transporte maritimo, en los casos que aplique y los muelles con
los que cuenta el departamento, asi como también las vias
departamentales se conecta.
Cabotaje: Navegacion o trafico comercial hecho a lo largo de la
costa de un pais

2. La calificacion del uso del transporte se debe diligenciar con la
TABLA No. 1 - CALIFICACION USO DEL RiO POR USO

3. La calificacion del transporte maritimo por uso y frecuencia se
debe diligenciar con la TABLA No. 2.

4. La calificacion del estado del embarcadero o muelle se diligencia
con la TABLA No. 3
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“Por la cual se adoptan los Planes Viales y sus metodologias, como
Herramienta de Planificacion para la priorizacion de la Infraestructura
de Transporte a intervenir a cargo de las entidades territoriales y se
dictan otras disposiciones’.

5. Para el calculo de los pasajeros transportados, multiplicar la
poblacion servida por la calificacion del uso del transporte
maritimo.

6. La normalizacion de dias que se encuentra intransitable se obtiene
de la resta de 1 menos los meses que permanece intransitable el
tramo multiplicado por 30 dias.

7. La calificacion global de la utilizacidén del transporte obtiene de la
sumatoria de: CALIFICACION USO DEL TRANSPORTE, CALIFICACION
DEL TRANSPORTE POR SERVICIO Y FRECUENCIA, PROMEDIO DE
CALIFICACION DEL ESTADO DEL EMBARCADERO O MUELLE,
NORMALIZACION DE DIAS QUE ESTA  INTRANSITABLE,
NORMALIZACION DE POBLACION SERVIDA POR TRAMO.

8. La prioridad se obtiene ordenando de mayor a menor la
clasificacion global.

FICHA No. 7 DIAGNOSTICO MARTIMO Y CABOTAJE
FECHA DE ELABORACION:

CALIFICACIONUSODEL | CALIFICACION DEL MAR POR CARGA ANUAL
PASAJEROS TRANSPORTADOS
LONGITUD DE | AR SERVICIO (Tabla No. 2) TRANSPORTADA
el WO Syt L Rt
DEL DEPTO. UTILIZACION - TIPO DE - | CARGA [NORMALIZACION| NORMALIZACION
- CALIFICACION CALIFICACION PASAJEROS
NAVEGABLE (km) APROX. ATRAVIESA| MUNICIPIO DEL RIO TRANSPORTE| (ton) DE CARGA DE PASAJEROS
RESPONSABLES: SECRETARIA DE INFRAESTRUCTURA
FICHA No. 7 DIAGNOSTICO MARITIMO Y CABOTAJE
FECHA DE ELABORACION:
- Lonarooe | cnemuod SITIOS CRITICOS A LO LARGO DEL MAR CALIFICACION MUELLES
DEL MAR [TRAMO|COSTA DENTROIT o e cogTa ENEL PROMEDIO DE | NORMALizACION | DEL TRAMO
NAVEGABLE! kDEL ZE:;& ATRAVIESA| MUNICIPIO RESFEFIZ(éNDgA ::g;\?&fli‘:g IN[T)‘:NAS%TQ’;?E DIAS AL ANO |DEDIAS QUEESTA UPF?I:I;A:DT) NOMBRE] TEEITANDOA CALIFICACION
(km) : INTRANSITABLE| INTRANSITABLE (TablaNo. 4)
RESPONSABLES: SECRETARIA DE INFRAESTRUCTURA
FICHA No. 7 DIAGNOSTICO MARITIMO Y CABOTAJE

FECHA DE ELABORACION:

VIAS QUE CONECTAN CON EL MUELLE

LONGITUD DE | PRIORIDAD
NOMBRE COSTA DENTRO|MUNICIPIOS|LONGITUD DE} CALIFICACION oE
NESLE(Q/'A’;TE TRAMOI ™ ey pepTO. ATR%%'TESA Cﬁi{fci\ig— copIGO| NOMBRE |CONECTIVIDAD| [ | DEL MUELLE | MUELLES
(km) APROX. DELA ViA| (TablaNo. 3) MARITIMOS

FICHA No. 8 CARACTERISTICAS DE LOS CABLES AEREOS
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“Por la cual se adoptan los Planes Viales y sus metodologias, como
Herramienta de Planificacion para la priorizacion de la Infraestructura
de Transporte a intervenir a cargo de las entidades territoriales y se
dictan otras disposiciones’.

1. Si su departamento o region cuenta con cables aéreos diligencie la
presente ficha.

2. La columna I, se diligencia a partir de la TABLA No. 7 -
CALIFICACION DE LAS VIiAS QUE CONECTAN LOS CABLES.

RESPONSABLES:  SECRETARIA DE INFRAESTRUCTURA
FICHA No. 8 CARACTERISTICAS DE LOS CABLES AEREOS
FECHA DE ELABORACION:

PASAJEROS CARGA CONECTIVIDAD CON RED VIAL SERVICIO PRESTADO CALIFICACION DEL
DESDE | HASTA USO | TRANSPORTADOS|TRANSPORTADA CODIGO DELA | NOMBREDE POREL CABLE SERVICIO PRESTADO|
AL ANO ANUAL ViA LA ViA CONECTIVIDAD | PUNTAJE POREL CABLE

Fuente: TOTAL

FICHA No. 9 VOLUMENES DE CARGA Y PASAJEROS MOVILIZADOS EN LA
RED DEPARTAMENTAL Y POR MODO DE TRANSPORTE EN EL ANO
1. La presente ficha resume el volumen de carga y pasajeros
movilizados en los diferentes medios de transporte.
2. Una vez diligenciadas las fichas 5, 6, 7, 8 y 11, se calcula
automaticamente, por lo tanto no se debe eliminar la informacion
contenida en las diferentes celdas.

RESPONSABLES: SECRETARIA DE INFRAESTRUCTURA
VOLUMENES DE CARGA Y PASAJEROS MOV ILIZADOS EN LA RED
FICHA No. 9 DEPARTAMENTAL Y POR MODO DE TRANSPORTE EN EL ANO

FECHA DE ELABORACION:

MODO DE TRANSPORTE VOLUMEN DE CARGA MOVILIZADO CANTIDAD DE PASAJEROS MOVILIZADOS
TON (ARO) % PASAJEROS/ANO %
TERRESTRE
AEREO
FERROVIARIO
FLUVIAL
MARITIMO
CABLE AEREO
TOTAL - r

FICHA No. 10 PROYECTOS DE INFRAESTRUCTURA VIAL PROGRAMADOS O
EN EJECUCION EN EL DEPARTAMENTO
1. Se diligencia la presente ficha con el fin de tener en cuenta las
intervenciones actuales y proyecciones en cuanto a infraestructura
vial y el estado en que estas se encuentran.
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“Por la cual se adoptan los Planes Viales y sus metodologias, como
Herramienta de Planificacion para la priorizacion de la Infraestructura
de Transporte a intervenir a cargo de las entidades territoriales y se
dictan otras disposiciones’.

RESPONSABLES: OFICINA DE PLANEACION, SECRETARIA DE DESARROLLO, SECRETARIA DE INFRAESTRUCTURA

FICHA No. 10 PROY ECTOS DE INFRAESTRUCTURA VIAL PROGRAMADOS O EN EJECUCION EN EL DEPARTAMENTO

FECHA DE ELABORACION:

TIPO DE INTERVENCION | NOMBRE DEL PROYECTO MUNICIPIOS ESTADO ACTUAL FUENTE DE, RESPONSABLE OBSERVACIONES
BENEFICIADOS FINANCIACION

FICHA No. 11 TRAFICO DE BUSES Y CARGA NOMINAL Y PASAJEROS QUE
CIRCULA POR EL TRAMO DE ViA
1. Se diligencia la presente ficha con el fin de conocer el trafico
promedio diario — TPD, por cada una de las vias departamentales y
también para estimar la carga y No. de pasajeros movilizados.
2. Para la clasificacion del TPD use como referencia la Tabla No. 2 -
CLASIFICACION DE LOS VEHICULOS EN COLOMBIA
3. Si no cuenta con un dato de cantidad de pasajeros por tipo de
transporte use la TABLA No. 1 - PASAJEROS ESTIMADOS POR TIPO
DE SERVICIO.

RESPONSABLES: SECRETARIA DE INFRAESTRUCTURA
FICHA No. 11 TRAFICO DE BUSES Y CARGA NOMINAL Y PASAJEROS QUE CIRCULA POR EL TRAMO DE VA
FECHA DE ELABORACION:

T T

CODIGO | NOMBRE TPD %TRAFICO| TASA DE TRAFICO PROVECTADO A 10 ANOS C2lcs-cal C5 12CO) carGA POR CARGA

DELA VIA|DELA VIA[AUTOS | BUSES | C2 |C3-C4| C5 | >C5 [TOTAL | ATRAIDO [CRECIMIENTO|AUTOS |BUSES | C2 [C3 - C4|C5 |> C5[TOTAL [ NORMALIZACION| 1 48 52 |TRAMO (ton) [NORMALIZADA|

5]
@
&
|8

RESPONSABLES:  SECRETARIA DE INFRAESTRUCTURA
FICHA No. 11 TRAFICO DE BUSES Y CARGA NOMINAL Y PASAJEROS QUE CIRCULA POR EL TRAMO DE ViA
FECHA DE ELABORACION:

T

CODICO | NOMBRE — ma:uau;‘lisa No FREC umEﬁHAS No FRECU’\;‘\A((::\R:) Busi FRE:UENCCA’;AAPEROSV\D No- PASAJEROS MOTO PA;EI;OS NORMALIZACION
DELA ViA [DELA ViA - " " - " CARRO/OTROS (AL DIA) DE PASAJEROS
AUTOS |BUSES | C2 |C3-C4| C5 | >CS | TOTAL | (nja)  [pAsaEROS|  (DIA) _|PASAJEROS|  (DIA) _|PAsAJERos|  (Din) |Pasaderos ¢ )| baros

FICHA No. 12 RELACION COSTO DEL VIAJE Y PRECIO DE LOS PRODUCTOS
QUE CIRCULAN POR CADA ViA

1. Para estimar la relacion entre el costo de la carga que se moviliza
por tramo de via se diligencia la presente ficha.

2. si no cuenta con informaciéon de costo de tonelada por kildmetro,
puede realizar el calculo en la pagina del Ministerio de Transporte
en el aplicativo SISE TAG)
(http://190.60.211.68:8080/sirtccWeb/costoOperacion.jsf), tomando
como referencia la ciudad mas cercana, en los espacios destinados
para horas de cargue, descargue y espera indique 1.

3. Si el tramo de via no cuenta con los 5 productos indicados en la
ficha borre las celdas libres
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RESPONSABLES: TRANSPORTADORES / SECRETARIA DE INFRAESTRUCTURA

FICHA No. 12 RELACION COSTO DEL VIAJE Y PRECIO DE LOS PRODUCTOS QUE CIRCULAN POR CADA ViA
FECHA DE ELABORACION:

) PROMEDIO

CODIGODE |\ ame D LA ViA PRODUCTO SPRECIO T%iJSETL%ELgLR DISTANCIA AL cFéEsL:c(): lF?ONR RELACION |\ oMALIZACION

LA ViA PRODUCTO (ton) . PUNTODEVENTA| _ T8 COSTOPOR
m ™ | TONELADA/KM

FICHA No. 13 DIVISION POLITICA DEL DEPARTAMENTO (MUNICIPIOS)

1. Esta ficha se diligencia con el fin de caracterizar politicamente el
departamento.

2. Lainformacion puede ser obtenida en la pagina del DANE.

RESPONSABLES: SECRETARIA DE INFRAESTRUCTURA
FICHA No. 13 DIVISION POLITICA DEL DEPARTAMENTO (MUNICIPIOS)
FECHA DE ELABORACION:
< CANTIDAD DE CANTIDAD DE CANTIDAD DE
MUNICIPIO AREA
CAVNEEIZI?ADSDE COCR’A;RNEEI[:/IAI;\?TES CEI\I'?:(’;‘-SI—IPD(A);)LDAEDOS INSTITUCIONES | INSTITUCIONES DE RESGUARDOS
CODIGO DANE | NOMBRE km? % EDUCATIVAS SALUD INDIGENAS

TOTAL

Fuente:

FICHA No. 14 ZONAS DE RIESGO A NIVEL MUNICIPAL

1. Con el fin de determinar los municipios mas vulnerables, se
diligencia la presente ficha.

2. Se deben adicionar filas dependiendo del niumero de municipios
con que cuente el departamento.

3. Calcular la estimacion del riesgo de acuerdo con la informacion
presentada en la TABLA No. 1 - ESTIMACION DE RIESGO.

4. Incluir la informacién de la estimacion del riesgo por cada uno de
los riesgos en las celdas verdes, las cuales cambiaran de color
dependiendo de la probabilidad y la vulnerabilidad.

5. A partir de la informacién obtenida, elaborar un mapa tematico
ubicando las areas de riesgo.
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RESPONSABLES: DIRECCION DE ATENCION Y PREVENCION DE EMERGENCIAS

FICHA No. 14 ZONAS DE RIESGO A NIVEL MUNICIPAL
FECHA DE ELABORACION:

PROBABILIDAD DE OCURRENCIA DEL RIESGO Y VULNERABILIDAD DEL MUNICIPIO

MUNICIPIO

EROSION
INCENDIOS
FORESTALES

SEQUIAS
RANGO DE RIESGO

INUNDACIONES
AVALANCHAS
DESLIZAMIENTOS
FALLA GEOLOGICA (
GEOTECNICA
DRENAJE DEFICIENT!
EROSION COSTERA
MARITIMA O FLUVIAL
DESERTIFICACION
VENDAVALES O
TORNADOS
MAREJADA
TORMENTA
ELECTRICA
COLAPSO DE
ESTRUCTURA VIAL
CAIDA DE PUENTES
ACCIDENTE FERREQ
TRANSITO FLUVIAL
DERRAME DE
HIDROCARBUROS
OTROS

Fuente:

FICHA No. 15 VIAS EN ZONAS DE RIESGO
1. A partir del mapa elaborado de las zonas de riesgo, identificar las
vias que atraviesan esta zona

RESPONSABLES: DIRECCION DE ATENCION Y PREVENCION DE EMERGENCIAS
FICHA No. 15 VIAS EN ZONAS DE RIESGO
FECHA DE ELABORACION:

LONGITUD .
PASA POR | APROXIMADA DE %DEVIA REQUIERE
CODIGO DE NOMBREDE LA ViA LONGITUD ZONA DE  [LA VIA QUE CRUZA AFECTADA POR FAEC(?I'OR DE
LA VIA (km) Q LA ZONA
RIESGO LA ZONA DE RIESGO REAJUSTE
RIESGO(km)
Fuente:

FICHA No. 16 AREAS PROTEGIDAS DEL DEPARTAMENTO
1. Con el fin de determinar los municipios que cuentan con areas
protegidas, se diligencia la presente ficha.
2. Se deben adicionar filas dependiendo del numero de municipios
con que cuente el departamento.
3. A partir de la informacion obtenida, elaborar un mapa tematico
ubicando las areas de protegidas.
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RESPONSABLES: SECRETARIA DE MEDIO AMBIENTE
FICHA No. 16 AREAS PROTEGIDAS DEL DEPARTAMENTO
FECHA DE ELABORACION:
NOMBRE DE LAS AREAS EXTENSION . COMUNIDADES OBJETIVOS DELA
MUNICIPIO CATEGORIA p OBSERVACIONES
PROTEGIDAS (Ha) PROTEGIDAS CONSERVACION

Fuente:

FICHA No. 17 VIAS EN ZONAS PROTEGIDAS

1. Con la presente ficha se quiere determinar las vias que se
encuentran en areas protegidas, con el fin de tener en cuenta los
requisitos generales que conlleva hacer intervenciones de vias en
zonas protegidas.

2. Las columnas GRISES, se encuentran formuladas y se diligencian
automaticamente, se deben insertar tantas celdas como vias
departamentales tenga a cargo el departamento.

3. Se debe elaborar un mapa con las zonas protegidas y las vias, con
el fin de facilitar la evaluacion de las mismas posteriormente.

4. Como fuente de informacion se recomienda consultar la
informacién de Parques Nacionales.

RESPONSABLES: OFICINA DE PLANEACION, SECRETARIA DE DESARROLLO, SECRETARIA DE AGRICULTURA, SECRETARIA DE INFRAESTRUCTURA

FICHA No. 17 VIAS EN ZONAS PROTEGIDAS
FECHA DE ELABORACION:

PASA POR NOMBRE DEL AREA LONGITUD APROXIMADA |% DE VIA AFECTADA REQUIERE
AREA PROTEGIDA QUE DELA ViA QUE CRUZA EL PORLA ZONA FACTOR DE
PROTEGIDA CRUZA AREA PROTEGIDA (km) PROTEGIDA REAJUSTE

CODIGO DE P LONGITUD
LA VIA NOMBREDELA VIA (km)

Fuente:

FICHA No. 18 CRECIMIENTO INTERCENSAL DE LA POBLACION A NIVEL
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DEPARTAMENTAL

1.

2.

o R

Con el fin de conocer la proyeccion de la poblacién y la
caracterizacion social, se diligencia la presente ficha.

Se deben adicionar filas dependiendo del numero de municipios
con que cuente el departamento.

La tasa de crecimiento anual se puede calcular con las formulas
indicadas en la ficha o ingresar manualmente si se cuenta con el
dato.

En la celda F15 se debe indicar el afo en que se elabora el PVD
Se debe proyectar la poblacidon 10 afios a partir del afio en que se
realiza el PVD.

La informacién por municipio sobre el indice de pobreza
multidimensional IPM, se puede consultar en:
https://colaboracion.dnp.gov.co/CDT/Desarrollo%20Social/IPM%20
pPor%20municipio%20y%20dpt0%202005%20(Incidencias%20y%20
Privaciones_F).xls

RESPONSABLES: SECRETARIA DE INFRAESTRUCTURA
FICHA No. 18 CRECIMIENTO INTERCENSAL DE LA POBLACION A NIVEL DEPARTAMENTAL
FECHA DE ELABORACION:

0,0%

PROYECCION DE POBLACION POBLACION INDICE DE POBREZA MUL TIDIMENSIONAL

MUNICIPIO|

POBFACION TASA ANUAL DE| POBLACION | URBANA - CABECERA | RURAL - RESTO TOTAL . POSICION DEL
(habitantes) PROYECTADA MUNICIPAL DEL MUNICIPIO NORMALIZACION

CRECIMIENTO 2 IPM 2017 [NORMALIZACION| MUNICIPIO
DE POBLACION -
CENSO 1993|CENSO 2005 (%) 2017 | 2027 |HABITANTES % HABITANTES| % |HABITANTES| % SEGUN IPM

TOTAL
Fuente:

FICHA No. 19 FUNCIONES Y ROL DE LOS CENTROS URBANOS
JERARQUIZADOS DEL DEPARTAMENTO

1.

2.

Con el fin de conocer el rol de los centros urbanos dentro del
departamento, se diligencia la presente ficha.

Se deben adicionar filas dependiendo del numero de municipios
con que cuente el departamento.

ElL rol del municipio se califica conforme a la informacién
presentada en la TABLA No.1- ROL DENTRO DEL SISTEMA URBANO,
REGIONAL, DEPARTAMENTAL.

La calificacion del rol del municipio se calcula automaticamente.
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RESPONSABLES:  OFICINA DE PLANEACION, SECRETARIA DE DESARROLLO, SECRETARIA DE AGRICULTURA, SECRETARIA DE INFRAESTRUCTURA

FICHA No. 19 FUNCIONES Y ROL DE LOS CENTROS URBANOS JERARQUIZADOS DEL DEPARTAMENTO
FECHA DE ELABORACION:
ROL DENTRO DEL SISTEMA URBANO, REGIONAL, DEPARTAMENTAL
MUNICIPIO| servicios| CETRO |i\rercameio CALIFICACION|
PRODUCCION| PRODUCCION| PRODUCCION|PRODUCCION| oy (| TURISTICO [ o 2P 17| SERVICIOS | NODO DE SERVICIOS ~ |SERVICIOS| SERVICIOS [ACTIVIDADES [PRESERVACION| ~ROLES
AGRICOLA | GANADERA | PESQUERA | AVICOLA | pios s Yio SERvICios |FINANCIEROS | TRANSPORTE|INSTITUCIONAL ES| SOCIALES |EDUCATIVOS|INDUSTRIALES|  INDIGENA | REGIONALES|

CULTURAL

Fuente:

FICHA No. 20 ZONAS TURISTICAS

1. Con elfin de tener en cuenta las areas turisticas con las que cuenta
la poblacion y como estas estan conectadas a la red departamental
se diligencia la presente ficha.

2. Se deben adicionar filas dependiendo del numero de vias
departamentales.

3. Al indicar la importancia de centro turistico se calcula
automaticamente la calificacion del mismo.

FICHA No. 20 ZONAS TURISTICAS
FECHA DE ELABORACION:

RUTA DE ACCESO CATEGORIA DEL [ CALIFICACION DEL
MUNICIPIO NoM BR_EUD;;ﬁi gsNT RoS ATRACTIVO CENTRO CENTRO OBSERVACIONES
TERRESTRE | FLUVIAL AEREO FERREO TURISTICO TURISTICO
Fuente:

FICHA No. 21 VIiAS QUE CONECTAN LAS ZONAS TURISTICAS
1. Con el fin de determinar que vias conectan los sitios turisticos del
departamento se diligencia la presente ficha, teniendo como base
el mapa tematico elaborado en la ficha de zonas turisticas.
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RESPONSABLES: SECRETARIA DE TURISMO, OFICINA DE PLANEACION, SECRETARIA DE DESARROLLO

FICHA No. 21 VIAS QUE CONECTAN LAS ZONAS TURISTICAS
FECHA DE ELABORACION:

CODIGO DELA

ViA NOMBRE DE LA ViA IMPORTANCIA DEL CENTRO TURISTICO [CALIFICACION DEL CENTRO TURISTICO

Fuente:

FICHA No. 22 AREAS DE ESPECIALIZACION PRODUCTIVA Y
DIFERENCIADAS POR SU NIVEL DE DINAMISMO
1. Para determinar el nivel de dinamismo del municipio, informacion
importante que posteriormente sirve como uno de los
determinantes para la priorizacién de las vias, se diligencia la
presente ficha.
2. Se deben insertar tantas filas como municipios cuente el
departamento.
3. Productos predominantes del municipio, se deben indicar los 3
mas importantes, maximo 5 productos.
4. La produccion potencial de la zona se puede consultar en la pagina
agronet del Ministerio de Agricultura.

FICHA No. 22 AREAS DE ESPECIALIZACION PRODUCTIVA Y DIFERENCIADAS POR SU NIVEL DE DINAMISMO
FECHA DE ELABORACION:

PRODUCTOS | PRODUCCIONAL | TIPO DEMERCADO AL QUE SE ]
SECTOR < ARTICULACION| 1PM POSTCONFLICTO NIVEL DEDINAMISMO
MUNICIPIO PROI TIVO PREDOMINANTES ANO DESTINAN LOS FTRODUCTOS REGIONAL _ ' _ _ _ _
DEL MUNICIPIO |CANTIDAD[UNIDAD|TIPO[CALIFICACION]PROMEDIO| iNDICE[CALIFICACION| CALIFICACION] NORMALIZACION| CALIFICACION] NORMALIZACION

FICHA No. 23 CALIFICACION AREAS DE DESARROLLO
1. Con el diligenciamiento de la presente ficha se califican las areas
de desarrollo y se organizan en orden de importancia.
2. Se deben adicionar tantas filas como municipios cuente el
departamento, tener en cuenta al insertar copiar todas las
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formulas, ya que la ficha se diligencia automaticamente con la
informacién diligenciada en fichas anteriores.

SECRETARIA DE INFRAESTRUCTURA
CALIFICACION AREAS DE DESARROLLO

RESPONSABLES:
FICHA No. 23
FECHA DE ELABORACION:

- PROMEDIO DE INDICADOR DE ORDEN DE
MUNICIPIO TOTAL DE TOTAL TASA DE TASA DE CALIFICACION | IMPORTANCIA DE| IMPORTANCIA
POBLACION 2015 POBLACION CRECIMIENTO | CRECIMIENTO SEGUN NIVEL DE AREA DE DEL AREA DE
NORMALIZADO NORMALIZADA DINAMISMO DESARROLLO DESARROLLO

Fuente:

FICHA No. 24 INVERSION EN INFRAESTRUCTURA, DISCRIMINANDO LAS
INVERSIONES EN EL SECTOR VIAL Y FUENTES DE FINANCIAMIENTO /
PARTICIPACION DEL SECTOR VIAL (En miles de $)

1. La presente ficha permite tener un conocimiento del historico de
las inversiones realizadas por el departamento a nivel generaly en
infraestructura vial.

2. Se debe incluir la informacion de los cuatro afios anteriores a la
realizacion del Plan Vial

3. Las columnas grises, se encuentran formuladas, por tal razén no
se debe borrar la informacion ahi contenida.

RESPONSABLES: SECRETARIA DE HACIENDA
FCHA No. 24 FUTES DEFANGAMNTD ! AKTCPACION DB SEcTOR VL (En s 008y

FECHA DE ELABORACION:
ANO DE ELABORACION DEL INVENTAR

2017

TRANSFERENCIA GOBIERNO NACIONAL REGALIAS CO-FINANCIAMIENTO RECURSOS PROPIOS

z Zz S Z

g |eo z|> s |2 |o z|> Sa |2 |o z > s |&2 |o z[> Sa

=) Z |2 Qlwo o2 =) Z |2 Qlwo =] =] Z|2 Qlwo =] =] Z|a Qlwo o2
w5 |B|E|<|2]25,(332|E |E|8|<|2|25.|322(C |5|]<|2|32.(822|C |2|E|<|2|22.]53%
CATEGORIA | 8 1356450 gwé: K:éé(ﬁo gwéz 1336450 8(D§3 1388450 gwé
DEGASTOS [ 2 |2 [Elz |5 (s Q 2wl Z|2|E|zIE|ESClauwa|EZ(2|E|lZz|E|Es|awdlEz|2(E|zIE(5SQ|3wD
EZ|o|L|u|lz|(0Z 0| F|EZ|o|Z|T]|=]|0 Do FlES oS u|5 |9 DloEFlIEZS|o|Z|T|=|10ZD|mEF
PORPERIODO| & S slZl1s | ag<|¥E o as MHEE ag< (ko 0 s slZl1s|e a8« |k o @S MEEE ag<|¥E o
< 2lels|olsz9|2o3]< 2lels|olzsz2|eo3|< gle|s|clsz2|eo3]|< 2le|s|olsz9a|eod

@ o w2 < oa x o | o2 < oa x ol o2 < oa x a < o2 < oa

o @ |O J|low xw o @O Jloo xw w @ |0 J|low W o o |0 SJloao W

z uw | < <>(D z w o< <>(D z w o< ;D z w o< <>(D

2013

2014

2015

2016

2017

Fuente:
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RESPONSABLES:

FICHA No. 24
FECHA DE ELABORACION:
ARO DE ELABORACION DEL INVENTARIO:

9
P
(]
9}
~
o]
3
>
I

PORCENTAJE DE
INCREMENTO| INTERVENCION EN

ANUAL INFRAESTRUCTURA
VIAL

CATEGORIA
DE GASTOS
POR PERIODO|

TOTAL DE
INVERSION EN
INFRAESTRUCTURA

INFRAESTRUCTURA
VIAL
ESPECIO URBANO
GAS NATURAL
VIVIENDA
ELECTRIFICACION
AGUA POTABLE Y
SANEAMIENTO
BASICO
VARIOS (EDUCACION
DEPORTE, SALUD,
CULTURA)

GAS NATURAL
VIVIENDA
ELECTRIFICACION
AGUA POTABLE Y
SANEAMIENTO
BASICO
VARIOS (EDUCACION|
DEPORTE, SALUD,
CULTURA)

INFRAESTRUCTURA
. VIAL
ESPECIO URBANO

2013
2014
2015
2016
2017

Fuente:

FICHA No. 25 INVERSION VIAL PROYECTADA POR FUENTE DE
FINANCIAMIENTO DE LOS PROXIMOS 10 ANOS MANTENIENDO POLITICAS
ACTUALES (En miles de $)

1. A partir de la ficha INTERVENCIONES EN INFRAESTRUCTURA, se
realiza una proyeccion de las inversiones a 10 afos, con el fin de
tener un estimado de recursos disponibles.

2. La proyeccion se hace tendiendo como premisa que las condicio-
nes de los cinco aflos anteriores se mantengan

3. Laficha se encuentra completamente formulada por lo tanto no se
debe borrar la informacion contenida en sus celdas.

RESPONSABLES: OFICINA DE PLANEACION, SECRETARIA DE HACIENDA

INVERSION VIAL PROY ECTADA POR FUENTE DE FINANCIAMIENTO DE LOS PROXIMOS 10 ANOS MANTENIENDO
FICHA No. 25 POLITICAS ACTUALES (En miles de $)
FECHA DE ELABORACION:

FUENTES DE FINANCIAMIENTO

TRANSFERENCIA DEL
PERIODO GOBIERNO REGALIAS CO-FINANCIAMIENTO| RECURSOS PROPIOS OTROS
NACIONAL

TOTAL

2018
2019
2020
2021
2022
2023
2024
2025
2026
2027

Fuente:

FICHA No. 26 AREAS DE DESARROLLO EJES VIALES DEL DEPARTAMENTO

1. La presente ficha permite la identificacidén de los ejes o corredores

econdmicos y sociales a nivel departamental, regional, nacional e
internacional que afectan el territorio departamental.

2. El encargado del departamento del diligenciamiento de las finchas
debe determinar los ejes, y para cada uno de los mismos, incluir la
informacién requerida relacionada con: tramos que conforman el
eje, red nacional, departamental y municipal que se conecta al eje,
poblacién beneficiada, informacién de aeropuertos, corredores
férreos o fluviales que se conectan al gje.

3. Una vez diligenciada la informacién del punto 2, se le da un
indicador a cada eje y una prioridad.
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4. Antes de iniciar la presente ficha se recomienda contar con un
mapa donde se puedan apreciar los ejes viales del departamento,
con el fin de facilitar su diligenciamiento.

5. Se deben incluir las filas que sean necesarias.

OFICINA DE PLANEACION, SECRETARIA DE DESARROLLO, SECRETARIA DE AGRICULTURA, SECRETARIA DE INFRAESTRUCTURA,
RESPONSABLES: CAR, SECRETARIA DE MINAS
FICHA No. 26 AREAS DE DESARROLLO EJES VIALES DEL DEPARTAMENTO
FECHA DE ELABORACION:

TRAMOS QUE RED VIAL NACIONAL  |RED VIAL DEPARTAMENTAL | REDVIAL MUNICIPAL QUE | - -\t 1vipAD
CONFORMAN EL EJE|QUE SE CONECTA AL EJE| QUE SE CONECTA AL EJE SE CONECTA AL EJE
€ E € W Juw
X < x L O w
< < i
E € o A | € _ Om z OO0
EJES VIALES |LONGITUD = = i~ < = < k~ < Z 0 OZ<D(
o 3 = o = [ o = = o = - O n G‘O—
DEL DEL EJE o2 | o o o o [a) o o a o O < 5 >
: eigl(zslalelz12|lcle =212 |=2|2|F|<g3 |§9E
DEPARTAMENTO[VIAL (km)| @ | Z |5 [E | © < E a a < E ) a < = a 3s |BE8o
Ol |E |0 Q o o =) Q o o =] Q o I0) =) il - 4d
) w = > ) = > = o = > [ O = 9 2 _,6 EEZ
~ o o |ao o [} o 15} 2o (229
- - z = z a b= 5z [0d&°
o o o o |z
v b v b - b b b - - - - _V b v v T UV -
RESPONSABLES:
FICHA No. 26
FECHA DE ELABORACION:
INFORMACIONDE | INFORMACIONDERED | INFORMACIONDERED | INFORMACION TRAFICO| CONSTRUCCIONES g Q
AEROPUERTOS FLUVIAL FERREA MARITIMO NUEVAS a2 o
w
T [0 22|82 [2<FE52 |92t FE [P2EC BE STE |5 |2 [Bs
Q K o S >BEL |us o |¢sS(yo o w [ S
x gleR|salouiesz [508%2 22 |2a8z |22 |8<|E|E5|e<|o (2 (g8
EJESVIALES |LONGITUD( & 5 12% oo 88%3;{ Omwoég%éomwci‘%gémﬂéong x |z, |2 <
DEL ceeE|ow| 3 (o[22 |32oct |s5l2o5fcos si|lcasfoos(4E|glas[SE] 8 [Sa|8k
DEPARTAMENToviAL(km)Eﬂ g |5¢ gi&‘zﬁgggg:éaﬂﬁgﬂ_E:égg;ﬁgEog@gggg S g |28
< | < [g Slw w|g s ujx w3 s uwls o |= N = |IN s
O T - '-5"53’50 u55543<4§65§4?<4<82283’82 Z g=
a o [z 4]laUd w=ced oldlgg <z x< DA<z a|O|g x|zl T |= o
o - 28|22 szl F wZz(=g X~ az|?E X~ = 219 oz z Q
& 2 |o xQ|zolowy COfow [Ow Dols@ |ow |5 & g
- ~| %[+ |2 [+ - ~|F 2 3~ -|Z L[+|Z O+ 2 E[+|F °[+| [=][~| [*]|Z][+ ~|Z[+ -

FICHA No. 27 VIAS DEPARTAMENTALES ESTRATEGICAS
1. En la presente ficha se extrae de la ficha EJES ESTRATEGICOS, las
vias departamentales estratégicas dependiendo de su relacion con
los ejes estratégicos,
2. Las celdas se encuentran totalmente formuladas, siendo necesario
Unicamente incluir las filas necesarias dependiendo la cantidad de
vias con las que cuente el departamento.
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“Por la cual se adoptan los Planes Viales y sus metodologias, como
Herramienta de Planificacion para la priorizacion de la Infraestructura
de Transporte a intervenir a cargo de las entidades territoriales y se
dictan otras disposiciones’.

RESPONSABLES: SECRETARIA DE INFRAESTRUCTURA
FICHA No. 27 VIAS DEPARTAMENTALES ESTRATEGICAS
FECHA DE ELABORACION:

CcODIGO DE . ORDEN DE
LA VIA NOMBRE DE LA VIA PRIORIDAD DEL EJE AL QUE PERTENECE
EJE

FICHA No. 28 DOTACIONES DE INFRAESTRUCTURA
1. Con elfin de determinar las dotaciones del departamento tal como:
centros de salud, colegios, entre otros, se diligencia la presente
ficha, ya que las vias que conecten con este tipo de infraestructura
deberan tener un puntaje adicional dentro de la priorizaciéon de las
vias.
2. Se deben incluir tantas filas como vias departamentales se tengan.

RESPONSABLES: SECRETARIA DE INFRAESTRUCTURA
FICHA No. 28 DOTACIONES DE INFRAESTRUCTURA
FECHA DE ELABORACION:
CODIGO ) CANTIDAD DE CANTIDAD DE |CANTIDAD DEPLAZAS | CANTIDAD DEOTRAS CANTIDAD )
DELA ViA NOMBREDELA VIA CENTROS CENTROS DE DE MERCADO O INFRAESTRUCT}JRAS TOTAL NORMALIZACION
EDUCATIVOS SALUD CENTROS DEACOPIO DE DOTACION

FICHA No. 29 PRIORIZACION DE TRAMOS Y FACTORES DE AJUSTE
1. Una vez diligenciada toda la informacién requerida de las fichas 1
hasta la 29, en esta ficha se consolida toda la informacion, la cual
permite determinar la prioridad de las vias a partir de los
lineamientos técnicos, econdmicos y administrativos, incluidos por
las Entidades Territoriales en el desarrollo de la formulacion,
acorde con los requerimientos de la demanda de transporte y con
su capacidad.
2. Se deben incluir las filas que sean necesarias dependiendo del
numero de vias que el departamento incluya en el Plan Vial.
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“Por la cual se adoptan los Planes Viales y sus metodologias, como
Herramienta de Planificacion para la priorizacion de la Infraestructura
de Transporte a intervenir a cargo de las entidades territoriales y se
dictan otras disposiciones’.

RESPONSABI SECRETARIA DE INFRAESTRUCTURA

FICHA No. 29 PRIORIZACION DE TRAMOS Y FACTORES DE AJUSTE
FECHA DE ELABORACION:
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Fuente:
RESPONSABI SECRETARIA DE INFRAESTRUCTURA
FICHA No. 29 PRIORIZACION DE TRAMOS Y FACTORES DE AJUSTE
FECHA DE ELABORACION:
FACTORES DE AJUSTE
INDICADORES EJES AJUSTES POR
MUNICIPIO i AJUSTES POR CONECTIVIDAD
ESTRATEGICOS IMPACTO .
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Fuente:

FICHA No. 30 PLAN CARRETERO - RECURSOS DISPONIBLES

1. En la presente ficha se organizan las vias dependiendo de la
prioridad obtenida en la ficha No. 31.

2. La Entidad Territorial, en la presente ficha debera plantear su plan
de intervenciones a 10 afios, acorde con: a) capacidad econdmica,
y b) el estado actual de su red determinando las actividades de
mejoramiento, rehabilitacion y conservacién de vias, a implementar
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“Por la cual se adoptan los Planes Viales y sus metodologias, como
Herramienta de Planificacion para la priorizacion de la Infraestructura
de Transporte a intervenir a cargo de las entidades territoriales y se
dictan otras disposiciones’.

en la red vial a su cargo. Lo anterior tiene como finalidad planear
proyectos sostenibles y que brinden condiciones adecuadas de
transitabilidad y conectividad.

3. En la celda B10, indicar el afio de inicio del Plan Vial.

4. Se deben insertan tantas filas como vias departamentales a cargo
del departamento.

5. Para la planeacion de las intervenciones se puedo tomar como
referencia la informacion indicada en la TABLA No. 1 - GUIA PARA
PROGRAMACION DE INTERVENCIONES.

6. Para la determinacion de costos de intervencion se recomienda
actualizar la TABLA No. 2 - COSTOS DE INVERSION POR TIPO DE
INTERVENCION (VALOR EN MILES DE PESOS), con precios
actualizados de la region.

7. Visualmente en la version impresa de la presente formulaciéon se
muestra como modelo la informacion solicitada para el primer afio
de intervenciones, del afno 2 al 10 se presenta Unicamente la
totalizacion de las inversiones afio a afo, pero se debe diligenciar
la informacion completa en la version digital.

RESPONSABLES: SECRETARIA DE INFRAESTRUCTURA

FICHA No. 30 PLAN CARRETERO - RECURSOS DISPONIBLES
FECHA DE ELABORACION:

ARO 1 DE INTERVENCION 2018

ARNO 1
2018
CODIGO DE |NOMBRE DE| ORDEN DE LONGITUD] E&D. MANTENIMIENTO PERIODICO[MANTENIMIENTO RUTINARIO REHABILITACION EJORAMIENTO INVERSION|

LA ViA Lavia_| PrIoRIDAD |FANSO|BSTADOL 151, [TONG [UBICACION] VALOR| LONG  UBICACION] VALOR | LONG[UBICACION] VALOR |LONG|UBICACION| VALOR| LONG | UBICACION]VALOR| TOTAL

RESPONSABLES: SECRETARIA DE INFRAESTRUCTURA

FICHA No. 30 PLAN CARRETERO - RECURSOS DISPONIBLES
FECHA DE ELABORACION:

ARO 1 DE INTERVENCION 2018

ARO 10
2027

‘CODIGO DE [NOMBRE DE| ORDEN DE RANGO|ESTADO|-ONGITUD) E&D MANTENIMIENTO PERIODICO [MANTENIMIENTO RUTINARIO REHABILITACION EJORAMIENTO INVERSION|

LA VIA LA VIA | PRIORIDAD TOTAL [LONG[UBICACION]VALOR|LONG|UBICACION] VALOR |LONG[UBICACION] VALOR | LONG | UBICACION| VALOR|LONG|UBICACION]VALOR| TOTAL

FICHA No. 31 PLAN CARRETERO - RECURSOS NECESARIOS PARA
MANTENER LA RED EN BUENAS CONDICIONES
La presente ficha cuenta con la misma informacioén indicada en la Ficha
No. 32, pero se deben programar las intervenciones de acuerdo con las
necesidades del departamento, es decir indicar que recurso se requiere
para mantener las vias en buenas condiciones
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“Por la cual se adoptan los Planes Viales y sus metodologias, como
Herramienta de Planificacion para la priorizacion de la Infraestructura
de Transporte a intervenir a cargo de las entidades territoriales y se
dictan otras disposiciones’.

RESPONSABLES: SECRETARIA DE INFRAESTRUCTURA

FICHA No. 31 PLAN CARRETERO - RECURSOS NECESARIOS PARA MANTENER LA RED EN BUENAS CONDICIONES
FECHA DE ELABORACION

ANO 1 DE INTERVENCIO| 2018

ANO 1
2018
CODIGO |NOMBRE DE| ORDEN DE LONGITUD| E&D MANTENIMIENTO PERIODICO|MANTENIMIENTO RUTINARIO| REHABILITACION MEJORAMIENTO INVERSION|

DELA VIA| LA VIA |PRIORIDAD RANGOJESTADO TOTAL | LONG|UBICACION[VALOR|LONG|UBICACION| VALOR [LONG[UBICACION| VALOR | LONG | UBICACION| VALOR|LONG | UBICACION|VALOR| TOTAL

Fuente

RESPONSABLES: SECRETARIA DE INFRAESTRUCTURA

FICHA No. 31 PLAN CARRETERO - RECURSOS NECESARIOS PARA MANTENER LA RED EN BUENAS CONDICIONES
FECHA DE ELABORACION:

ARO 1 DE INTERVENCIO| 2018

ARO 10
2027

CODIGO [NOMBRE DE| ORDEN DE |y v ol o n py [LONGITUD E&D MANTENIMIENTO PERIODICO[MANTENIMIENTO RUTINARIO! REHABILITACION MEJORAMIENTO INVERSION]
DELA VIA[ LA VIA__|PRIORIDAD TOTAL | LONG[UBICACION|VALOR|LONG [UBICACION| VALOR |LONG | UBICACION| VALOR |LONG|UBICACION|VALOR|LONG|UBICACION|VALOR| TOTAL

Fuente

FICHA No. 32 PLAN FLUVIAL
1. A partir de la informacioén incluida en la ficha de DIAGNOSTICO RED

FLUVIAL Y PUERTOS, y la prioridad definida en la misma ficha, la

Entidad Territorial, debera plantear su plan de intervenciones a 10

afos, acorde con: a) capacidad econdmica, y b) el estado actual de

los muelles y corredores fluviales a su cargo. Lo anterior tiene
como finalidad planear proyectos sostenibles y que brinden con-
diciones adecuadas de transitabilidad y conectividad.

En la celda B10, indicar el ano de inicio del Plan Fluvial.

Se deben insertan tantas filas como muelles o corredores fluviales

tenga el departamos a su cargo.

4. Para la determinacion de costos de intervencion se recomienda
actualizar la TABLA No. 1 - COSTOS DE INVERSION POR TIPO DE
INTERVENCION (VALORES EN MILES DE PESOS), con precios ac-
tualizados de la region.

5. En las columnas que tienen como titilo intervencién, indicar que
se va a intervenir.

6. Visualmente en la version impresa de la presente formulaciéon se
muestra como modelo la informacion solicitada para el primer afio
de intervenciones, del afio 2 al 10 se presenta Unicamente la tota-
lizacién de las inversiones afio a afo, pero se debe diligenciar la
informacién completa en la version digital.

w N
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“Por la cual se adoptan los Planes Viales y sus metodologias, como
Herramienta de Planificacion para la priorizacion de la Infraestructura
de Transporte a intervenir a cargo de las entidades territoriales y se
dictan otras disposiciones’.

RESPONSABL SECRETARIA DE INFRAESTRUCTURA
FICHA No. 32 PLAN FLUVIAL
FECHA DE ELABORACION:

ARNO 1 DE INTI 2018
ANO 1
2018

NOMBRE ESTADO DEL MANTENIMIENTO DE ADECUACION Y/O

e |ro ORDEN DE MUELLEO E&D CAUSES (DRAGADOY | CONSTRUCCIONDE |INVERSION
PRIORIDAD PROTECCIONES) INFRAESTRUCTURA | TOTAL
MUELLE EMBARCADERO _ _ _
INTERVENCION INTERVENCION INTERVENCION

VALOR VALOR VALOR

|
Fuente:

RESPONSABL SECRETARIA DE INFRAESTRUCTURA
FICHA No. 32 PLAN FLUVIAL
FECHA DE ELABORACION:

ANO 1 DE INTI 2027
ANO 10
2027
NOMBRE ESTADO DEL MANTENIMIENTO DE ADECUACION Y/O
o8 |ro ORDEN DE VIUELLEO E&D CAUSES (DRAGADO Y | CONSTRUCCIONDE |INVERSION,

PRIORIDAD PROTECCIONES) INFRAESTRUCTURA TOTAL

MUELLE EMBARCADERO _ _ _
INTERVENCION INTERVENCION INTERVENCION

VALOR VALOR VALOR

|
Fuente:

FICHA No. 33 PLAN AEROPORTUARIO

1. A partir de la informacién incluida en la ficha de CARACTERISTICAS
DE LOS AEROPUERTOS, y la prioridad definida en la misma ficha, la
Entidad Territorial, debera plantear su plan de intervenciones a 10
afos en los aeropuertos, aerédromos o pistas en los cuales tenga
competencia, acorde con: a) capacidad econdmica, y b) el estado
actual. Lo anterior tiene como finalidad planear proyectos soste-
nibles y que brinden condiciones adecuadas de transitabilidad y
conectividad.
En la celda B10, indicar el afio de inicio del Plan Aeroportuario.
Se deben insertan tantas filas como pistas, aeropistas o aeropuer-
tos tenga el departamos a su cargo.
Para la determinaciéon de costos de intervencion se recomienda
actualizar la TABLA No. 1 - COSTOS DE INVERSION POR TIPO DE
INTERVENCION (VALORES EN MILES DE PESOS), con precios ac-
tualizados de la regidn.
En las columnas que tienen como titilo intervencion, indicar que
se va a intervenir.

w N
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“Por la cual se adoptan los Planes Viales y sus metodologias, como
Herramienta de Planificacion para la priorizacion de la Infraestructura
de Transporte a intervenir a cargo de las entidades territoriales y se
dictan otras disposiciones’.

6. Visualmente en la version impresa de la presente formulacion se
muestra como modelo la informacion solicitada para el primer afio
de intervenciones, del afio 2 al 10 se presenta Unicamente la tota-
lizacion de las inversiones afo a afo, pero se debe diligenciar la
informacién completa en la version digital.

RESPONSABLES: SECRETARIA DE INFRAESTRUCTURA
FICHA No. 33 PLAN AEROPORTUARIO
FECHA DE ELABORACION:
ANO 1 DE INTERVENCION 2018
ANO 1
2018
. ADECUACION Y/O
ig;ggﬁgg% UBICACION ORDEN DE EEEAL'ZO E&D MANTB“'QT'S?\‘:O DELA] CONSTRUCCIONDE |INVERSION
il PRIORIDAD INFRAESTRUCTURA TOTAL
PISTA PISTA

INTERVENCION | VAL OR| INTERVENCION [ VAL OR| INTERVENCION| VAL OR

Fuente:

RESPONSABLES: SECRETARIA DE INFRAESTRUCTURA
FICHA No. 33 PLAN AEROPORTUARIO
FECHA DE ELABORACION:
ANO 1 DE INTERVENCION 2027
ARNO 10
2027
AERODROMO ESTADO MANTENIMIENTO DE LA ADECUACION Y/O
) .| ORDEN DE E&D CONSTRUCCIONDE  |INVERSION|
ABROPUERTO- UBICACION| o ripap| DELA PISTA INFRAESTRUCTURA TOTAL
PISTA PISTA

INTERVENCION [ VAL OR| INTERVENCION | VAL OR [ INTERVENCION| VALOR

Fuente:

FICHA No. 34 CAMINOS ANCESTRALES

El Ministerio de Transporte de acuerdo a los compromisos derivados del
Plan Nacional de Desarrollo 2014-2018 “Todos por un nuevo Pais”, en el
afio 2015 brindo apoyo a las comunidades indigenas a través del
acompanamiento técnico realizado en las diferentes mesas regionales,
para adelantar la consulta y concertacion frente a los compromisos del
PND 2014-2018, permitiendo asi mejorar la calidad de vida de las
poblaciones, razén por la cual se adelanta con las comunidades indigenas
del territorio nacional, mesas de concertacion para identificar, priorizar y
concertar los caminos ancestrales o vias camineras, en este sentido se
identifican diferentes tramos de caminos en los Departamentos, de
acuerdo a esto y con apoyo de las Organizaciones Indigenas del pais, para
poder realizar con las Gobernaciones convenios de transferencia de
recursos por parte del Ministerio de Transporte al departamento, para la
elaboracion de los Estudios y Disefios de los caminos ancestrales -
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“Por la cual se adoptan los Planes Viales y sus metodologias, como
Herramienta de Planificacion para la priorizacion de la Infraestructura
de Transporte a intervenir a cargo de las entidades territoriales y se
dictan otras disposiciones’.

comunidades indigenas, que se desarrolla en el marco de las actividades
y gestiones que adelanta el Ministerio.

RESPONSABLES: SECRETARIA DE INFRAESTRUCTURA
FICHA No. 34 CAMINOS ANCESTRALES
FECHA DE EL ABORACION:
Longitud de vias conectadas alared vial secundaria
CONEXION NUMERO
COMUNIDAD | UBICACION MUNICIPIO TIPO DE LONGITUD APROXIMADO DE
SUPERFICIE APROXIMADA | HABITANTES QUE
DESDE HASTA BENEFICIA

Fuente:

FICHA No. 35A SEGUIMIENTO PLAN VIAL DEPARTAMENTAL
Diligenciar la informacion teniendo en cuenta las inversiones realizadas.

FICHA No. 35B GRAFICAS DEL SEGUIMIENTO DEL PLAN VIAL
DEPARTAMENTAL

La presente hoja muestra graficamente, el cumplimiento de las
inversiones programadas por la Entidad Territorial.

FICHA No. 36A SEGUIMIENTO PLAN FLUVIAL
Diligenciar la informacion teniendo en cuenta las inversiones realizadas.

FICHA No. 36B GRAFICAS DEL SEGUIMIENTO DEL PLAN FLUVIAL
La presente hoja muestra graficamente, el cumplimiento de las inversio-
nes programadas por la Entidad Territorial

FICHA No. 37A SEGUIMIENTO PLAN AEROPORTUARIO
Diligenciar la informacion teniendo en cuenta las inversiones realizadas.

FICHA No. 37B GRAFICAS DEL SEGUIMIENTO DEL PLAN AEROPORTUARIO
La presente hoja muestra graficamente, el cumplimiento de las
inversiones programadas por la Entidad Territorial

) ANEXO No. 2
METODOLOGIA PLANES REGIONALES DE INFRAESTRUCTURA
INTERMODAL DE TRANSPORTE

RECOMENDACIONES GENERALES:
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“Por la cual se adoptan los Planes Viales y sus metodologias, como
Herramienta de Planificacion para la priorizacion de la Infraestructura
de Transporte a intervenir a cargo de las entidades territoriales y se
dictan otras disposiciones’.

1. La informacién indicada en el procedimiento para el
diligenciamiento de la presente formulacion hace referencia al
archivo magnético que se encuentra formulado.

2. En las fichas que requiera mas filas para el diligenciamiento de la
informacion copie y pegue las filas sobre la linea negra de cada una
de las hojas.

3. En cada una de las fichas indicar la fecha de elaboracion de las
mismas en la celda D3.

4. Las columnas grises presentes en cada una de las fichas, indican
que son columnas que contienen formulas, por lo tanto, no se debe
borrar la informacién que esta contengan, adicionalmente cuando
se inserten filas adicionales es necesario copiar la formulas en las
nuevas filas.

5. En las columnas que se deba normalizar la informacién, se debe
identificar el valor mas alto de la columna y dividir cada uno de los
datos por el valor identificado.

6. La informacion solicitada en el presente documento puede ser
susceptible de modificaciones previa concertacion con el delegado
del Ministerio de Transporte, de requerirse es necesario que quede
plenamente justificado en el documento de soporte que acompafa
el Plan Vial.

7. La puntuacién que tiene un tramo de via puede variar de 0 a 17,
antes de ser afectada por los factores de reajuste.

FICHA No. 1 RED VIAL EN EL DEPARTAMENTO

1. Se debe incluir toda la red que se encuentra en el departamento,
discriminando la competencia de la misma (Nacion, Departamento
o Municipio), de igual forma se debe indicar que orden tiene.

2. No borrar la informacion de las columnas grises ya que se
encuentran formuladas y se diligencian automaticamente.

3. En la Tabla No. 1 se presenta un resumen de la competencia y el
orden de las vias que estan en el departamento.

4. Para la clasificacion del estado de la via tener en cuenta el Cuadro
No. 1 - Estado de la via.

5. Los tipos de pavimento a tener en cuenta en las vias pavimentadas
son: rigido (concreto), flexible (asfalto) y articulado (adoquin).

6. Entre los tipos de mejoramiento que se pueden encontrar son:
placa huella, tratamientos superficiales, entre otros.

7. Con el fin de facilitar el diligenciamiento de la formulacion; numere
de 1 al numero de vias departamentales, que van a ser incluidas
dentro del PVD.




i ag La movilidad Mintransporte
es de todos it i

RESOLUCION NUMERO *RAD_S*
e *F_RAD_S¥*

d _ _S
L T

“Por la cual se adoptan los Planes Viales y sus metodologias, como
Herramienta de Planificacion para la priorizacion de la Infraestructura
de Transporte a intervenir a cargo de las entidades territoriales y se
dictan otras disposiciones’.

RESPONSABLES: SECRETARIA DE INFRAESTRUCTURA
FICHA No. 1 RED VIAL EN EL DEPARTAMENTO
FECHA DE ELABORACION:

ESTADO DE LA RED VIAL CRITERIO TECNICO

DISTRIBUCION POR COMPETENCIA, ORDEN Y TIPOS DE SUPERFICIE

. ORDEN PR MUNICIPIOS ANCHO  [ViAS PAVIMENTADAS (km) TOTAL VIAS EN AFIRMADO (km)

CODIGO . | NomBRE LONGITUD)| TOTAL AFIRMA
DE LA vin | COMPETENCIA|(RESOLUCION| o " i O'I‘(G U2l promEDIo) PAVIMENTADA or o 0o
- ~ 1530 de 20{ = w eI~ |FN - pespeisoLo P~ [kas~ | KMt - [REGUL| ~ -- (km) |~ - |REGUL| + '- (km)

| | -| |
| [ - [
RESPONSABLES: SECRETARIA DE INFRAESTRUCTURA
FICHA No. 1 RED VIAL EN EL DEPARTAMENTO
FECHA DE ELABORACION:
ESTADO DE LA RED VIAL CRITERIO TECNICO
DISTRIBUCION POR COMPETENCIA, ORDEN Y TIPOS DE SUPERFICIE
5 ORDEN PR MUNICIPIOS ANCHO | ViASENTIERRA (km) VIAS CON MEJORAMIENTO km)| TOTAL CON
CODIGO NOMBRE LONGITUD) TOTAL TIERRA
DE LA viin | COMPETENCIA |(RESOLUCION| o ™\ (km)_|PROMEDIO| km) MEJORAMIENTO
- + 1530 de 20{ = + |INICI[ + |FIN|+ [ DESDE/SOLO P/ - |HAS| - [~ - |REGUL F = = - |REGUL| + - = km) |~
| z
| [ - | =
I [ - [

FICHA No. 2 RED VIAL REGIONAL

1. En la presente ficha se debe diligenciar Unicamente la informacion
referente a las vias departamentales.

2. Las columnas grises se encuentran totalmente formuladas, por lo
tanto, no se debe borrar la informacién.

3. Los dias al afio que permanece intransitable la via, se pueden
calcular tomando los meses del ano intransitables,
multiplicandolos por 30 dias.

FECHA DE ELABORACI Julio/217
Longitud de vias conectadas alared vial secundaria

CODIGO MUNICIPIOS VIAS PA\(mfNTADAS ESTADO vias E’:‘:;')RMADO ESTADO | VIAS ENTIERRA (km) ESTADO
PELA | oelnvia S sl ovins SWAl S vins sl Ui vins |
VIA DESDE | HASTA REGULAR] PAVIMENTAD*~ REGULAR| AFIRMAD= REGULAR] ENTIERR™
= - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
RESPONSABLES: SECRETARIA DE INFRAESTRUCTURA
FICHA No. 2 RED VIAL REGIONAL
FECHA DE ELABORACI Julio/217
Longitud de vias conectadas alared vial secundaria
MUNICIPIOS VIAS CON TRANSITABILIDAD NUMERO DE MUNICIPIOS
CODIGO MEJORAMIENTO (km) ESTADO ESTADO SUPERFICIE DE QUE CONECTA
NOMBRE LONGITUD GENERAL DE |GENERAL . " o
PELA | pe LA via (km) SUMAL' asviascon| DpeL ViA DIAS AL ANO
VIA DESDE | HASTA REGULAR] MEJORAMIENTO| TRAMO PREDOMINANTE] QUEESTA i NORMAL IZACION|NUMERO|NORMALIZACION
- - - - - - - - - - - - + |INTRANSITAE' - - -

FICHA No. 3 CONECTIVIDAD VIAL DE LA RED REGIONAL
1. Con la presente ficha se pretende determinar la conectividad de
cada una de las vias departamentales con el resto de vias con las
que cuenta el departamento.
2. Las columnas GRISES se diligencian automaticamente, es
necesario que se copien e inserten el numero de filas necesarias
de acuerdo con la cantidad de vias departamentales.
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3. EL codigo de la via de la columna CONECTIVIDAD (km de vias
secundarias que articula), se debe diligenciar y el nombre de la
misma y la longitud se diligencian automaticamente, siempre y
cuando se arrastren las formulas

4. En la columna SUMATORIA DE ViAS POR TRAMO se debe realizar la
suma manual de la longitud total de las vias que se conectan a la
via departamental.

5. El indicador de conectividad se calcula dividiendo la sumatoria de
las vias que se conectan al tramo, entre la longitud total del tramo,
esta informacion se encuentra diligenciada automaticamente.

RESPONSABLES: SECRETARIA DE INFRAESTRUCTURA
FCHA No. 3 CONECTIVIDAD VIAL DE LARED REGIONAL
FECHA DE ELABORACION: jul-17
Longitud de vias conectadas a la red vial secundaria
CODIGQ DELA NOMBRE DE LA ViA LONGITUD - CONECTIVIDAD CON OTRA’S VIAS LONGITUD DI?LIi’:\A/IADTEO\'/QII/):S INDICADOR DE | NORMALIZACION DE
VIA (km) CODIGO NOMBRE DE LA VIA CONECTIVIDAD CONECTIVIDAD

(km) POR TRAMO

FICHA No. 4 CARACTERISTICAS DE LOS AEROPUERTOS

1. Con el fin de tener un enfoque intermodal en la formulacion de los
planes viales, se requiere contar con informacién referente a los
aeropuertos o pistas con las que cuenta el departamento y con
qué vias departamentales se conecta.

2. Se recomienda para el diligenciamiento de la presente, consultar
la informacion con la Aero civil.

3. El estado de la pista se debe diligenciar teniendo en cuenta la
TABLA No. 2 - ESTADO DE LA PISTA

4. Teniendo en cuenta que solo se cuentan con cuatro indicadores
para calificar el corredor férreo, la probabilidad que los
aeropuertos, aerodromos, pistas o helipuertos indicados en la ficha
tengan la misma calificacidn es alta, por lo tanto segun el criterio
del profesional que este desarrollando el ejercicio se debera
realizar la priorizacion.

FICHA No. 4 CARACTERISTICAS DE LOS AEROPUERTOS
FECHA DE ELABORACION:

iigEPUO;T% MUNICIPIO DIMENSIONDEPISTA | | ESTADODE VIAS QUE CONECTAN AL AEROPUERTO AEREAPEQ%C‘TO:‘D% s
NOMBRE| DONDE SE | ESTADO [PROPIETARIO LAPISTA |— (TablaNo. 1)
PISTA- SUPERFICIE] CODIGO | NOMBRE NORMALIZACION DE|  TIPO DE

HEL IPUERTO UBICA LARGO (m) | ANCHO (m) (Tabla No. 2) DELA Vi | DELA via [SCONECTVIPAD] yjag QUE CONECTA | SERVICIO

CALIFICACION|
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RESPONSABLES: SECRETARIA DE INFRAESTRUCTURA
FICHA No. 4 CARACTERISTICAS DE LOS AEROPUERTOS
FECHA DE ELABORACION:

VIAS NACIONALES QUE VIAS DEPARTAMENTALES QUE] VIAS MUNICIPALES QUE

AERODROMO- -
MUNICIPIO DIMENSION DE PISTA ESTADO DE
AERS;lrJERTO- NOMBRE| DONDE SE | EsTADO |PROPIETARIO SJ;,::)F?SE LA PISTA CONECTANAL AEROPUERTO | CONECTAN AL AEROPUERTO | CONECTAN AL AEROPUERTO
HEL IPUERTO UBICA LARGO (m) | ANCHO (m) (Tabla No. 2)| CANTIDAD| NORMALIZACION| CANTIDAD| NORMALIZACION| CANTIDAD| NORMALIZACION
RESPONSABLES: SECRETARIA DE INFRAESTRUCTURA
FICHA No. 4 CARACTERISTICAS DE LOS AEROPUERTOS

FECHA DE ELABORACION:

CARGA MOVILIZADA AL | PASAJEROS MOVILIZADOS AL PRIORIZACION, EN

AERODROMO- -

MUNICIPIO DIMENSION DE PISTA ESTADO DE .
AERPEI);,JER-I'O NOMBRE| DONDE SE | ESTADO | PROPIETARIO| SJFI’;gFID(EIE LA PISTA ANO ANO CA:‘FIC:SIONF ZgloéUEP;\‘?;g
HEL IPUERTO UBICA LARGO (m) |ANCHO (m) (Tabla No. 2)| CARGA | NORMALIZACION| PASAJEROS | NORMALIZACION POREL DEPTO.

FICHA No. 5 CARACTERISTICAS DE LA RED FERROVIARIA

1. Con el fin de tener un enfoque intermodal en la formulacién de los
planes viales, se requiere contar con informacién referente a la red
férrea con las que cuenta el departamento y con que vias
departamentales se conecta.

2. Teniendo en cuenta que solo se cuentan con tres indicadores para
calificar el corredor férreo, la probabilidad que las lineas férreas
indicadas en la ficha tengan la misma calificacion es alta, por lo
tanto, segun el criterio del profesional que esté desarrollando el
ejercicio se debera realizar la priorizacion.

FICHA No. 5 CARACTERISTICAS DE LA RED FERROVIARIA
FECHA DE ELABORACION:

AREAS QUE CARGA ANUAL

LONGITUD LONGITUD CUENTA CON PUNTO . VIAS QUE CONECTAN CON LA RED FERROVIARIA
NPAAAf:?\E:E ARTICULA DEL MUNICIPIOS [APROXIMADA QUE| estapoluso MOVILIZADA (ton) DE TRANSFERENCIA UB;(L:J)I:'(F:(I;)SEDE
- CORREDOR |QUE CRUZA CRUZA ENEL NORMALIZACION|CON OTRO MEDIO DE| CODIGO | NOMBRE
FERREA  [DESDEHASTA FERREO (km) MUNICIPIO (km) CARGA DECARGA TRANSPORTE TRANSFERENCIA DELA VIA[DELA ViA CONECTIVIDAD| PUNTAJE| PROMEDIO
RESPONSABLES:  SECRETARIA DE INFRAESTRUCTURA
FICHA No. 5 CARACTERISTICAS DE LA RED FERROVIARIA
FECHA DE ELABORACION:
AREAS QUE - CALIFICACION DELA
LONGITUD LONGITUD CALIFICACION DE CONECTIVIDAD !
NOMBREDEf_ARTICULA DEL MUNICIPIOS|APROXIMADA QUE| - - RED FERREA CALIFICACION| ORDEN DEL
LA LINEA CORREDOR |QUECRUZA| CRUzA ENEL | ESTADO|USO[NUMERO DEVIASINORMALIZACION| 1\ e ToTAL  |CORREDOR
FERREA |DESDE|HASTA FERREO (k Q MUNICIPIO (K CONLASQUESE| DEVIAS QUE SERVICIO INDICADOR FERREO
(km) (km) ARTICULA ARTICULA

FICHA No. 6 DIAGNOSTICO RED FLUVIAL Y EMBARCADEROS
1. Con el fin de tener un enfoque intermodal en la formulacién de los
planes viales, se requiere contar con informacién referente los rios
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navegables y los muelles con los que cuenta el departamento y
con qué vias departamentales se conecta.

2. La calificacidon del uso del rio se debe diligenciar con la TABLA No.
1 - CALIFICACION USO DEL RiO POR USO

3. La calificacion del rio por uso y frecuencia se debe diligenciar con
la TABLA No. 2.

4. La calificacion del estado del embarcadero o muelle se diligencia
con la TABLA No. 3

5. Para el calculo de los pasajeros transportados, multiplicar la
poblacion servida por la calificacion del uso del rio.

6. La normalizacion de dias que se encuentra intransitable se obtiene
de la resta de 1 menos los meses que permanece intransitable el
rio multiplicado por 30 dias.

7. La calificacién global de la utilizacion del rio se obtiene de la
sumatoria de: CALIFICACION USO DEL RiO, CALIFICACION DEL RIO
POR SERVICIO Y FRECUENCIA, PROMEDIO DE CALIFICACION DEL
ESTADO DEL EMBARCADERO O MUELLE, NORMALIZACION DE DIiAS
QUE ESTA INTRANSITABLE, NORMALIZACION DE POBLACION
SERVIDA POR TRAMO DE RiO.

8. La prioridad se obtiene ordenando de mayor a menor la
clasificacion global.

FICHA No. 6 DIAGNOSTICO RED FLUVIAL Y EMBARCADEROS
FECHA DE ELABORACION:

L ONGITUD DE| LONGITUD CALIFICACION USO DEL RIO | CALIFICACION DEL RIO POR CARGA ANUAL PASAJEROS

NOMERE RECORRIDO |MUNICIPIOS| DE TRAMO (Tabla No. 1) SERVICIO (Tabla No. 2) TRANSPORTADA TRANSPORTADOS
DEL RIO |TRAMO| DENTRO DEL QUE RECORRIDA - . .
UTILIZACION| . TIPO DE ~ | CARGA [NORMALIZACION NORMALIZACION|
ENT!| " CALIFICACION CALIFICACION| PASAJEROS
NAVEGABLE DE:\ng)l((m) ATRAVIESA DM UN‘TSFET?)_ DEL RIO TRANSPORTE| (ton) DE CARGA DE PASAJEROS

RESPONSABLES: SECRETARIA DE INFRAESTRUCTURA
FICHA No. 6 DIAGNOSTICO RED FLUVIAL Y EMBARCADEROS
FECHA DE ELABORACION:

LONGITUD DE| LONGITUD SITIOS CRITICOS A LO LARGO DEL RIO CALIFICACION
NOMBRE RECORRIDO |MUNICIPIOS| DETRAMO DEL TRAMO
DEL RIO |TRAMO| DENTRO DEL QUE RECORRIDA . ~ PROMEDIO DE | NORMALIZACION .
SITIODE | CAUSA QUELO| DIAS AL ANO . < . 5 DERIO
NAVEGABLE DEPTO. (km) [ ATRAVIESA |DENTRO DEL @ DIAS AL ANO |DEDIAS QUEESTA

APROX. MUNICIPIO REFERENCIA [HACEN CRITICO|INTRANSITABLE INTRANSITABLE| INTRANSITABLE UTILIZADO




b La movilidad intransport
L% es de todos

RESOLUCION NUMERO *RAD_S*
e *F_RAD_S¥*

d _ _S
L T

“Por la cual se adoptan los Planes Viales y sus metodologias, como
Herramienta de Planificacion para la priorizacion de la Infraestructura
de Transporte a intervenir a cargo de las entidades territoriales y se
dictan otras disposiciones’.

RESPONSABLES: SECRETARIA DE INFRAESTRUCTURA
FICHA No. 6 DIAGNOSTICO RED FLUVIAL Y EMBARCADEROS
FECHA DE ELABORACION:

LONGITUD DE| LONGITUD MUELLES VIAS QUE CONECTAN CON EL MUELLE PRIORIDAD
e I e Ei N
NAVEGABLE DEPTO. (km) | ATRAVIESA | DENTRO DEL [ NomBRE| _ESTAPO | cariFicacion| copico| NOMBRE [CONECTIVIDAD b .y | DEL MUELLE | MUELLES

APROX. MUNGIPIO (Tabla No. 4) DELA VIA| (TablaNo. 3) FLUVIALES|

FICHA No. 7 DIAGNOSTICO MARITIMO Y CABOTAJE

1. Con el fin de tener un enfoque intermodal en la formulacién de los
planes viales, se requiere contar con informacién referente al
transporte maritimo, en los casos que aplique y los muelles con
los que cuenta el departamento, asi como también las vias
departamentales se conecta.

Cabotaje: Navegacion o trafico comercial hecho a lo largo de la
costa de un pais

2. La calificacion del uso del transporte se debe diligenciar con la
TABLA No. 1 - CALIFICACION USO DEL RiO POR USO

3. La calificacion del transporte maritimo por uso y frecuencia se
debe diligenciar con la TABLA No. 2.

4. La calificacion del estado del embarcadero o muelle se diligencia
con la TABLA No. 3

5. Para el calculo de los pasajeros transportados, multiplicar la
poblacion servida por la calificacion del uso del transporte
maritimo.

6. La normalizacion de dias que se encuentra intransitable se obtiene
de la resta de 1 menos los meses que permanece intransitable el
tramo multiplicado por 30 dias.

7. La calificacidon global de la utilizacidén del transporte obtiene de la
sumatoria de: CALIFICACION USO DEL TRANSPORTE, CALIFICACION
DEL TRANSPORTE POR SERVICIO Y FRECUENCIA, PROMEDIO DE
CALIFICACION DEL ESTADO DEL EMBARCADERO O MUELLE,
NORMALIZACION DE DIAS QUE ESTA  INTRANSITABLE,
NORMALIZACION DE POBLACION SERVIDA POR TRAMO.

8. La prioridad se obtiene ordenando de mayor a menor la
clasificacion global.
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RESPONSABLES: SECRETARIA DE INFRAESTRUCTURA

FICHA No. 7 DIAGNOSTICO MARITIMO Y CABOTAJE
FECHA DE ELABORACION:

CALIFICACIONUSODEL | CALIFICACION DEL MAR POR| CARGA ANUAL

PASAJEROS TRANSPORTADOS]
NOMBRE CLOZI:(;ITUD D:O MUNICIPIOS|LonGITUD DF] AR SERVICIO (Tabla No. 2) TRANSPORTADA
NADSLE(;V/‘\ABRLE TRAMO DEL DEPTO. ATR?\L\J/EIESA Cl\ijLIACIEF”\‘IgL UTILIZACION CALIFICACION TIPO DE CALIFICACION CARGA [NORMALIZACION PASAJEROS NORMALIZACION
(km) APROX. DEL RIO TRANSPORTE| (ton) DE CARGA DE PASAJEROS
RESPONSABLES: SECRETARIA DE INFRAESTRUCTURA
FICHA No. 7 DIAGNOSTICO MARITIMO Y CABOTAJE
FECHA DE ELABORACION:
SITIOS CRITICOS A LO LARGO DEL MAR - MUELLES
NOMBRE LONGITUD DE MUNICIPIOS|LONGITUD DE} CALIFICACION
DEL MAR [TRAMO C%i._TADg)E’_:gRO QUE COSTA ENEL SITIODE | CAUSA QUELO| DIAS AL ARO PROMEDIO DE | NORMALIZACION ngﬁo ESTADO
NAVEGABLE y ATRAVIESA| MUNICIPIO - DIAS AL ANO |DEDIAS QUE ESTA NOMBRE] CALIFICACION
(km) APROX. REFERENCIA |HACEN CRITICO|INTRANSITABLE INTRANSITABLE| INTRANSITABLE UTILIZADO (Tabla No. 4)
RESPONSABLES: SECRETARIA DE INFRAESTRUCTURA
FICHA No. 7 DIAGNOSTICO MARITIMO Y CABOTAJE
FECHA DE ELABORACION:
NOMBRE LONGITUD BE | c1pios|LonaITup DE TS QR CoMeTAN GO MR PRIORIDAD
DEL MAR | TRAMO|COSTA DENTRO O |cosTA BN EE CALIFICACION DE
DEL DEPTO. ) NOMBRE |CONECTIVIDAD DEL MUELLE | MUELLES
CcODIGO : PUNTAJE
NAVEGABLE (km) APROX. |ATRAVIESA| MUNICIPIO DELA VIA| (TablaNo. 3) MARITIMOS

FICHA No. 8 CARACTERISTICAS DE LOS CABLES AEREOS
1. Si su departamento o region cuenta con cables aéreos diligencie la
presente ficha.
2. La columna |, se diligencia a partir de la TABLA No. 7 -
CALIFICACION DE LAS ViAS QUE CONECTAN LOS CABLES.

RESPONSABLES:  SECRETARIA DE INFRAESTRUCTURA
FICHA No. 8 CARACTERISTICAS DE LOS CABLES AEREOS
FECHA DE ELABORACION:

PASAJEROS CARGA CONECTIVIDAD CON RED VIAL CALIFICACION DEL

DESDE | HASTA USO | TRANSPORTADOS|TRANSPORTADA CODIGO DELA | NOMBREDE SE?;/;(;I;PCREETLQDO SERVICIO PRESTADO|
AL ANO ANUAL ViA LA ViA CONECTIVIDAD | PUNTAJE POREL CABLE

Fuente: TOTAL
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FICHA No. 9 VOLUMENES DE CARGA Y PASAJEROS MOVILIZADOS EN LA
RED REGIONAL Y POR MODO DE TRANSPORTE EN EL ANO
1. La presente ficha resume el volumen de carga y pasajeros
movilizados en los diferentes medios de transporte.
2. Una vez diligenciadas las fichas 5, 6, 7, 8 y 11, se calcula
automaticamente, por lo tanto, no se debe eliminar la informacion
contenida en las diferentes celdas.

RESPONSABLES: SECRETARIA DE INFRAESTRUCTURA

VOLUMENES DE CARGA Y PASAJEROS MOVILIZADOS EN LA RED
FICHA No. 9 REGIONAL Y POR MODO DE TRANSPORTE EN EL ANO
FECHA DE ELABORACION: ago-17

VOLUMEN DE CARGA MOVILIZADO CANTIDAD DE PASAJEROS MOVILIZADOS
TON (AKO) % PASAJEROS/ARIO %

MODO DE TRANSPORTE

TERRESTRE

AEREO

FERROVIARIO

FLUVIAL

MARITIMO

CABLE AEREO

TOTAL I - F - | - - |

FICHA No. 10 PROYECTOS DE INFRAESTRUCTURA VIAL PROGRAMADOS O
EN EJECUCION EN LA REGION
1. Se diligencia la presente ficha con el fin de tener en cuenta las
intervenciones actuales y proyecciones en cuanto a infraestructura
vial y el estado en que estas se encuentran.

RESPONSABLES: OFICINA DE PLANEACION, SECRETARIA DE DESARROLLO, SECRETARIA DE INFRAESTRUCTURA
FICHA No. 10 PROYECTOS DE INFRAESTRUCTURA VIAL PROGRAMADOS O EN EJECUCION EN LA REGION
FECHA DE ELABORACION: ago-17

MUNICIPIOS ESTADO FUENTEDE

- RESPONSABLE BSERVACIONI
BENEFICIADOS ACTUAL FINANCIACION ESPONS oS CIONES

TIPO DE INTERVENCION NOMBRE DEL PROYECTO

FICHA No. 11 TRAFICO DE BUSES Y CARGA NOMINAL Y PASAJEROS QUE
CIRCULA POR EL TRAMO DE ViA
1. Se diligencia la presente ficha con el fin de conocer el trafico
promedio diario — TPD, por cada una de las vias departamentales y
también para estimar la carga y No. de pasajeros movilizados.
2. Para la clasificacion del TPD use como referencia la Tabla No. 2 -
CLASIFICACION DE LOS VEHICULOS EN COLOMBIA
3. Si no cuenta con un dato de cantidad de pasajeros por tipo de
transporte use la TABLA No. 1 - PASAJEROS ESTIMADOS POR TIPO
DE SERVICIO.
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RESPONSABLES: SECRETARIA DE INFRAESTRUCTURA
FICHA No. 11 TRAFICO DE BUSES Y CARGA NOMINAL Y PASAJEROS QUE CIRCULA POR EL TRAMO DE VIA
FECHA DE ELABORACION:
T T
CODIGO | NOMBRE TPD %TRAFICO| TASA DE TRAFICO PROVECTADO A 10 ANOS C2lcs-cal C5 12CO) carcA POR CARGA

DELA VIA|DELA VIA[AUTOS | BUSES | C2 |C3-C4| C5 | >C5 [TOTAL | ATRAIDO [CRECIMIENTO|AUTOS |BUSES | C2 [C3 - C4|C5 |> C5[TOTAL [ NORMALIZACION| 1

5]
@
&

48 52 | TRAMO (ton) [INORMALIZADA

|8

RESPONSABLES:  SECRETARIA DE INFRAESTRUCTURA
FICHA No. 11 TRAFICO DE BUSES Y CARGA NOMINAL Y PASAJEROS QUE CIRCULA POR EL TRAMO DE ViA
FECHA DE ELABORACION:

T

CODICO | NOMBRE - ms:uavgl:'sa No FRECUEI\?CUIiErAS N FRECU"!’-‘II‘V((::\R:) Eusgr: FRB;U;QTEROSM No. PASAJEROS MOTO PA;EIS:OS NORVALIZACION
o 0. CARROJOTROS (AL DiA) DE PASAJEROS

DELA ViA [DELA ViA - " " - "
AUTOS |BUSES | C2 |C3-C4| C5 | >CS |TOTAL | (pja)  [pAsadJEROS| (D) |PASAJEROS|  (DIA) _|PAsAJERos|  (Dia) |Pasaderos DIARIOS

FICHA No. 12 RELACION COSTO DEL VIAJE Y PRECIO DE LOS PRODUCTOS
QUE CIRCULAN POR CADA ViA

1. Para estimar la relacion entre el costo de la carga que se moviliza
por tramo de via se diligencia la presente ficha.

2. si no cuenta con informacién de costo de tonelada por kildmetro,
puede realizar el calculo en la pagina del Ministerio de Transporte
en el aplicativo SISE TAG)
(http://190.60.211.68:8080/sirtccWeb/costoOperacion.jsf), tomando
como referencia la ciudad mas cercana, en los espacios destinados
para horas de cargue, descargue y espera indique 1.

3. Si el tramo de via no cuenta con los 5 productos indicados en la
ficha borre las celdas libres

FICHA No. 12 RELACION COSTO DEL VIAJE Y PRECIO DE LOS PRODUCTOS QUE CIRCULAN POR CADA ViA
FECHA DE ELABORACION:

. PROMEDIO
CODIGO DE NOMBREDE LA ViA PRODUCTO SPRECIO 'IE:C?\ISET_(ZSETP/Z); DISTANCIA AL CROES_:SIFE::,)\‘R RELACION NORMALIZACION
LA VIA PRODUCTO (ton) PUNTO DE VENTA COSTO POR
km TONELADA/km
TONELADA/km

FICHA No. 13 DIVISION POLITICA DE LA REGION (MUNICIPIOS)
1. Esta ficha se diligencia con el fin de caracterizar politicamente el
departamento.
2. La informacion puede ser obtenida en la pagina del DANE.
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RESPONSABLES: SECRETARIA DE INFRAESTRUCTURA

FICHA No. 13 DIVISION POLITICA DE LA REGION (MUNICIPIOS)
FECHA DE ELABORACION sep-17

5 CANTIDAD DE CANTIDAD DE CANTIDAD DE
MUNICIPIO AREA CANTIDADDE| CANTIDAD DE CANTIDAD DE INSTITUCIONES | INSTITUCIONES DE | RESGUARDOS
VEREDAS | CORREGIMIENTOS |CENTROS POBLADOS

CODIGO DANE [NOMBRH km? % EDUCATIVAS SALUD INDIGENAS

TOTAL

Fuente:

FICHA No. 14 ZONAS DE RIESGO A NIVEL MUNICIPAL

1. Con el fin de determinar los municipios mas vulnerables, se
diligencia la presente ficha.

2. Se deben adicionar filas dependiendo del nUumero de municipios
con que cuente el departamento.

3. Calcular la estimacion del riesgo de acuerdo con la informacion
presentada en la TABLA No. 1 — ESTIMACION DE RIESGO.

4. Incluir la informacién de la estimacién del riesgo por cada uno de
los riesgos en las celdas verdes, las cuales cambiaran de color
dependiendo de la probabilidad y la vulnerabilidad.

5. A partir de la informacién obtenida, elaborar un mapa tematico
ubicando las areas de riesgo.

FICHA No. 14 ZONAS DE RIESGO A NIVEL MUNICIPAL
FECHA DE ELABORACION:

PROBABILIDAD DE OCURRENCIA DEL RIESGO Y VULNERABILIDAD DEL MUNICIPIO

MUNICIPIO

INUNDACIONES
AVALANCHAS
DESLIZAMIENTOS
FALLA GEOLOGICA
GEOTECNICA
DRENAJE DEFICIENT!
EROSION
EROSION COSTERA
MARITIMA O FLUVIAL
SEQUIAS
DESERTIFICACION
VENDAVALES O
TORNADOS
MAREJADA
TORMENTA
ELECTRICA
INCENDIOS
FORESTALES
COLAPSO DE
ESTRUCTURA VIAL
CAIDA DE PUENTES
ACCIDENTE FERREO|
TRANSITO FLUVIAL
DERRAME DE
HIDROCARBUROS
OTROS

RANGO DE RIESGO

Fuente:

FICHA No. 15 VIAS EN ZONAS DE RIESGO
1. A partir del mapa elaborado de las zonas de riesgo, identificar las
vias que atraviesan esta zona
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RESPONSABLES: DIRECCION DE ATENCION Y PREVENCION DE EMERGENCIAS

FICHA No. 15 VIAS EN ZONAS DE RIESGO
FECHA DE ELABORACION:

LONGITUD % DE VIA

LA VIA (km) Q LA ZONA
RIESGO LA ZONA DE RIESGO REAJUSTE

RIESGO(km)

Fuente:

FICHA No. 16 AREAS PROTEGIDAS EN LA REGION
1. Con el fin de determinar los municipios que cuentan con areas
protegidas, se diligencia la presente ficha.
2. Se deben adicionar filas dependiendo del numero de municipios
con que cuente el departamento.
3. A partir de la informacion obtenida, elaborar un mapa tematico
ubicando las areas de protegidas.

RESPONSABLES: SECRETARIA DE MEDIO AMBIENTE
FICHA No. 16 AREAS PROTEGIDAS EN LA REGION
FECHA DE ELABORACION: sep-17

NOMBRE DE LAS EXTENSION CATEGORIA COMUNIDADES OBJETIVOS DELA OBSERVACIONES

MUNICIPIO | 4REAS PROTEGIDAS (Ha) PROTEGIDAS CONSERVACION

Fuente:

FICHA No. 17 VIAS EN ZONAS PROTEGIDAS
1. Con la presente ficha se quiere determinar las vias que se
encuentran en areas protegidas, con el fin de tener en cuenta los
requisitos generales que conlleva hacer intervenciones de vias en
zonas protegidas.
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2. Las columnas GRISES, se encuentran formuladas y se diligencian
automaticamente, se deben insertar tantas celdas como vias
departamentales tenga a cargo el departamento.

3. Se debe elaborar un mapa con las zonas protegidas y las vias, con
el fin de facilitar la evaluacion de las mismas posteriormente.

4. Como fuente de informacion se recomienda consultar la
informacién de Parques Nacionales.

RESPONSABLES: OFICINA DE PLANEACION, SECRETARIA DE DESARROLLO, SECRETARIA DE AGRICULTURA, SECRETARIA DE INFRAESTRUCTURA
FICHA No. 17 VIAS EN ZONAS PROTEGIDAS
FECHA DE ELABORACION:
CODIGO DE ) LONGITUD PA‘SA POR NOMBRE DEL AREA LONGITEJDAPROXIMADA % DE VIA AFECTADA REQUIERE
LA VIA NOMBREDELA VIA (km) AREA PROTEGIDA QUE DI? LA VIA QUECRUZA EL PORLA ZONA FACTOR DE
PROTEGIDA CRUZA AREA PROTEGIDA (km) PROTEGIDA REAJUSTE

Fuente:

FICHA No. 18 CRECIMIENTO INTERCENSAL DE LA POBLACION A NIVEL

REGIONAL
1. Con el fin de conocer la proyeccion de la poblacion y la

caracterizacion social, se diligencia la presente ficha.

2. Se deben adicionar filas dependiendo del nimero de municipios

con que cuente el departamento.

3. La tasa de crecimiento anual se puede calcular con las férmulas
indicadas en la ficha o ingresar manualmente si se cuenta con el
dato.

En la celda F15 se debe indicar el aflo en que se elabora el PVD

Se debe proyectar la poblacidon 10 afios a partir del afio en que se

realiza el PVD.

6. La informacion por municipio sobre el indice de pobreza
multidimensional IPM, se puede consultar en:
https://colaboracion.dnp.gov.co/CDT/Desarrollo%20Social/IPM%20
pPor%20municipio%20y%20dpt0%202005%20(Incidencias%20y%20
Privaciones_F).xls

ok
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RESPONSABLES: SECRETARIA DE INFRAESTRUCTURA
FICHA No. 18 CRECIMIENTO INTERCENSAL DE LA POBLACION A NIVEL REGIONAL
FECHA DE ELABORACIOI sep-17
T
0,0%
PROYECCION DE POBLACION POBLACION {NDICE DE POBREZA MUL TIDIMENSIONAL
naniamesy _|TASA AL ol et | wacre | TR vormavizacion POSICION D&

MUNICIPI (habitantes) CRECIMIENTO Ot poBL acion | IPM 2017 | NORMALIZACION|  MUNCIPIO

CENSO 1993|CENSO 2005 (%) 2017 | 2027 |HABITANTES % HABITANTES % HABITANTES| % SEGUN IPM

TOTAL
Fuente:

FICHA No. 19 FUNCIONES Y ROL DE LOS CENTROS URBANOS
JERARQUIZADOS DE LA REGION

1. Con el fin de conocer el rol de los centros urbanos dentro del
departamento, se diligencia la presente ficha.

2. Se deben adicionar filas dependiendo del numero de municipios
con que cuente el departamento.

3. El rol del municipio se califica conforme a la informacion
presentada en la TABLA No.1- ROL DENTRO DEL SISTEMA URBANO,
REGIONAL, DEPARTAMENTAL.

4. La calificacidon del rol del municipio se calcula automaticamente.

RESPONSABLES:  OFICINA DE PLANEACION, SECRETARIA DE DESARROLLO, SECRETARIA DE AGRICULTURA, SECRETARIA DE INFRAESTRUCTURA

FICHA No. 19 FUNCIONES Y ROL DE LOS CENTROS URBANOS JERARQUIZADOS DE LA REGION
FECHA DE ELABORA sep-17
0
ROL DENTRO DEL SISTEMA URBANO, REGIONAL , DEPARTAMENTAL
MUNICIPIO| CENTRO | \rercameiol CALIFICACION]
PRODUCCION |PRODUCCION|PRODUCCION|PRODUCCION| SERVICIOS URBANOS | TURISTICO| e f ey, | SERVICIOS | NODO DE SERVICIOS  [SERVICIOS| SERVICIOS |ACTIVIDADES |PRESERVACION|  ROLES
AGRICOLA | GANADERA | PESQUERA | AVICOLA RURALES Yio FINANCIEROS| TRANSPORTE|INSTITUCIONAL ES | SOCIALES [EDUCATIVOS|INDUSTRIALES|  INDIGENA | REGIONALES

CuLTURAL| SERVICIOS

Fuente

FICHA No. 20 ZONAS TURISTICAS

1. Con elfin de tener en cuenta las areas turisticas con las que cuenta
la poblacion y como estas estan conectadas a la red departamental
se diligencia la presente ficha.

2. Se deben adicionar filas dependiendo del numero de vias
departamentales.

3. Al indicar la importancia de centro turistico se calcula
automaticamente la calificacion del mismo.
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RESPONSABLES: SECRETARIA DE DESARROLLO PRODUCTIVO O SECRETARIA DE CULTURA O SECRETARIA DE TURISMO

FICHA No. 20 ZONAS TURISTICAS
FECHA DE ELABORACION:

RUTA DE ACCESO CATEGORIA DEL | CALIFICACION DEL
MUNICIPIO NoM BR_ES:iéﬁz g:NT RoS ATRACTIVO CENTRO CENTRO OBSERVACIONES
TERRESTRE | FLUVIAL AEREO FERREO TURISTICO TURISTICO

FICHA No. 21 VIiAS QUE CONECTAN LAS ZONAS TURISTICAS
1. Con el fin de determinar que vias conectan los sitios turisticos del
departamento se diligencia la presente ficha, teniendo como base
el mapa tematico elaborado en la ficha de zonas turisticas.

RESPONSABLES: SECRETARIA DE TURISMO, OFICINA DE PLANEACION, SECRETARIA DE DESARROLLO
FICHA No. 21 VIAS QUE CONECTAN LAS ZONAS TURISTICAS

FECHA DE ELABORACION:

CODIGO DELA

ViA NOMBRE DE LA VIA IMPORTANCIA DEL CENTRO TURISTICO [CALIFICACION DEL CENTRO TURISTICO

FICHA No. 22 AREAS DE ESPECIALIZACION PRODUCTIVA Y
DIFERENCIADAS POR SU NIVEL DE DINAMISMO
1. Para determinar el nivel de dinamismo del municipio, informacion
importante que posteriormente sirve como uno de los
determinantes para la priorizacién de las vias, se diligencia la
presente ficha.
2. Se deben insertar tantas filas como municipios cuente el
departamento.
3. Productos predominantes del municipio, se deben indicar los 3
mas importantes, maximo 5 productos.
4. La produccién potencial de la zona se puede consultar en la pagina
agronet del Ministerio de Agricultura.

RESPONSABLES: OFICINA DE PLANEACION, SECRETARIA DE DESARROLLO, SECRETARIA DE AGRICULTURA, SECRETARIA DE INFRAESTRUCTURA, CAR, SECRETARIA DE MNAS
FICHA No. 22 AREAS DE ESPECIALIZACION PRODUCTIVA Y DIFERENCIADAS POR SU NIVEL DE DINAMISMO
FECHA DE ELABORACION:

PRODUCTOS PRODUCCIONAL | TIPO DEMERCADO AL QUE SE -
MUNICIPIO SECTOR PREDOM INANTES, ARO DESTINAN LOS PRODUCTOS ARTICULACION] IPM POSTCONFLICTO NIVEL DEDINAMISMO

PRODUCTIVO] _ REGIONAL _ — — — — —
DEL MUNICIPIO [EANTIDAD]UNIDAD| TIPO[CALIFICACION[PROMEDIO iNDICE| CALIFICACION| CALIFICACION] NORMALIZACION| CALIFICACION] NORMALIZACION
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FICHA No. 23 CALIFICACION AREAS DE DESARROLLO

1. Con el diligenciamiento de la presente ficha se califican las areas
de desarrollo y se organizan en orden de importancia.

2. Se deben adicionar tantas filas como municipios cuente el
departamento, tener en cuenta al insertar copiar todas las
férmulas, ya que la ficha se diligencia automaticamente con la
informacién diligenciada en fichas anteriores.

RESPONSABLES: SECRETA R'IA DI? INFRAESTRUCTURA
FICHA No. 23 CALIFICACION AREAS DE DESARROLLO

FECHA DE ELABORACION:

- PROMEDIO DE INDICADOR DE ORDEN DE
MUNICIPIO TOTAL DE TOTAL TASA DE TASA DE CALIFICACION | IMPORTANCIA DE| IMPORTANCIA
POBLACION 2015 POBLACION CRECIMIENTO | CRECIMIENTO SEGUN NIVEL DE AREA DE DEL AREA DE
NORMALIZADO NORMALIZADA DINAMISMO DESARROLLO DESARROLLO
Fuente:

FICHA No. 24 INVERSION EN INFRAESTRUCTURA, DISCRIMINANDO LAS
INVERSIONES EN EL SECTOR VIAL Y FUENTES DE FINANCIAMIENTO /
PARTICIPACION DEL SECTOR VIAL (En miles de $)

1. La presente ficha permite tener un conocimiento del histérico de
las inversiones realizadas por el departamento a nivel generaly en
infraestructura vial.

Se debe incluir la informacién de los cuatro afos anteriores a la
realizacion del Plan Vial

Las columnas grises, se encuentran formuladas, por tal razéon no
se debe borrar la informaciéon ahi contenida.

RESPONSABLES: SECRETARIA DE HACIENDA

INVERSION EN INFRAESTRUCTURA, DISCRIMINANDO LAS INVERSIONES EN EL SECTOR VIAL Y
FICHA No. 24 FUENTES DE FINANCIAMIENTO / PARTICIPACION DEL SECTOR VIAL(En miles de $)
FECHA DE ELABORACION:

ARNO DE ELABORACION DEL INVENTAR 2017

REGALIAS CO-FINANCIAMIENTO RECURSOS PROPIOS

TRANSFERENCIA GOBIERNO NACIONAL
z

z z z
g e z|> 55 |2 |o z > 55 | |o z|> s |2 |o z > Sa
=) Z\2 Qlwo 02 =) HE O lwo o2 =] HE Qlwo o2 > Zlz Qlwo 02
catesoria |6 3|8« (S35, |86 [2|2]<|R]|2E|822|C |2|2|<|R|25,]8322(C |2[E2|«|R|3E,|522
=1 riS|afo|sm8|8vxl2 x|S|a|ls|=sT9|8val2 x|S5(g|c|sTQ|8vx|2 r|S|gfo|s@g|8ve
DEGASTOS | = |[D|E|(Z | |[FE = Q =1 N = D R Y ol 2D |Elz|g|lr s Q ol 2D |E|z|g|lrsQ =}
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2013
2014
2015
2016
2017

Fuente:
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RESPONSABLES:

FICHA No. 24
FECHA DE ELABORACION:
ARNO DE ELABORACION DEL INVENTARIO:

9
Pl
o
2]

TOTAL

PORCENTAJE DE
INCREMENTO| INTERVENCION EN

ANUAL INFRAESTRUCTURA
VIAL

CATEGORIA
DE GASTOS
POR PERIODO|

TOTAL DE
INVERSION EN
INFRAESTRUCTURA

INFRAESTRUCTURA
VIAL
ESPECIO URBANO
GAS NATURAL
VIVIENDA
ELECTRIFICACION
AGUA POTABLE Y
SANEAMIENTO
BASICO
VARIOS (EDUCACION
DEPORTE, SALUD,
CULTURA)
INFRAESTRUCTURA
VIAL
ESPECIO URBANO
GAS NATURAL
VIVIENDA
ELECTRIFICACION
AGUA POTABLE Y
SANEAMIENTO
BASICO
VARIOS (EDUCACION
DEPORTE, SALUD,
CULTURA)

2013
2014
2015
2016
2017

Fuente:

FICHA No. 25 INVERSION VIAL PROYECTADA POR FUENTE DE
FINANCIAMIENTO DE LOS PROXIMOS 10 ANOS MANTENIENDO POLITICAS
ACTUALES (En miles de $)

1. A partir de la ficha INTERVENCIONES EN INFRAESTRUCTURA, se
realiza una proyeccion de las inversiones a 10 afos, con el fin de
tener un estimado de recursos disponibles.

2. La proyeccion se hace tendiendo como premisa que las condicio-
nes de los cinco aflos anteriores se mantengan

3. Laficha se encuentra completamente formulada por lo tanto no se
debe borrar la informacion contenida en sus celdas.

RESPONSABLES: OFICINA DE PLANEACION, SECRETARIA DE HACIENDA
INVERSION VIAL PROYECTADA POR FUENTE DE FINANCIAMIENTO DE LOS PROXIMOS 10 ANOS MANTENIENDO
FICHA No. 25 POLITICAS ACTUALES (En miles de $)

FECHA DE ELABORACION:

FUENTES DE FINANCIAMIENTO

TRANSFERENCIA DEL
PERIODO GOBIERNO REGALIAS CO-FINANCIAMIENTO| RECURSOS PROPIOS OTROS
NACIONAL

TOTAL

2018
2019
2020
2021
2022
2023
2024
2025
2026
2027

Fuente:

FICHA No. 26 AREAS DE DESARROLLO EJES VIALES DE LA REGION
1. La presente ficha permite la identificacidén de los ejes o corredores
econdmicos y sociales a nivel departamental, regional, nacional e
internacional que afectan el territorio departamental.
2. El encargado del departamento del diligenciamiento de las fichas
debe determinar los ejes, y para cada uno de los mismos, incluir la
informacién requerida relacionada con: tramos que conforman el
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eje, red nacional, departamental y municipal que se conecta al gje,
poblacion beneficiada, informacion de aeropuertos, corredores
férreos o fluviales que se conectan al gje.

3. Una vez diligenciada la informacién del punto 2, se le da un
indicador a cada eje y una prioridad.

4. Antes de iniciar la presente ficha se recomienda contar con un
mapa donde se puedan apreciar los ejes viales del departamento,
con el fin de facilitar su diligenciamiento.

5. Se deben incluir las filas que sean necesarias.

OFICINA DE PLANEACION, SECRETARIA DE DESARROLLO, SECRETARIA DE AGRICULTURA, SECRETARIA DE INFRAESTRUCTURA,
RESPONSABLES: CAR, SECRETARIA DE MINAS
FICHA No. 26 AREAS DE DESARROLLO - EJES VIALES DE LA REGION
FECHA DE ELABORACION:

TRAMOS QUE RED VIAL NACIONAL |RED VIAL DEPARTAMENTAL| RED VIAL MUNICIPAL CONECTIVIDAD
CONFORMAN EL EJE| QUE SE CONECTA AL EJE| QUE SECONECTA AL EJE |QUE SE CONECTA AL EJF]
i3 x X L_|_|""I ELIJ
— —~ e —~ — g o
- - _ w z OO
pEs |tonemwn| | < £ £l= E |z £12| 32 |2z8
viaLespe| bELEE| S (3 |e a8 |2 |a o | 8 | e |a | |83 |e|a|of|l 55 |983
X . =l |=]|2]| = > =) = = = =) = = = =] = s N g =
LAREGION] VIA(km) | o | £ | < | E o < E o o < = a a < = Ja) o s 230
oflglelolo |2 |ao|3]0o o o S|lolx|s|> T2 220
ol |(F|2]lo |2 || O [= 2 Elo|[F |2 |E LB gz
- o o |g o |9 o | g IO 28
3 ] % | 5 — % o% (OIS
z
] - = o
RESPONSABLES:
FICHA No. 26
FECHA DE ELABORACION:
INFORMACIONDE | INFORMACIONDERED | INFORMACIONDERED | INFORMACIONTRAFICO [ consTRucciones |, | 2 i
AEROPUERTOS FLUVIAL FERREA MARITIMO NUEVAS @|e w
wlE [eag[ed[53s ws[2I[xo 5 sS|lusx S = _da<|g| z W<
gul g |zE|uz|Cugsoulsa(ss |zoul3aldunlzgulas|e|Es|ze|E|zu |zt
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FICHA No. 27 VIAS REGIONALES ESTRATEGICAS
1. En la presente ficha se extrae de la ficha EJES ESTRATEGICOS, las
vias departamentales estratégicas dependiendo de su relacion con
los ejes estratégicos,
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2. Las celdas se encuentran totalmente formuladas, siendo necesario
Unicamente incluir las filas necesarias dependiendo la cantidad de
vias con las que cuente el departamento.

RESPONSABLES:
FICHA No. 27
FECHA DE ELABORACION:

SECRETARIA DE INFRAESTRUCTURA
VIAS DEPARTAMENTALES ESTRATEGICAS

CODIGO DE . ORDEN DE
LA ViA NOMBRE DE LA ViA PRIORIDAD DEL EJE AL QUE PERTENECE
EJE

Fuente:

FICHA No. 28 DOTACIONES DE INFRAESTRUCTURA

1. Con elfin de determinar las dotaciones del departamento tal como:
centros de salud, colegios, entre otros, se diligencia la presente
ficha, ya que las vias que conecten con este tipo de infraestructura
deberan tener un puntaje adicional dentro de la priorizacion de las

vias.
2. Se deben incluir tantas filas como vias departamentales se tengan.
RESPONSABLES:

FICHA No. 28
FECHA DE ELABORACION:

SECRETARIA DE INFRAESTRUCTURA
DOTACIONES DE INFRAESTRUCTURA

cODIGO
DELA ViIA

NOMBRE DE LA ViA

CANTIDAD DE
CENTROS
EDUCATIVOS

CANTIDAD DE
CENTROS DE
SALUD

CANTIDAD DEPLAZAS
DE MERCADO O
CENTROS DEACOPIO

CANTIDAD DE OTRAS
INFRAESTRUCTURAS
DE DOTACION

CANTIDAD
TOTAL

NORMALIZACION

Fuente:
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FICHA No. 29 PRIORIZACION DE TRAMOS Y FACTORES DE AJUSTE
1. Una vez diligenciada toda la informacidon requerida de las fichas 1
hasta la 29, en esta ficha se consolida toda la informacion, la cual
permite determinar la prioridad de las vias a partir de los
lineamientos técnicos, econdmicos y administrativos, incluidos por
las Entidades Territoriales en el desarrollo de la formulacion,
acorde con los requerimientos de la demanda de transporte y con
su capacidad.
2. Se deben incluir las filas que sean necesarias dependiendo del
numero de vias que el departamento incluya en el Plan Vial.

FICHA No. 29 PRIORIZACION DE TRAMOS Y FACTORES DE AJUSTE
FECHA DE ELABORACION:

MUNICIPIO | INDICADORES TECNICOS | CONECTIVIDAD INTERMODAL | INDICADORES ECONOMICOS 'N;)gSEE’ESES
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RESPONSABI SECRETARIA DE INFRAESTRUCTURA
FICHA No. 28 PRIORIZACION DE TRAMOS Y FACTORES DE AJUSTE
FECHA DE ELABORACION:
FACTORES DE AJUSTE
INDICADORES EJES AJUSTES POR
MUNICIPIO . AJUSTES POR CONECTIVIDAD
ESTRATEGICOS IMPACTO
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“Por la cual se adoptan los Planes Viales y sus metodologias, como
Herramienta de Planificacion para la priorizacion de la Infraestructura
de Transporte a intervenir a cargo de las entidades territoriales y se
dictan otras disposiciones’.

FICHA No. 30 PLAN CARRETERO - RECURSOS DISPONIBLES

1. En la presente ficha se organizan las vias dependiendo de la
prioridad obtenida en la ficha No. 31.

2. La Entidad Territorial, en la presente ficha debera plantear su plan
de intervenciones a 10 afos, acorde con: a) capacidad econdmica,
y b) el estado actual de su red determinando las actividades de
mejoramiento, rehabilitacién y conservacién de vias, aimplementar
en la red vial a su cargo. Lo anterior tiene como finalidad planear
proyectos sostenibles y que brinden condiciones adecuadas de
transitabilidad y conectividad.

En la celda B10, indicar el ano de inicio del Plan Vial.

Se deben insertan tantas filas como vias departamentales a cargo

del departamento.

5. Para la planeacion de las intervenciones se puedo tomar como
referencia la informacién indicada en la TABLA No. 1 - GUIA PARA
PROGRAMACION DE INTERVENCIONES.

6. Para la determinacion de costos de intervencion se recomienda
actualizar la TABLA No. 2 - COSTOS DE INVERSION POR TIPO DE
INTERVENCION (VALOR EN MILES DE PESOS), con precios
actualizados de la region.

7. Visualmente en la version impresa de la presente formulacion se
muestra como modelo la informacion solicitada para el primer afio
de intervenciones, del afo 2 al 10 se presenta Unicamente la
totalizacion de las inversiones afio a afo, pero se debe diligenciar
la informacion completa en la version digital.

W

RESPONSABLES: SECRETARIA DE INFRAESTRUCTURA

FICHA No. 30 PLAN CARRETERO - RECURSOS DISPONIBLES
FECHA DE ELABORACION:

ARO 1 DE INTERVENCION 2018

ANO 1
2018
CODIGO DE |NOMBRE DE| ORDEN DE LONGITUD] E&D MANTENIMIENTO PERIODICO [MANTENIMIENTO RUTINARIO| REHABILITACION MEJORAMIENTO INVERSION|

- ) RANGO|ESTADO - = - - ~
LA VIA LA ViA__| PRIORIDAD TOTAL |LONG[UBICACION| VALOR|LONG|UBICACION] VALOR [LONG[UBICACION| VALOR |LONG[UBICACION|VALOR|LONG[UBICACION[VALOR| TOTAL

Fuente

RESPONSABLES: SECRETARIA DE INFRAESTRUCTURA

FICHA No. 30 PLAN CARRETERO - RECURSOS DISPONIBLES
FECHA DE EL ABORACION:

ARO 1 DE INTERVENCION 2018

ARO 10
2027
CODIGO DE |NOMBRE DE| ORDEN DE LONGITUD] EZD MANTENIMIENTO PERIODICO [MANTENIMIENTO RUTINARIO) REHABILITACION EJORAMIENTO INVERSION|

2 , RANGO|ESTADO| —— - = 2 A =
LA VIA LA ViA_| PRIORIDAD TOTAL |[LONG[UBICACION]VALOR|LONG[UBICACION] VALOR |LONG|UBICACION] VALOR | LONG | UBICACION]VALOR | LONG[UBICACION]VALOR| TOTAL

Fuente
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“Por la cual se adoptan los Planes Viales y sus metodologias, como
Herramienta de Planificacion para la priorizacion de la Infraestructura
de Transporte a intervenir a cargo de las entidades territoriales y se
dictan otras disposiciones’.

FICHA No. 31 PLAN CARRETERO - RECURSOS NECESARIOS PARA
MANTENER LA RED EN BUENAS CONDICIONES
La presente ficha cuenta con la misma informacién indicada en la Ficha
No. 32, pero se deben programar las intervenciones de acuerdo con las
necesidades del departamento, es decir indicar que recurso se requiere
para mantener las vias en buenas condiciones

RESPONSABLES: SECRETARIA DE INFRAESTRUCTURA

FICHA No. 31 PLAN CARRETERO - RECURSOS NECESARIOS PARA MANTENER LA RED EN BUENAS CONDICIONES
FECHA DE ELABORACION:

ARO 1 DE INTERVENCIO| 2018

ANO 1
2018
CODIGO |NOMBRE DE| ORDEN DE LONGITUD E&D MANTENIMIENTO PERIODICO[MANTENIMIENTO RUTINARIO! REHABILITACION MEJORAMIENTO INVERSION]

" " RANGO|ESTADO
DELA VIA[ LA VIA_|PRIORIDAD TOTAL | LONG[UBICACION|VALOR|LONG [UBICACION| VALOR |LONG|UBICACION| VALOR |LONG|UBICACION|VALOR|LONG|UBICACION|VALOR| TOTAL

Fuente

RESPONSABLES: SECRETARIA DE INFRAESTRUCTURA

FICHA No. 31 PLAN CARRETERO - RECURSOS NECESARIOS PARA MANTENER LA RED EN BUENAS CONDICIONES
FECHA DE ELABORACION:

ARO 1 DE INTERVENCIO| 2018

ARO 10
2027
CODIGO |NOMBRE DE| ORDEN DE LONGITUD E&D MANTENIMIENTO PERIODICO[MANTENIMIENTO RUTINARIO! REHABILITACION MEJORAMIENTO INVERSION]

" " RANGO|ESTADO = = = = =
DELA VIA| LA VIA_|PRIORIDAD TOTAL | LONG[UBICACION|VALOR|LONG [UBICACION| VALOR |LONG |UBICACION| VALOR |LONG|UBICACION|VALOR|LONG|UBICACION|VALOR| TOTAL

Fuente

FICHA No. 32 PLAN FLUVIAL
1. A partir de la informacioén incluida en la ficha de DIAGNOSTICO RED

FLUVIAL Y PUERTOS, y la prioridad definida en la misma ficha, la

Entidad Territorial, debera plantear su plan de intervenciones a 10

afos, acorde con: a) capacidad econdmica, y b) el estado actual de

los muelles y corredores fluviales a su cargo. Lo anterior tiene
como finalidad planear proyectos sostenibles y que brinden con-
diciones adecuadas de transitabilidad y conectividad.

En la celda B10, indicar el ano de inicio del Plan Fluvial.

Se deben insertan tantas filas como muelles o corredores fluviales

tenga el departamos a su cargo.

4. Para la determinacion de costos de intervencion se recomienda
actualizar la TABLA No. 1 - COSTOS DE INVERSION POR TIPO DE
INTERVENCION (VALORES EN MILES DE PESOS), con precios ac-
tualizados de la region.

w N
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“Por la cual se adoptan los Planes Viales y sus metodologias, como
Herramienta de Planificacion para la priorizacion de la Infraestructura
de Transporte a intervenir a cargo de las entidades territoriales y se
dictan otras disposiciones’.

5. En las columnas que tienen como titilo intervencién, indicar que
se va a intervenir.

Visualmente en la version impresa de la presente formulacion se
muestra como modelo la informacion solicitada para el primer afio
de intervenciones, del aflo 2 al 10 se presenta Unicamente la tota-
lizacion de las inversiones afo a afo, pero se debe diligenciar la
informacién completa en la version digital.

6.

RESPONSABL SECRETARIA DE INFRAESTRUCTURA
FICHA No. 32 PLANFLUVIAL
FECHA DE ELABORACION:

ARNO 1 DEINTI 2018
ANO 1
2018
NOMBRE ESTADO DEL MANTENIMIENTO DE ADECUACION Y/O
e |rio ORDEN DE MUELLEO E&D CAUSES (DRAGADO Y CONSTRUCCIONDE  [INVERSION

PRIORIDAD PROTECCIONES) INFRAESTRUCTURA TOTAL

MUELLE EMBARCADERO . . .
INTERVENCION | VALOR [ INTERVENCION INTERVENCION

VALOR

VALOR

Fuente:

RESPONSABL SECRETARIA DE INFRAESTRUCTURA
FICHA No. 32 PLAN FLUVIAL
FECHA DE ELABORACION:

ARNO 1 DEINTI 2027
ANO 10
2027
NOMBRE ESTADO DEL MANTENIMIENTO DE ADECUACION Y/O
o8 |ro ORDEN DE MUELLEO E&D CAUSES (DRAGADO Y | CONSTRUCCIONDE |INVERSION

PRIORIDAD PROTECCIONES) INFRAESTRUCTURA TOTAL

MUELLE EMBARCADERO _ _ _
INTERVENCION | VALOR/| INTERVENCION INTERVENCION

VALOR

VALOR

Fuente:

FICHA No. 33 PLAN AEROPORTUARIO

1. A partir de la informacién incluida en la ficha de CARACTERISTICAS
DE LOS AEROPUERTOS, y la prioridad definida en la misma ficha, la
Entidad Territorial, debera plantear su plan de intervenciones a 10
afios en los aeropuertos, aerédromos o pistas en los cuales tenga
competencia, acorde con: a) capacidad econdmica, y b) el estado
actual. Lo anterior tiene como finalidad planear proyectos soste-
nibles y que brinden condiciones adecuadas de transitabilidad y
conectividad.
En la celda B10, indicar el afio de inicio del Plan Aeroportuario.
Se deben insertan tantas filas como pistas, aeropistas o aeropuer-
tos tenga el departamos a su cargo.

w N
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“Por la cual se adoptan los Planes Viales y sus metodologias, como
Herramienta de Planificacion para la priorizacion de la Infraestructura
de Transporte a intervenir a cargo de las entidades territoriales y se
dictan otras disposiciones’.

4. Para la determinacion de costos de intervencion se recomienda
actualizar la TABLA No. 1 - COSTOS DE INVERSION POR TIPO DE
INTERVENCION (VALORES EN MILES DE PESOS), con precios ac-
tualizados de la region.

5. En las columnas que tienen como titilo intervencién, indicar que
se va a intervenir.

6. Visualmente en la version impresa de la presente formulacion se
muestra como modelo la informacion solicitada para el primer afio
de intervenciones, del afio 2 al 10 se presenta Unicamente la tota-
lizacion de las inversiones afo a afio, pero se debe diligenciar la
informacion completa en la version digital.

RESPONSABLES: SECRETARIA DE INFRAESTRUCTURA
FICHA No. 33 PLAN AEROPORTUARIO
FECHA DE ELABORACION:
ANO 1 DE INTERVENCION 2018
ANO 1
2018
j ADECUACION Y/O
igggﬁg"% UBICACION ORDEN DE EEEAL'ZO E&D MANTB“'Q?'SETTO DELA] CONSTRUCCIONDE |INVERSION
il PRIORIDAD INFRAESTRUCTURA TOTAL
PISTA PISTA

INTERVENCION [ VALOR| INTERVENCION | VALOR|[ INTERVENCION| VALOR

|
Fuente:

RESPONSABLES: SECRETARIA DE INFRAESTRUCTURA
FICHA No. 33 PLAN AEROPORTUARIO
FECHA DE ELABORACION:
ANO 1 DE INTERVENCION 2027
ARNO 10
2027
AERODROMO ESTADO MANTENIMIENTO DE LA ADECUACION Y/O
) .| ORDEN DE E&D CONSTRUCCIONDE  [INVERSION|
AEROPUERTO-UBICACION| o -0 1| DELA PISTA INFRAESTRUCTURA TOTAL
PISTA PISTA

INTERVENCION [ VAL OR| INTERVENCION | VAL OR [ INTERVENCION| VALOR

Fuente:

FICHA No. 34 CAMINOS ANCESTRALES

El Ministerio de Transporte de acuerdo a los compromisos derivados del
Plan Nacional de Desarrollo 2014-2018 “Todos por un nuevo Pais”, en el
afio 2015 brindo apoyo a las comunidades indigenas a través del
acompanamiento técnico realizado en las diferentes mesas regionales,
para adelantar la consulta y concertacion frente a los compromisos del
PND 2014-2018, permitiendo asi mejorar la calidad de vida de las
poblaciones, razén por la cual se adelanta con las comunidades indigenas
del territorio nacional, mesas de concertacién para identificar, priorizar y
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“Por la cual se adoptan los Planes Viales y sus metodologias, como
Herramienta de Planificacion para la priorizacion de la Infraestructura
de Transporte a intervenir a cargo de las entidades territoriales y se
dictan otras disposiciones’.

concertar los caminos ancestrales o vias camineras, en este sentido se
identifican diferentes tramos de caminos en los Departamentos, de
acuerdo a esto y con apoyo de las Organizaciones Indigenas del pais, para
poder realizar con las Gobernaciones convenios de transferencia de
recursos por parte del Ministerio de Transporte al departamento, para la
elaboracion de los Estudios y Disefios de los caminos ancestrales -
comunidades indigenas, que se desarrolla en el marco de las actividades
y gestiones que adelanta el Ministerio.

RESPONSABLES: SECRETARIA DE INFRAESTRUCTURA
FICHA No. 34 CAMINOS ANCESTRALES
FECHA DE ELABORACION:
Longitud de vias conectadas alared vial secundaria
CONEXION NUMERO
COMUNIDAD | UBICACION MUNICIPIO TIPO DE LONGITUD APROXIMADO DE
SUPERFICIE APROXIMADA | HABITANTES QUE
DESDE HASTA BENEFICIA

Fuente:

FICHA No. 35A SEGUIMIENTO PLAN VIAL REGIONAL
Diligenciar la informacion teniendo en cuenta las inversiones realizadas.

FICHA No. 35B GRAFICAS DEL SEGUIMIENTO DEL PLAN VIAL REGIONAL
La presente hoja muestra graficamente, el cumplimiento de las
inversiones programadas por la Entidad Territorial.

FICHA No. 36A SEGUIMIENTO PLAN FLUVIAL
Diligenciar la informacion teniendo en cuenta las inversiones realizadas.

FICHA No. 36B GRAFICAS DEL SEGUIMIENTO DEL PLAN FLUVIAL
La presente hoja muestra graficamente, el cumplimiento de las inversio-
nes programadas por la Entidad Territorial

FICHA No. 37A SEGUIMIENTO PLAN AEROPORTUARIO
Diligenciar la informacion teniendo en cuenta las inversiones realizadas.

FICHA No. 37B GRAFICAS DEL SEGUIMIENTO DEL PLAN AEROPORTUARIO
RESPONSABLES:

La presente hoja muestra graficamente, el cumplimiento de las
inversiones programadas por la Entidad Territorial
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“Por la cual se adoptan los Planes Viales y sus metodologias, como
Herramienta de Planificacion para la priorizacion de la Infraestructura
de Transporte a intervenir a cargo de las entidades territoriales y se
dictan otras disposiciones’.

] ANEXO No. 3
METODOLOGIA PLANES VIALES MUNICIPALES - PDET

FICHA DATOS

Cada municipio debe verificar que en la base de datos estén registradas
todas sus veredas y si hace falta alguna, debera ser registrada al final de
la lista correspondiente.

ALPES ALTAMIRA AURES BELLA VISTA ALTAMIRA
ALTAMIRA ANDES ALTOS BALSA BRIGIDA BRISAS ALTAMIRA
ARBOLEDA BERMEJA ALTA BUENOS AIRES CAJIBIO ANDALUCIA
BOTAFOGO BRISAS DEL RIO CASCAJERO CAMPOALEGRE BATEAS
BUENAVISTA BUENA VISTA CATOTO CASAS BAJAS BETANIA
BUENOS AIRES BUENAVISTA CAUQUITA CHAUX BUENA VISTA
CABECERA MUNICIPAL DE ARGELIA [BUENOS AIRES CAYADITO DINDE CABECERA
CAMPO ALEGRE CABUYO ALTO CENTRO EL CARMELO CABUYAL
CAMPOBELLO CABUYO BAJO CHAMBIMBE EL RECUERDO CAIMITO
CORAZON CACHIMBO CORCOBAO ELROSARIO CAMPINA
COREEGIMIENTO LA BELLEZA CAMPOALEGRE  |DOSRIOS EL TUNEL CAMPO ALEGRE
CORREGIMIENTO BOLIVIA CAMPO BELLO ELBARBUDO EXPANSION URBANA|CARRIZAL
CORREGIMIENTO DEL SINAI CAMPO BELLO BAJO |EL CAUCE LA CAPILLA CERRO ALTO
CORREGIMIENTO EL DIVISO CANAVERAL ELCERAL LA PEDREGOSA CHINDACO
CORREGIMIENTO ELPLATEADO ~ |CAPITANES EL GUAYABAL LA VENTA CIDRAL
CORREGIMIENTO MANGO CASPICARACHO  |ELLLANITO LIBERIA CORTIO
CORREGIMIENTO PUERTORICO  [CERRO BLANDITO  [ELPORVENIR ORTEGA DARIEN

FICHA GENERAL

En esta ficha se debe:
» ldentificar el departamento y el municipio correspondiente.

» Ajustar el codigo del municipio buscando en la lista desplegable de
la celda E9 el codigo que registre la celda F10 una vez se
selecciones el municipio.

» Ajustar los datos correspondientes a la poblacién, para lo cual se
recomienda utilizar las bases de datos del SISIBEN con las que
cuenta cada municipio, que estan mas actualizadas que las del
DANE.

» Ajustar también los datos de la poblacion diferencial del municipio.

» Diligenciar la informacién de la persona que acompafa al municipio
desde el Ministerio de Transporte en el desarrollo del Plan Vial y la
informacién de las personas del area encargada de este proceso
por parte del municipio.
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“Por la cual se adoptan los Planes Viales y sus metodologias, como
Herramienta de Planificacion para la priorizacion de la Infraestructura
de Transporte a intervenir a cargo de las entidades territoriales y se
dictan otras disposiciones’.

Lamovilidad | ygineran
L es de todos S

DEPARTAMENTO
MUNICIPIO
CODIGO MUNICIPIO *en la lista desplegable buscar el numero que se indica en la celda F10

POBLACION CABECERA
POBLACION RESTO * si es necesario ajustar, camibie la informcion
POBLACION TOTAL * si es necesario ajustar, camibie la informcion

INDICE DE CONCENTRACION DE VICTIMAS

POBLACION DIFERENCIAL
Indigena Se debe inchi fa informacion corespon dacion dfecencial (indigenas, ROM, Raizal, Ne
ROM

Raizal de San Andrés y Providencia
Negro (a), mulato, afrocolombiano

GRUPO APOYO A LAS REGIONES
APOYO: GRUPO APOYO A LAS REGIONES
PLAN VIAL REGIONAL
Nombre apoyo

MUNICIPIO:
APOYO: AREA ENCARGADA

FICHA 1. RED VIAL
En esta ficha se influye la informacién de las vias:

» Es importante incluir todas las vias que son competencia del
municipio.

» Si en el tramo vial en andlisis existe una YEE (un ramal), ésta se
debe incluir de manera independiente y en la ficha de Aspectos
Técnicos de conectividad, entonces se toma el eje principal y la
YEE es la conectividad con la via terciaria y viceversa.

» Se recomienda que la via se identifique con el codigo DANE + el
consecutivo de la via (esta formulado por lo tanto no es necesario
incluir el codigo de forma manual a menos que el municipio tenga
codificadas sus vias), si el municipio cuenta con codificacién de
sus vias o inventario vial ya aprobado por el Ministerio de
Transporte se debe ajustar los coédigos con dicha informacion.

» Se debe indicar la vereda donde inicia y la vereda donde finaliza
cada via. Si la via solo esta en una vereda, solo se diligencia la
columna de la vereda de inicio.

» Estado de cada una de las vias, para lo cual se presentan cuatro
opciones de superficie de rodadura: pavimentada, en afirmado, en
tierra, con mejoramiento (Placa Huella). Se debe indicar tramo por
tramo el estado y su longitud en kildbmetros, indicando si su estado
es Bueno, Regular o Malo.

Definir si la via cuenta o no con estudios y disefios.

Definir si la via cuenta o no con proyectos estructurados.

Definir si la via cuenta o no con proyectos aprobados.

En observaciones se debe incluir la descripcion en texto de la via,
por ejemplo, indicar de que PR a PR va cada tramo.

YV VY
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“Por la cual se adoptan los Planes Viales y sus metodologias, como
Herramienta de Planificacion para la priorizacion de la Infraestructura
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Transporte a intervenir a cargo de las entidades territoriales y se
dictan otras disposiciones’.

73 La movilidad
< es de todos

RESPONSABLES:

FICHA No. 1

RED VIAL EN EL MUNICIPO

FECHA DE ELABORACION:
ESTADO DELA RED VIAL CRITERIO TECNICO

1 1

2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16

CODIGO DE
LAVIA [~

NOMBRE DE LA VEREDA LONGITUD ANCHO

COMPETENCI/
ViA - DESDE/SOLO POR +. (km) - [PROMEDIO (|~

ORDE™
HAST/~

VIAS PAVIMENTADAS (km TOTAL VIAS ENAFIRMADO (km TOTAL AFIRMADO
~ | REGULAF - ~ | PAVIMENTADA (kn ~ ~ [ REGULAF - - (km) -

18 19 20 21 22 23 24 25 26 27

VIAS EN TIERRA (km)
~ [ RecULAF - [INIEEG

TOTAL TIERRA
(km)

MEJORAMIENTO km)

CUENTA CON ESTUDIOS Y
REGULAF ~ N

DISENOS

CUENTA CON PROYECTO
ESTRUCTURADO

CUENTA CON PROYECTO

APROBADO OBSERVACIONES

VIAS COI TOTAL CON
- MEJORAMIENTO (ki ~

FICHA 2. TECNICOS
En los aspectos técnicos se define para cada una de las vias:

>

Conectividad Modal se debe indicar la via en estudio como se
conecta con otra infraestructura de transporte: vias terrestres, vias
fluviales o vias aéreas (se debe incluir el nombre de cada uno de
los modos de transporte con el cual conecta. Ej. Nombre de la via
inicio-fin y/o nombre del aeropuerto y/o nombre del rio).

En la columna CONECTIVIDAD MODAL seleccionar de la lista
desplegable la opcion que se acomoda a la informacién antes
incluida.

Conectividad Regional: definir si comunica con otros
departamentos, con una subregion PDET y/o ZOMAC, o si comunica
con una cabecera municipal (indicar el nombre de cada una de las
conexiones regionales).

En la columna CONECTIVIDAD REGIONAL seleccionar de la lista
desplegable la opcion que se acomoda a la informacién antes
incluida.




b La movilidad MIErSneRart
. es de todos

RESOLUCION NUMERO *RAD_S*
e *F_RAD_S¥*

d _ _S
L T

“Por la cual se adoptan los Planes Viales y sus metodologias, como
Herramienta de Planificacion para la priorizacion de la Infraestructura
de Transporte a intervenir a cargo de las entidades territoriales y se
dictan otras disposiciones’.

gg[‘{'g La movilidad

es de todos

RESPONSABLES:
FICHA No. 2 CONECTVIDAD

FECHA DE ELABORACION:

Criterios técnicos

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12

MODOS DE TRANSPORTE CONECTIVIDAD REGIONAL

CODIGO |NOMBRE DE CONECTIVIDAD | Comunicacon | Comunicacon c CONECTIVIDAD
DELAVIA| LAVIA Con via Con via Con via § Con via MODAL otro(s) subregién omunicacon REGIONAL
. N . Con via fluvial A cabecera (s)

primaria secundaria terciaria aérea departamento( PDET y/o municipal (65
s) ZOMAC pal (es)

FICHA 3. POBLACION BENEFICIADA
En los criterios de poblacién se define para cada una de las vias:

» Se recomienda hacer un mapa el cual incluya la division politica del
municipio y la localizacion de las vias con el fin de que se visualice
mejor este ejercicio.

» Se debe incluir cada una de las veredas por donde cruce la via.

» Cada vez que en la hoja de calculo se incluye una vereda, de
manera automatica aparece la cantidad de poblacion, sin embargo
si cuentan con informacion actualizada de poblacion se debera
ajustar manualmente.

» Si fueron incluidas veredas nuevas en la hoja de DATOS, la
poblacion se debe ingresar manualmente.

» La hoja de calculo cuenta con columnas para ingresar informacién
de hasta 10 veredas, en caso de que la via pasa por mas de 10
veredas, se pude ingresar la informacién, copiando el ultimo
bloque, el de la vereda 10 e insertandolo antes de la linea negra,
para asi garantizar la sumatoria total de la poblacion de las veredas
por las que pasa la via. (cuando se incluyan nuevas veredas es muy
importante que sea informado al profesional que esta realizando
la revisidn, para poder ajustar la ficha No. 8 ya que el llamado de
la informacion debe modificarse en esta ficha).

» La hoja calcula de manera automatica: el Indicador de Poblacién
Beneficiada, el indice de Concentracién de Victimas (ICV).

> Se debe identificar la Poblacién Etnica que beneficia cada una de
las vias y diligenciarla manualmente con el fin de que la hoja de
calculo establezca el porcentaje de Poblacion Diferencial
Beneficiada por via.

» Indicar si promueve o NO promueve la sustitucion de cultivos.
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RESPONSABLES:

FICHA No. 3 Poblacion beneficiada
FECHA DE ELABORACION:
Municipio
1 2 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18
VEREDA 1 VEREDA 2 VEREDA 3 VEREDA 4 VEREDA 5
CODIGO | NOMBRE
DELA ViA | DELA ViA
VEREDA temporal [POBLACION|  VEREDA temporal  [poBLACION|  VEREDA temporal  |PoBLACION|  VEREDA CODIGO  |PoBLACION|  VEREDA CODIGO  [PoBLACION
1 - CAUCABuEncs. Aires CAUCABeros Aires CAUCABueras Aires CAUCABuerGs, Aires
2 Ae—— CAUGABUEncs. Aires CAUCABenas Ares CAUGABUERos Aires CAUCABverGs,Aires
3 CAUGABUSros_Ares. ‘CAUCABuenos_Aires. CCAUCABUenas_Aires. (CAUCABuenos_Aires. (CAUCABuenos_Aires.
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RESPONSABLES:
FICHA No. 3
FECHA DE ELABORACION:
Municipio
1 2 35 36 37 38 39 40 41 42 43 44 45 46
P PERTENENCIA ETNICA
POBLACION Indice de % Poblacion | Indicador
D(éOLDAI(\B/(IZJA DI\IEOLbiB\Ij; TOTAL "/;;\?EBFII_S(;:SAN Indlgadorrpgb;aclon 1oV codnce’n:‘racmn Raizal d:la Negro (a), diferencial Poblacion iuslllI\:f:\on
VEREDAS eneficiada e victimas ) ROM San Andrés mulato, ToTAL | beneficiada| diferencial e cultivos
icv Indigena. y afrocolombi
- - - - - - - - - + | Providend ™ ano | T - - - -
1 - (9| ener al 10% de la poblacion| 1 64| venor al 40,009 09%|Menor al 40,00%
rural de cada municipio
2 . (9| ener al 10%6 de la poblacion| 54 64| venor al 40,00% 0%|Menor al 40,00%
rural de cada municipio
3 - v enor &l 10% de a poblacion| 14 enor al 40,00% 09| Menor al 40,009
rural de cada municipio

FICHA 4. CENTROS SOCIALES

» Se deben identificar los centros sociales para cada una de las vias,
los cuales pueden estar sobre la via o en su area de influencia:
centros de salud, escuelas, centros comunitarios o similares, zonas
turisticas, escenarios deportivos. Se debe registrar el nombre y la
vereda en donde esta ubicado el centro social.

» En la columna Puntaje Centros Sociales los valores van a ir
aumentando en la medida en que se ingrese la informacién de los
centros sociales existentes en la via y en su area de influencia. ELl
maximo puntaje es 10.

™8 La movilidad :
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RESPONSABLES:
FICHA No. 3 Centros sociales
FECHA DE ELABORACION:

CODIGO DELA . CENTROS SOCIALES
- NOMBREDE LA VIA Centros comunitarios PUNTAJE CENTROS
VIA Centros de salud Escuelas Turismo Escenario deportivo
- - - - o similar - - - SOCIALES
1 0
2 0
3 0

FICHA 5. CRITERIOS AMBIENTALES
El Ministerio de Ambiente y Desarrollo Sostenible se comprometié con el
Ministerio de Transporte y con los PDET a realizar la evaluacién de los
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Criterios Ambientales. Para que ellos puedan realizar esta actividad es
necesario que los municipios le suministren la siguiente informacion:

» Lainformacion de la Ficha 3. Poblacion Beneficiada.

» Los archivos shape de los ejes de las vias, si se cuenta con ellos,
con lo cual la revisién por parte del MinAmbiente va a ser mas facil
y expedita.

» Sino se cuenta con los archivos shape la otra opcion es dibujar las
vias en Google Earth, lo cual tiene las siguientes ventajas ademas
de la revision por parte de profesionales del Ministerio de Medio
Ambiente:

a. Permitir a las entidades territoriales de manera mas clara
revisar la conectividad para cada una de las vias con los otros
medios de transporte, haciendo mas facil el diligenciamiento
de las primeras fichas, ya que se cuenta con una herramienta
visual.

b. Al realizar la identificacion de las vias en Google Earth,
incluyendo la informacion y delimitacién de cada una de las
veredas que benefician cada una de las vias, le permite al
MinAmbiente hacer de una manera mas agil y precisa la
revision de los Criterios Ambientales.

Con el fin de que los municipios conozcan coémo realizar el procedimiento
mencionado anteriormente, en el siguiente vinculo existe un video
explicativo de como dibujar las vias y como descargar el archivo KML.
Este archivo es el que se debe enviar para la revision de MinAmbiente.
Se recomienda que el nombre que indiquen a cada ruta sea el codigo que
incluyeron para la via con el fin de poder revisar la informacion de una
forma facil y agil. https://youtu.be/UVQWWS9AWRU.

Una vez realizada la evaluacion el Ministerio de Ambiente y Desarrollo
Sostenible entregara un documento indicando si la via tiene o NO
superposicién; y las recomendaciones ambientales para cada una de las
vias. Estos aspectos se deben tener muy en cuenta en el momento en
que el municipio pretenda realizar intervenciones ya sea de
mantenimiento, mejoramiento, rehabilitacién o construccion.

Nota: La ficha 5. Criterios Ambientales se diligenciara sin superposicion
hasta el momento en que el Ministerio de Ambiente entregue la
evaluacién. Una vez se conozca el reporte emitido por MinAmbiente se
ajustara la ficha.
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RESPONSABLES:

FICHA No. 5

FECHA DE ELABORACION:
Criterios ambientales

1 2 3 4 5 6 7 8
CRITERIOS AMBIENTALES
CODIGO |NOMBRE DE|Parques Nacionales | Superposicion [Superposicion con| Superposicién con Superposicion iuep;i;ﬁ?if)ljlc?gncgg :5:2
DELA VIA LA VIA Naturales y/o con areas de coberturas de coberturas de areas con corredores L. . .
S 3 . - . S endémica, migratoriay/o
Parques Naturales |especial interés| bosques o areas [hiumedas o superficies | de conectividad -
. X . P en condicién de amenaza
Regionales ambiental seminaturales de agua ecolégica L
= = o vulnerabilidad
Sin superposicion Sin superposicién |Sin superposicién Sin superposicién Sin superposicién | Sin superposicion
Sin superposicion Sin superposicién |Sin superposicién Sin superposicion Sin superposicién | Sin superposicién
Sin superposicién Sin superposicién |Sin superposicién Sin superposicién Sin superposicién | Sin superposicién

FICHA 6. ECONOMICO
En los criterios econdmicos para cada una de las vias:

» Se debe identificar el Trafico Promedio Diario (TPD), estableciendo
en cual de los tres rangos se encuentran: menor a 5 vehiculos/dia,
entre 5 y 15 vehiculos/dia, o mayor a 15 vehiculos/dia.

» Identificar los proyectos de desarrollo rural contenidos en los
Planes de Desarrollo Municipales, Departamentales y/o definidos
por la Agencia de Desarrollo Rural (ADR).

» ldentificar si conecta con al menos un punto de intercambio
modal: no solamente es entre diferentes modos de transporte;
también aplica para el mismo modo de transporte cuando por
ejemplo se recogen en camperos los productos de ciertas vias
terciarias y se llevan hasta un punto donde se distribuyen estos
productos a otro departamento o a otros municipios.

» Se genera de manera automatica el Indicador de Comercializacién.

>

TR La movilidad i
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RESPONSABLES:

FICHA No. 6 Indicadores econémicos
FECHA DE EL ABORACION:

Longitud de vias conectadas alared vial secundaria

Proyectos de desarrollo
rural contenidos en los c " |
CODIGODELA | NOMBREDE |TRAFICO PROMEDIO planes de desarrollo onec aconta dme"°s INDICADOR DE
Via LA ViA DIARIO municipales, _unpuntode COMERCIALIZACION
intercambio modal
departamentales y/o
definidos por la ADR

Ninguno

Ninguno

Ninguno
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FICHA 7. PRODUCTIVIDAD

» Indicar cual es producto principal que se desarrolla en la zona
beneficiada de la via, para lo cual en la columna Producto Principal
se cuenta con un listado de productos que el DNP identifico a partir
del censo agricola realizado por el Ministerio de Agricultura, el cual
se tomd con base a la vocacion de cada uno de los Municipios y
las toneladas por hectarea cosechada.

» Si el producto principal de la via no esta en la lista predefinida,
existe la opcion de escoger Otro permanente, para lo cual se debe
realizar su descripcién en la columna Cual otro permanente.

» Si el municipio cuenta con varios productos principales identificar
cual es el de mayor relevancia y los demas productos incluirlos en
la columna Cual otro permanente.

La movilidad

es de todos

RESPONSABLES:
FICHA No. 7 Productividad

FECHA DE ELABORACION:

1 2 3 10
CODIGO DELA NOMBRE DE LA ViA PRODUCTO | nRel ”g'm /'l'j”t?,r CUAL OTRO
ViA pRINCIPAL | (Toneladas/Hectarea PERMANENTE
- - - cosechada)
1 NINGUNO
2 NINGUNO
3 NINGUNO

FICHA 8. FORMATO DE PRIORIZACION PNVIR

» Esta ficharecolecta toda la informacion diligenciada y hace la suma
de los puntajes en la columna final, en la cual también establece
el orden de prioridad para cada via.

» Sialfinal de la ficha, la misma no arroja el puntaje se debe verificar
en cada una de las hojas que toda la informacién este diligenciada.

» Si se presenta el caso de vias que tengan el mismo puntaje y por
lo tanto el mismo orden de prioridad, se tienen dos opciones:
dejarlas con el mismo orden de prioridad y en el momento en que
se cuente con recursos para hacer la intervencion, se escogera a
cual de ellas se le realiza primero la inversion; la otra opcion es
que, desde un principio y con base a la experienciay conocimiento
gque se tenga de las vias, se ajuste manualmente el orden de
prioridad para las vias que tienen el mismo puntaje.
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R @ Lamovilidad 5 6 7 8 9 10 u_n» 1B 5 16 718
es de todos
TECNICOS - 15 SOCIAL - 35
a ARIABLES
3 LONGITUD Poblacién
z Conectividad a indice de diferencial (Grupos|
S | . km| Conectividad Cent Sustitucio
N°| ¥ |CODIGO|CORREDOR (km) infraestructurade | ~OnCtV19 i ici i6n de étnicos, entros ustitucion
regional . N N sociales de cultivos
transporte victimas del conflicto afrocolombianos o
- ~ - - - - ~ ~ ~ ~ ROM) |- - - - - -
Menor al 10% de la
1 0 (] poblacién rural de 10 Menor al 40,00% 0 | Menor al 40,00% 0 (1] 0%
cada municipio
Menor al 10% de la
2 0 (] poblacién rural de 10 Menor al 40,00% 0 | Menor al 40,00% 0 0 0%
cada municipio
"‘ "8 Lamovilidad 2 % 27 28 29 0 31 2 3 4 3 36 37
\ es de todos
AMBIENTAL - 15
a ARIABLES
< Ay ireas d
a Parques Nacionales Superposicién con Superposicidn con dreas de
g Naturales /ﬂ icién con ici con coberturas de dreas icion con istri i de fauna PUNTME/ PRIORIDAD
N°| Z |CODIGO|CORREDOR Y dreas de especial coberturas de bosques | |, . . de émi i iay/oen
Parques Naturales | ' : hiimedas o superficies e 3 1
N interés ambiental 0 dreas seminaturales conectividad ecolégica condicién de amenaza o
Regionales de agua .
~ ~ ~ ~ - - ~ - - ~ - ~ vulnerabilida ~ ~ -
Sin Sin Sin
1 si scion | si . 3 3 3 3 si . 3
in superposicion | Sin superposicién SR L L in superposicion
) R Sin Sin Sin .
2 Sin superposicién | Sin superposicién | 3 SRR 3 - 3 - 3 Sin superposicién 3

FICHA 9. INT. NECESA - REC. DISPO AJU

» Se busca tener una idea del costo estimado de la intervencion que
requiere cada via, para lo cual se debe describir la necesidad de lo
que se requiere, por ejemplo: estudios y disefios con su respectiva
longitud; mejoramiento con su respectiva longitud; vy
mantenimiento.

» Alfinal de esta hoja de calculo se incluye un presupuesto estimado,
el cual es importante que cada municipio lo ajuste de acuerdo a su
experiencia en costos de estudios y disefios, mantenimiento y
mejoramiento; esto con el fin de obtener un valor que se ajuste a
las condiciones del municipio.

» Lo que se busca es garantizar que las vias sean transitables, que
la conectividad sea permanente en cualquier época del afo,
mediante la atencién de los puntos criticos. Si existen tramos
donde vale la pena construir una placa huella porque presentan
una pendiente alta o curvas pronunciadas.

» Se busca que las obras que se construyan sean duraderas, no usar
afirmados, por lo cual desde el INVIAS y el Ministerio de Transporte
estdn impulsando el wuso de tecnologias alternativas:
estabilizaciones con productos quimicos, estabilizaciones con
sales, nanotecnologia, entre otras, las cuales son muy buena
alternativa para vias de bajo trafico y disminuyen mucho los costos.
Es de resaltar que este tipo de tecnologias requieren un
mantenimiento estricto. Aunque estas tecnologias aun estan en
pruebas, hay muchas que han funcionado muy bien en varias zonas
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del pais y en el exterior muchas de éstas ya han tenido un gran
desarrollo. Se recomienda a los municipios evaluar esta posibilidad
para en un futuro implementar estas alternativas.

ol |2 movilidad
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RESPONSABLEMELBA ROCIO CRUZ SOLARTE - CARLOS OLMES MAHE LOSADA - ALFREDY AGREDO DAMIAN

FICHA No. 9 ANO 1
FECHA DEELA 8 de julio de 2021 2022
ESTUDIOSY | MEJORAMIENTO | MANTENIMIENTO!
DISENOS (km) (km (km INVERSION
A o TOTAL
CODIGO DE CUENTACON  |CUENTA CON PROYECTO| CUENTA CON DESCRIPCION DE .
" CORREDOR o millones|
No [PRIORIDAD| LAVIA LONGITUD ESTUDIOS Y DISENOS| ESTRUCTURADO PROYECTO APROBADO)| LA NECESIDAD LONGITUD|VALOR|LONGITUD|VALOR|LONGITUD|VALOR ( )
W ’f "8 Lamovilidad
es de todos
RESPONSABLEMELBA ROCIO CRUZ SOLARTE - CARLOS OLMES MAHE LOSADA - ALFREDY AGREDO DAMIAN
FICHA No. 9 ANO 9 ANO 10
FECHA DEELA 8 de julio de 2021 2030 2031
ESTUDIOS Y MEJORAMIENTO | MANTENIMIENTO ESTUDIOS Y MEJORAMIENTO | MANTENIMIENTO! ON
DISENOS (km) (km (km |INVERSION|  piSENOS (km) (km (km INVERSION|  TOTAL
TOTAL TOTAL | (millones)

CODIGO DE

LAVIA CORREDOR |LONGITUD|VALOR|LONGITUD|VALOR|LONGITUD|VALOR| (millones) [LONGITUD|VALOR|LONGITUD|VALOR|LONGITUD|VALOR| (millones)

No |PRIORIDAD|

NOTAS:

1. Es indispensable diligenciar toda la informacién solicitada en la
matriz porque al final cuando se hace la sumatoria de todos los
puntajes, si falté informacion por diligenciar, no va a funcionar bien
la metodologia.

2. Teniendo en cuenta que el ejercicio de diligenciamiento de la
matriz arroja solo cifras, indicadores e indices, se hace necesario
soportar dicha matriz con un documento muy sencillo en Word,
contando basicamente en palabras lo que se diligencido en la
formulacién. Este documento permitira que las personas que no
conocen el municipio tengan una vision mas amplia sobre él. Se
recomienda que este documento contenga entre otros, la siguiente
informacién:

» Presentacién, antecedente, objetivos, alcance.

» Caracteristicas y contexto de desarrollo del municipio tales
como: Geologia y Geomorfologia, Hidrologia, Clima,
Biodiversidad, descripcion de la poblacion, sustitucion de
cultivos en el municipio, caracteristicas econdmicas, entre
otras.

» En los sitios donde se realice Sustitucion de Cultivos se
recomienda describir en el documento: donde, qué tipo de
cultivos, como se estan reemplazando, que beneficios a
traido para el municipio.

» Desarrollo de la priorizacion de las vias terciarias:
infraestructura de transporte, su estado y principales
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necesidades; una descripcion general de la conectividad de
las vias terciarias con los diferentes modos de transporte y
la conectividad regional; descripcion de los centros sociales
que conectan cada una de las vias; descripcion para la
determinacién de los criterios ambientales, incluyendo el
apoyo del Ministerio de Ambiente y Desarrollo Sostenible;
criterios econdmicos; mencionar en términos generales la
productividad del municipio.

» Resultados de la priorizaciéon: incluyendo una percepcion y
descripcion general de los resultados obtenidos una vez
evaluados los criterios establecidos en el Plan Nacional de
Vias para la Integracion Regional (PNVIR) para cada una de
las vias.

» Planificacion: necesidades de cada una de las vias y los
costos aproximados para su intervencion; incluir fuentes de
financiacion, metas en intervenciones, recursos disponibles,
entre otros.

» Anexar plano con las vias municipales identificando la
prioridad de cada una de las vias.
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] ANEXO No. 4
METODOLOGIA PLANES VIALES MUNICIPALES - NO PDET

FICHA DATOS

Cada municipio debe verificar que en la base de datos estén registradas
todas sus veredas y si hace falta alguna, debera ser registrada al final de
la lista correspondiente. Por ejemplo:

La movilidad
es de todos

Mintransporte

VEREDAS DEL MUNICIPIO Argelia

ALTO DE SAMANA 2
ARENILLAL 36
BUENAVISTA 18
BUENOS AIRES 77
CABECERA MUNICIPAL 252
CLARAS 0
EL BOSQUE 112
ELBUJIO 13
EL CABUYO 110

FICHA GENERAL
En esta ficha se debe:
» ldentificar el departamento y el municipio correspondiente.
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» Ajustar el codigo del municipio buscando en la lista desplegable de
la celda E9 el cddigo que registre la celda F10 una vez se
selecciones el municipio.

» Ajustar los datos correspondientes a la poblacion, para lo cual se
recomienda utilizar las bases de datos del SISIBEN con las que
cuenta cada municipio, que estan mas actualizadas que las del
DANE.

» Ajustar también los datos de la poblacion diferencial del municipio.

» Diligenciar la informacion de la persona que acompafa al municipio
desde el Ministerio de Transporte en el desarrollo del Plan Vial y la
informaciéon de las personas del area encargada de este proceso
por parte del municipio.

! La movilidad |,
4 es de todos =

DEPARTAMENTO:
MUNICIPIO
CODIGO MUNICIPIO

POBLACION CABECERA
POBLACION RESTO
POBLACION TOTAL -

* Buscar en el archivo de Excel llamado " Indice de
concentracién de victimas 2016", el ICV para su

INDICE DE CONCENTRACION DE VICTIMAS municipio

POBLACION DIFERENCIAL -

acion correspondiente a poblacion
zal, Negros), la

Indigena

ROM
RECUENCIAS
Raizal de San Andrés y Providencia

Negro (a), mulato, afrocolombiano Se toman como base los datos del CENSO 205

Antes de continuar con el
diligenciamiento en la ficha
DATOS incluir las veredas del
municipio, incluyendo la
MINISTERIO DE TRANSPORTE poblacién de cada una de ellas
APOYO: GRUPO APOYO A LAS REGIONES
PLAN VIAL REGIONAL

MUNICIPIO DE
APOYO: SECRETARIA DE PLANEACION E INFRAESTRUCTURA

Nombre a cargo contacto

FICHA 1. RED VIAL
En esta ficha se influye la informacion de las vias:
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» Es importante incluir todas las vias que son competencia del
municipio.

» Si en el tramo vial en analisis existe una YEE (un ramal), ésta se
debe incluir de manera independiente y en la ficha de Aspectos
Técnicos de conectividad, entonces se toma el eje principal y la
YEE es la conectividad con la via terciaria y viceversa.

» Se recomienda que la via se identifique con el codigo DANE + el
consecutivo de la via (esta formulado por lo tanto no es necesario
incluir el codigo de forma manual a menos que el municipio tenga
codificadas sus vias), si el municipio cuenta con codificacion de
sus vias o inventario vial ya aprobado por el Ministerio de
Transporte se debe ajustar los codigos con dicha informacion.

» Se debe indicar la vereda donde inicia y la vereda donde finaliza
cada via. Si la via solo esta en una vereda, solo se diligencia la
columna de la vereda de inicio.

» Estado de cada una de las vias, para lo cual se presentan cuatro

opciones de superficie de rodadura: pavimentada, en afirmado, en

tierra, con mejoramiento (Placa Huella). Se debe indicar tramo por
tramo el estado y su longitud en kildbmetros, indicando si su estado
es Bueno, Regular o Malo.

Definir si la via cuenta o no con estudios y disefios.

Definir si la via cuenta o no con proyectos estructurados.

Definir si la via cuenta o no con proyectos aprobados.

En observaciones se debe incluir la descripcion en texto de la via,

por ejemplo, indicar de que PR a PR va cada tramo.

73 La movilidad
gﬁ:) es de todos

RESPONSABLES:
FICHA No. 1 RED VIAL EN EL MUNICIPO
FECHA DE ELABORACION:

ESTADO DELA RED VIAL CRITERIO TECNICO

%\7 YV VVYY

1 1 3 4 5 6 8 9 10 1 12 13 14 15

2 7 16
CODIGO DE_[NOMBREDELA [ ouorren v T oore, VEREDA LONGITUD ANCHO VIAS PAVIMENTADAS (km) TOTAL VIAS ENAFIRMADO (km) TOTAL AFIRMADO
LAVIA [~ via [~ - ~ | DESDEISOLOPOR » [ HAST/~| (km) ~|PROMEDIO(~ ~ [ REGULAF - - | PAVIMENTADA (kn ~ ~ [ REGULAF - - (km) -

17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27
VIAS EN TIERRA (km) TOTAL TIERRA VIAS CON MEJORAMIENTO km) TOTAL CON CUENTA CON ESTUDIOS Y CUENTA CON PROYECTO CUENTA CON PROYECTO

~ [RecULAF - NSRS - (km) - REGULAF ~ [JNIBG - |MEJORAMIENTO (ki ~ DISENOS ESTRUCTURADO APROBADO

OBSERVACIONES

FICHA 2. TECNICOS
En los aspectos técnicos se define para cada una de las vias:
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» Conectividad Modal se debe indicar la via en estudio como se
conecta con otra infraestructura de transporte: vias terrestres, vias
fluviales o vias aéreas (se debe incluir el nombre de cada uno de
los modos de transporte con el cual conecta. Ej. Nombre de la via
inicio-fin y/o nombre del aeropuerto y/o nombre del rio).

» En la columna CONECTIVIDAD MODAL seleccionar de la lista
desplegable la opcion que se acomoda a la informacidén antes
incluida.

» Conectividad Regional: definir si comunica con otros
departamentos, con una subregion PDET y/o ZOMAC, o si comunica
con una cabecera municipal (indicar el nombre de cada una de las
conexiones regionales).

» En la columna CONECTIVIDAD REGIONAL seleccionar de la lista
desplegable la opcion que se acomoda a la informacién antes
incluida.

yﬁg La movilidad

es de todos

RESPONSABLES:
FICHA No. 2 CONECTNVIDAD
FECHA DE ELABORACION:

Criterios técnicos

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12

MODOS DE TRANSPORTE CONECTIVIDAD REGIONAL

CODIGO |NOMBRE DE CONECTIVIDAD Comunicacon | Comunicacon c CONECTIVIDAD
DELAVIA| LAVIA Con via Con via Con via i , Con via MODAL otro(s) subregion omunicacon REGIONAL
Con via fluvial ) cabecera (s)
primaria secundaria terciaria aérea departamento( PDET y/o
municipal (es)

s) ZOMAC

FICHA 3. POBLACION BENEFICIADA
En los criterios de poblacidon se define para cada una de las vias:

» Se recomienda hacer un mapa el cual incluya la division politica del
municipio y la localizacion de las vias con el fin de que se visualice
mejor este ejercicio.

» Se debe incluir cada una de las veredas por donde cruce la via.

» Cada vez que en la hoja de calculo se incluye una vereda, de
manera automatica aparece la cantidad de poblacion, sin embargo
si cuentan con informacion actualizada de poblacion se debera
ajustar manualmente.

» Si fueron incluidas veredas nuevas en la hoja de DATOS, la
poblacién se debe ingresar manualmente.

» La hoja de calculo cuenta con columnas para ingresar informacién
de hasta 10 veredas, en caso de que la via pasa por mas de 10
veredas, se pude ingresar la informaciéon, copiando el ultimo
bloque, el de la vereda 10 e insertandolo antes de la linea negra,
para asi garantizar la sumatoria total de la poblacion de las veredas
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por las que pasa la via. (cuando se incluyan nuevas veredas es muy
importante que sea informado al profesional que esta realizando
la revisidn, para poder ajustar la ficha No. 8 ya que el llamado de
la informacién debe modificarse en esta ficha).

» La hoja calcula de manera automatica: el Indicador de Poblacién
Beneficiada, el indice de Concentracién de Victimas (ICV).

> Se debe identificar la Poblacién Etnica que beneficia cada una de
las vias y diligenciarla manualmente con el fin de que la hoja de
calculo establezca el porcentaje de Poblacion Diferencial
Beneficiada por via.

» Indicar si promueve o NO promueve la sustitucion de cultivos.

e La movilidad
w es de todos

RESPONSABLES:
FICHA No. 3 Poblacién beneficiada
FECHA DE ELABORACION:

Municipio

1 2 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18

VEREDA 1 VEREDA 2 VEREDA 3 VEREDA 4 VEREDA 5

CODIGO | NOMBRE

DELA VIA | DELA ViA
VEREDA temporal |POBLACION|  VEREDA temporal  |POBLACION|  VEREDA temporal  |POBLACION|  VEREDA CODIGO  [PoBLACION|  VEREDA CODIGO  [PoBLACION

R v CAUCABuenos._Aes. CAUCABUeNds Alres CAUCABuenos_Afes. CAUCABuEnGs. Ares.

o CAUCABuen0s. Ales. CAUCABueNas Alres CAUCABuEN0s. Aes. CAUCABuenGs Aes.

@ N ey

[or—— CAUCABuenos. Aes. CAUCABUenos Alres CAUCABuenos. Aes. CAUCABuenos. Ates

e La movilidad
es de todos

RESPONSABLES:
FICHA No. 3

FECHA DE ELABORACION:

Municipio

1 2 35 36 a7 38 39 40 4 42 43 44 45 46
o PERTENENCIA ETNICA
POBLACION Indice de 9% Poblacion |  Indicador
CODIGO | NOMBRE TOTAL  |%#POBLACION|  IndicadorPoblacion (v |concentracién Raizalde | Negro (a), diterencial | Poblacien | Sustitucion
DELA VIA | DELA VIA VEREDAS BENEFICIADA Beneficiada de victimas ) ROM San Andrés mulato, ToTAL | beneficiada| diferencial de cultivos
Icv Indigena y afrocolombi
= = = = = = = = | | providend = ano | ™ = = = =
1 - e Venor al 10% de 1a poblacion| 4 6194 |vienor ai 40,00% . 0%|Menor al 40,00%
rural de cada municipio
2 - g | Menor al 10% de 1a poblacién| . ¢ o, | vienor a1 40,009 0% | Menor al 40,00%
rural de cada municipio
3 - e Venor al 10% de 18 poblacion| 54 614 |vienor al 40,00% 0%|Menor al 40,00%
rural de cada municipio

FICHA 4. CENTROS SOCIALES

» Se deben identificar los centros sociales para cada una de las vias,
los cuales pueden estar sobre la via o en su area de influencia:
centros de salud, escuelas, centros comunitarios o similares, zonas
turisticas, escenarios deportivos. Se debe registrar el nombre y la
vereda en donde esta ubicado el centro social.

» En la columna Puntaje Centros Sociales los valores van a ir
aumentando en la medida en que se ingrese la informacion de los
centros sociales existentes en la via y en su area de influencia. El
maximo puntaje es 10.
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RESPONSABLES:
FICHA No. 3 Centros sociales
FECHA DE ELABORACION:

- CENTROS SOCIALES
CODIGO DELA o
NOMBREDE LA VIA Centros comunitarios PUNTAJE CENTROS

ViAo | centros de salud | Escuelas [ o similar v Turismo = Escenario deportivo [ SOCIALES

1 0

2 0
3 0

FICHA 5. CRITERIOS AMBIENTALES

El Ministerio de Ambiente y Desarrollo Sostenible se comprometié con el
Ministerio de Transporte y con los PDET a realizar la evaluacion de los
Criterios Ambientales. Para que ellos puedan realizar esta actividad es
necesario que los municipios le suministren la siguiente informacion:

» Lainformacion de la Ficha 3. Poblacidn Beneficiada.

» Los archivos shape de los ejes de las vias, si se cuenta con ellos,
con lo cual la revisién por parte del MinAmbiente va a ser mas facil
y expedita.

» Sino se cuenta con los archivos shape la otra opcion es dibujar las
vias en Google Earth, lo cual tiene las siguientes ventajas ademas
de la revision por parte de profesionales del Ministerio de Medio
Ambiente:

c. Permitir a las entidades territoriales de manera mas clara
revisar la conectividad para cada una de las vias con los otros
medios de transporte, haciendo mas facil el diligenciamiento
de las primeras fichas, ya que se cuenta con una herramienta
visual.

d. Al realizar la identificacion de las vias en Google Earth,
incluyendo la informacion y delimitacion de cada una de las
veredas que benefician cada una de las vias, le permite al
MinAmbiente hacer de una manera mas agil y precisa la
revision de los Criterios Ambientales.

Con el fin de que los municipios conozcan como realizar el procedimiento
mencionado anteriormente, en el siguiente vinculo existe un video
explicativo de como dibujar las vias y como descargar el archivo KML.
Este archivo es el que se debe enviar para la revision de MinAmbiente.
Se recomienda que el nombre que indiquen a cada ruta sea el codigo que
incluyeron para la via con el fin de poder revisar la informaciéon de una
forma facil y agil. https:/youtu.be/UVQWWS9AWRU.

Una vez realizada la evaluacion el Ministerio de Ambiente y Desarrollo
Sostenible entregara un documento indicando si la via tiene o NO
superposicién; y las recomendaciones ambientales para cada una de las
vias. Estos aspectos se deben tener muy en cuenta en el momento en



https://youtu.be/UVQWWS9AWRU
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que el municipio pretenda realizar intervenciones ya sea de
mantenimiento, mejoramiento, rehabilitacién o construccion.

Nota: La ficha 5. Criterios Ambientales se diligenciara sin superposicion
hasta el momento en que el Ministerio de Ambiente entregue la
evaluaciéon. Una vez se conozca el reporte emitido por MinAmbiente se
ajustara la ficha.

La movilidad
s es de todos

RESPONSABLES:

FICHA No. 5

FECHA DE ELABORACION:
Criterios ambientales

1 2 3 4 5 6 7 8
CRITERIOS AMBIENTALES
CODIGO |NOMBRE DE|Parques Nacionales | Superposicion [Superposicién con Superposicién con Superposicién iup;ir;:?izlcl(i),nncgn?re:s
DELA ViA LA VIA Naturales y/o con areas de coberturas de coberturas de areas con corredores N ,S . ucg € ?u a
[ A - . . . endémica, migratoria y/o
Parques Naturales |especial interés| bosques o areas [himedas o superficies | de conectividad L
. X . P en condicién de amenaza
Regionales ambiental seminaturales de agua ecoldgica /™
= = = o vulnerabilidad
1 Sin superposicion Sin superposicién |Sin superposicién Sin superposicién Sin superposicién | Sin superposicién
2 Sin superposicion Sin superposicién |Sin superposicién Sin superposicién Sin superposicién | Sin superposicién
3 Sin superposicion Sin superposicion | Sin superposicién Sin superposicién Sin superposicién | Sin superposicién

FICHA 6. ECONOMICO
En los criterios econdmicos para cada una de las vias:

» Se debe identificar el Trafico Promedio Diario (TPD), estableciendo
en cual de los tres rangos se encuentran: menor a 5 vehiculos/dia,
entre 5y 15 vehiculos/dia, o mayor a 15 vehiculos/dia.

» Identificar los proyectos de desarrollo rural contenidos en los
Planes de Desarrollo Municipales, Departamentales y/o definidos
por la Agencia de Desarrollo Rural (ADR).

» ldentificar si conecta con al menos un punto de intercambio
modal: no solamente es entre diferentes modos de transporte;
también aplica para el mismo modo de transporte cuando por
ejemplo se recogen en camperos los productos de ciertas vias
terciarias y se llevan hasta un punto donde se distribuyen estos
productos a otro departamento o a otros municipios.

» Se genera de manera automatica el Indicador de Comercializacion.
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La movilidad
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RESPONSABLES:

FICHA No. 6 Indicadores econémicos
FECHA DE ELABORACION:

Longitud de vias conectadas alared vial secundaria

Proyectos de desarrollo
rural contenidos en los c " |
CODIGODELA | NOMBREDE |TRAFICO PROMEDIO|  planes de desarrollo onec aco”tadmenos INDICADOR DE
Via LA ViA DIARIO municipales, _unpuntode COMERCIALIZACION
intercambio modal
departamentales y/o
definidos por la ADR

1 Ninguno
2 Ninguno
3 Ninguno

FICHA 7. PRODUCTIVIDAD

» Indicar cual es producto principal que se desarrolla en la zona
beneficiada de la via, para lo cual en la columna Producto Principal
se cuenta con un listado de productos que el DNP identifico a partir
del censo agricola realizado por el Ministerio de Agricultura, el cual
se tomo con base a la vocacién de cada uno de los Municipios y
las toneladas por hectarea cosechada.

» Si el producto principal de la via no esta en la lista predefinida,
existe la opcidon de escoger Otro permanente, para lo cual se debe
realizar su descripcién en la columna Cual otro permanente.

» Si el municipio cuenta con varios productos principales identificar
cual es el de mayor relevancia y los demas productos incluirlos en
la columna Cual otro permanente.
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es de todos

gj{' La movilidad

RESPONSABLES:
FICHA No. 7 Productividad

FECHA DE ELABORACION:

1 2 3 10
CODIGO DELA NOMBRE DE LA ViA PRODUCTO | Rel ”g'm /'S”t?, CUAL OTRO
ViIA prINCIPAL | (Toneladas/Hectarea PERMANENTE
- - - cosechada)
1 NINGUNO
2 NINGUNO
3 NINGUNO

FICHA 8. FORMATO DE PRIORIZACION PNVIR

» Esta ficharecolecta toda la informacion diligenciada y hace la suma
de los puntajes en la columna final, en la cual también establece
el orden de prioridad para cada via.

» Sial final de la ficha, la misma no arroja el puntaje se debe verificar
en cada una de las hojas que toda la informacién este diligenciada.

» Si se presenta el caso de vias que tengan el mismo puntaje y por
lo tanto el mismo orden de prioridad, se tienen dos opciones:
dejarlas con el mismo orden de prioridad y en el momento en que
se cuente con recursos para hacer la intervencion, se escogera a
cual de ellas se le realiza primero la inversion; la otra opcion es
que, desde un principio y con base a la experienciay conocimiento
que se tenga de las vias, se ajuste manualmente el orden de
prioridad para las vias que tienen el mismo puntaje.

i "i‘ @ La movilidad y 5 6 78 9 10 11 1314 1516 1718
1 es de todos :
TECNICOS - 15 SOCIAL- 35
a ARIABLES
E LONGITUD Poblacién
= - . " N
<1 Conectividad a L indice de diferencial (Grupos| I
N°| E |CODIGO|CORREDOR (km) | sestructura de Conectividad | |\ - cion beneficiada concentracién de &tnicos, Centros Sustitucin
regional I " N sociales de cultivos
transporte victimas del conflicto afrocolombianos o
S S S = S = S S S S ROM) [+ = S S = =
Menor al 10% de la
1 0 ] poblacion rural de 10 Menor al 40,00% 0 Menor al 40,00% 0 0 0%

cada municipio

Menor al 10% de la
2 0 0 poblacién rural de 10 Menor al 40,00% 0 | Menor al 40,00% 0 0 0%
cada municipio
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La movilidad 25 26 27 28 29 30 31 2 33 34 3 36 37

es de todos

AMBIENTAL - 15
'ARIABLES

Superposicién con dreas de

Parques Nacionales o L Superposicién con PUNTAJE / PRIORIDAD

CODIGO|CORREDOR

PRIORIDAD @%
[ 9

con con icion con istribucion de fauna
Naturales y/o . N L ) N
areas de especial coberturas de bosques | _ - oo de y/oen
hiimedas o superficies
Regionales de agua I
- € - olc = HE ollE vulnerabilidai~| [~ 5

coberturas de dreas
Parques Naturales |~ . 5 . o £ o e
interés ambiental o dreas seminaturales conectividad ecolégica condicién de amenaza o

Sin Sin Sin
1 Sin superposicién | Sin superposicién | 3 L 3 P 3 o 3 Sin superposicién 3
superposicion

Sil Si Si
2 Sin superposicion | Sin superposicion | 3 m_ . 3 m_ " 3 m_ . 3 Sin superposicion 3
superposicion

FICHA 9. INT. NECESA - REC. DISPO AJU

» Se busca tener una idea del costo estimado de la intervenciéon que
requiere cada via, para lo cual se debe describir la necesidad de lo
que se requiere, por ejemplo: estudios y disefios con su respectiva
longitud; mejoramiento con su respectiva longitud; vy
mantenimiento.

» Alfinal de esta hoja de calculo se incluye un presupuesto estimado,
el cual es importante que cada municipio lo ajuste de acuerdo a su
experiencia en costos de estudios y disefios, mantenimiento y
mejoramiento; esto con el fin de obtener un valor que se ajuste a
las condiciones del municipio.

» Lo que se busca es garantizar que las vias sean transitables, que
la conectividad sea permanente en cualquier época del afo,
mediante la atencién de los puntos criticos. Si existen tramos
donde vale la pena construir una placa huella porque presentan
una pendiente alta o curvas pronunciadas.

» Se busca que las obras que se construyan sean duraderas, no usar
afirmados, por lo cual desde el INVIAS y el Ministerio de Transporte
estdn impulsando el wuso de tecnologias alternativas:
estabilizaciones con productos quimicos, estabilizaciones con
sales, nanotecnologia, entre otras, las cuales son muy buena
alternativa para vias de bajo trafico y disminuyen mucho los costos.
Es de resaltar que este tipo de tecnologias requieren un
mantenimiento estricto. Aunque estas tecnologias aun estan en
pruebas, hay muchas que han funcionado muy bien en varias zonas
del pais y en el exterior muchas de éstas ya han tenido un gran
desarrollo. Se recomienda a los municipios evaluar esta posibilidad

para en un futuro implementar estas alternativas.

e La movilidad
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RESPONSABLEMELBA ROCIO CRUZ SOLARTE - CARLOS OLMES MAHE LOSADA - ALFREDY AGREDO DAMIAN

FICHA No. 9 ANO 1

FECHA DEELA 8 de julio de 2021 2022

ESTUDIOSY | MEJORAMIENTO [MANTENIMIENTO

DISENOS (km) (km] (km] INVERSION
CODIGO DE CUENTACON  (CUENTA CON PROYECTO| ~ CUENTACON  |DESCRIPCION DE| TOTAL

No |PRIORIDAD " CORREDOR | LONGITUD < LONGITUD|VALOR|LONGITUD|VALOR|LONGITUD|VALOR| (millones)

LAVIA ESTUDIOS Y DISENOS| ESTRUCTURADO PROYECTO APROBADO| LA NECESIDAD
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RESPONSABLEMELBA ROCIO CRUZ SOLARTE - CARLOS OLMES MAHE LOSADA - ALFREDY AGREDO DAMIAN

FICHA No. 9 ANO 9 ARNO 10
FECHA DEELA 8 de julio de 2021 2030 2031
ESTUDIOSY | MEJORAMIENTO | MANTENIMIENTO ESTUDIOSY | MEJORAMIENTO | MANTENIMIENTO INVERSION

DISENOS (km) (km] (km| INVERSION|  pISENOS (km) (km] (km] INVERSION|  TOTAL
TOTAL TOTAL | (millones)

CORREDOR  [LONGITUD|VALOR|LONGITUD|VALOR|LONGITUD(VALOR| (millones) |LONGITUD|VALOR|LONGITUD|VALOR|LONGITUD|VALOR]| (millones)

CODIGO DE
LAVIA

No |PRIORIDAD|

NOTAS:

3. Es indispensable diligenciar toda la informacion solicitada en la
matriz porque al final cuando se hace la sumatoria de todos los
puntajes, si falté informacion por diligenciar, no va a funcionar bien
la metodologia.

4. Teniendo en cuenta que el ejercicio de diligenciamiento de la
matriz arroja solo cifras, indicadores e indices, se hace necesario
soportar dicha matriz con un documento muy sencillo en Word,
contando basicamente en palabras lo que se diligencidé en la
formulacién. Este documento permitira que las personas que no
conocen el municipio tengan una vision mas amplia sobre él. Se
recomienda que este documento contenga entre otros, la siguiente
informacion:

» Presentacion, antecedente, objetivos, alcance.

» Caracteristicas y contexto de desarrollo del municipio tales
como: Geologia y Geomorfologia, Hidrologia, Clima,
Biodiversidad, descripcion de la poblacion, sustitucion de
cultivos en el municipio, caracteristicas econdmicas, entre
otras.

» En los sitios donde se realice Sustitucion de Cultivos se
recomienda describir en el documento: donde, qué tipo de
cultivos, como se estan reemplazando, que beneficios a
traido para el municipio.

» Desarrollo de la priorizacion de las vias terciarias:
infraestructura de transporte, su estado y principales
necesidades; una descripcion general de la conectividad de
las vias terciarias con los diferentes modos de transporte y
la conectividad regional; descripcion de los centros sociales
que conectan cada una de las vias; descripcion para la
determinacién de los criterios ambientales, incluyendo el
apoyo del Ministerio de Ambiente y Desarrollo Sostenible;
criterios econdmicos; mencionar en términos generales la
productividad del municipio.

» Resultados de la priorizaciéon: incluyendo una percepcién y
descripcion general de los resultados obtenidos una vez
evaluados los criterios establecidos en el Plan Nacional de
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“Por la cual se adoptan los Planes Viales y sus metodologias, como
Herramienta de Planificacion para la priorizacion de la Infraestructura
de Transporte a intervenir a cargo de las entidades territoriales y se
dictan otras disposiciones’.

Vias para la Integracion Regional (PNVIR) para cada una de
las vias.

» Planificacion: necesidades de cada una de las vias y los
costos aproximados para su intervencion; incluir fuentes de
financiacion, metas en intervenciones, recursos disponibles,
entre otros.

» Anexar plano con las vias municipales identificando la
prioridad de cada una de las vias.




