PROYECTO DE RESOLUCION “Por la cual se modifica y adiciona la Resolucion 3245 de 2009 del Ministerio de Transporte “Por la cual se reglamenta el Decreto 1500 de 2009 y se establecen requisitos para la habilitacion de los Centros de Ensefianza Automovilistica

PERSONA ENTIDAD CONTENIDO DE LA OBSERVACION ANALISIS DE LA OBSERVACION
Publicacién: desde el dia 26 de Julio de 2021 al 13 de Agosto de 2021
Nuevamente se muestran errores al mezclar la formacion tedrica, con temas de la formacién practica, mucha Acogida Parcialmente: Respecto de la afirmacién "mezclar la formacién tedrica con temas de la formacion practica'; se precisa al
confusion, muchos de los temas se vienen desarrollando, lo que si es un acierto es separar el médulo de ciudadano que el enfoque por competencias que se adopta en la fase de formacion con la presente modificacién de contenidos, parte
mecanica por cada una de las categorias, los demas médulos teéricos deberfan ser: del reconocimiento de la conjuncién del saber, el ser y el hacer; por ende, en el médulo tedrico se abordan temticas que se afianzan en
Legislacién y normas de transito (ley 769 del 2002 desarrollando los 170 articulos que la componen, las leyes la préctica; adicionalmente en relacién con los "modulos tedricos" propuestos en la observacion, es preciso indicar que lo relacionado
que la modificaron y los decretos y resoluciones que las reglamentaron), Etica ( definicion, objetivos, valores con Legislacion y normas de trénsito, asi como ética son abordados en los contenidos propuestos. Frente al tema " de primeros
del conductor), Primeros auxilios, debe ser un médulo obligatorio ya que aparece de tema en la resolucién auxilios", no se acoge la sugerencia pues este tema excede las competencias con las que debe contar el instructor del Centro de
1349 del 2017que reglament los eximenes tedrico practicos, no veo por ningun lado este tema en el Ensefianza Automovilistica de acuerdo con su perfil académico. Este tipo de asuntos son de competencia de profesionales de las
proyecto. ciencias de la salud.
Finalmente lo que se requiere es mas controles por parte de la siper para que los CEAS capaciten y no
homologuen y que los conductores que poseen licencia al renovarla presenten el eximen tedrico préctico, ya De conformidad con lo anterior, en el marco de las competencias del instructor, en el numeral "2.5.3. MODULO Ill. FORMACION
que la gran mayoria no fueron capacitados, y por favor no dilaten més estos exémenes en América y Europa ESPECIFICA" se incluye en el numeral "1. Unidad Practica” un literal "h. Actuacién en caso de accidentes de trénsito (Protocolo de
04 de agosto de Octavio Ladino N/A evaltan al futuro conductor seria una politica serfa para bajar la accidentalidad, lo demis es colocar nombres intervencién P.A.S. (Proteger, avisar y socorrer).
2021 muy bonitos pero que no servirdn si se contintia con la practica perversa de no capacitar, con un sicov muy
vulnerable que no ayuda a mejorar la conducta, no se puede seguir en desacato a tantas leyes que solicitaron De igual forma, en el numeral "1.6.1. MODULO 1 FORMACION TEGRICA", literal "A. SABERES ESENCIALES OBLIGATORIOS
el examen. TRANSVERSALES", numeral "1. Movilidad segura y sostenible", se detalla el literal f y queda asi: "f. La omisién de socorro
(responsabilidad en caso de presenciar un accidente de transito y protocolo de intervencién P.A.S. (Proteger, Avisar, Socorrer).".
Respecto de los aspectos restantes de la observacion relacionados con control , se precisa que dicho aspecto no es abordado en la
propuesta de modificaciéna la Resolucion 3245 de 2009, cuyo proposito se enfoca i enla izacién de los i
de formacién de conductores e instructores con un enfoque de competencias. Por lo tanto, no se acoge la observacién y no se genera
modificacién en el texto.
NUEVO TEXTO SUGERIDO: PARAGRAFO TRANSITORIO DEL ARTICULO (1) Acogida parcialmente: Se acoge en lo relacionado a generar un aumento en el plazo dado para actualizar e impartir los contenidos.
Los Centros de Enseft ilsti i i en el Registro Unico Nacional de Trénsito
— RUNT, tendran un plazo de tres (6) meses contados a partir de la entrada en vigencia de la presente No acogida en lo relacionado a que el plazo se de solo para la radicacion de la solicitud ante las Secretarias de Educacion de la
resolucién, para radicar ante las secretarias de educacion de su jurisdiccién los contenidos curriculares para jurisdiccion correspondinte, como quiera que conforme a los requisitos de registro, es pertienente contar con resolucion de registo de
los cursos de formacién de conductores e instructores, de conformidad con lo ido en el Anexo | de la programas, por lo cual el plazo debe estar dado es para contar con dicho requisito ya que dejar sin definicion la expedicion del acto
presente Resolucién. administrativo, generaria un riesgo juridico al no cumplir un requisito de registro.
Lo anterior se sustenta en el hecho que la implementacién como lo sugiere el texto original del proyecto de
resolucién no depende en su integridad de la administracion de los Centros de Ensefianza Automovilistica- CEA
12 de Agosto 2021 Jhony Arroyave Toro ACEDAN al tener que surtir una inscripcion de sus mallas curriculares ante las diferentes Secretarias de Educacion
segdn la jurisdiccién en la que cada uno opere.
Como segundo argumento, se le hace notar al Ministerio Publico que los promedios estadisticos que posee la
agremiaci6n, asociados a la aprobacién de los contenidos curriculares ronda los seis meses para la aprobacién
y expedicion de actos administrativos por parte de las autoridades locales y es por ello que la medicién no
debe ser la implementacin sino la radicacién, con el animo de no poner en riesgo la habilitacion de los
Centros de Ensefianza Automovilistica- CEA por una situacion ajena a su control.
A. Segun la resolucion 3245 de 2009, Anexo 1, punto 1 Contenidos basicos para los cursos de formacion de No Acogida: Respecto de la sugerencia de aumento de horas tedricas y précticas se considera importante mencionar que en Colombia
conductores, subpunto 1.5. Intensidad horaria: Las intensidades maximas exigibles serdn las siguientes: no existe evidencia concluyente para determinar la incidencia de la intensidad horaria en la calidad de la educacién que imparten los
Se puede observar que para el caso de cada una de las categorias de los cursos de conduccién que se brinda Centros de Ensefianza Automovilistica en a fase de formacion para obtencién de la licencia de conduccién. Por lo anterior, la propuesta
en Colombia NO se supera la intensidad MINIMA exigibles por el decreto 2888 de 2007, derogado por el de modificacién de la Resolucién 3245 de 2009 se orienta a la modificacion de contenidos con el propésito de incorporar el enfoque de
Decreto Nacional 4904 de 2009. competencias en el proceso de formacién a los conductores del pais. La estructura de competencias y objetivos de cada modulo por
categoria de licencia de conduccion se encuentra estructurada en saberes esenciales que se pueden desarrollar a cabalidad de
Esto quiere decir que realmente las escuelas de conduccién del pais nos estamos quedando cortos en la conformidad con la ion curricular que autd i el Centro de Ensefi en el marco dela
intensidad de horas minimas requeridas para lograr ver toda la temtica requerida, esto significa que intensidad horaria actualmente prevista en la Resolucién 3245 de 2009.
debemos aumentar la intensidad horaria con el fin de que el alumno salga mejor preparado. Una vez asi,
implementando una cantidad de horas que satisfaga la demanda de contenido académico se podra cumplir Por lo anterior, no es viable acoger la observacion.
con el objetivo real de formar personas con competencias para la movilidad segura, fundamentando los
conocimientos, habilidades
y actitudes requeridas para la conduccion de un vehiculo automotor, sin poner en riesgo su viday la de los
demis.
Ahora bien, se reciben muiltiples quejas en cuanto a que no se alcanza a ver toda la tematica propuesta por la
resolucion 3245 de 2009, esto quiere decir dos cosas: 1. Los alumnos les falta mucha més preparacion para
asumir un rol responsable en la conduccién de un vehiculo automotor y, 2. Se observa una congruencia entre
las cifras de accidentes fatales y las horas dictadas en los cursos, ya que, a menor cantidad de horas
disponibles para aprender, mayor el nimero de accidentes que puedan ocurrir en el territorio colombiano,
esto por falta de
conocimiento de las respectivas normas de transito.
12 de Agosto 2021 Alejandro Amaya Maturana Capital Drive Por otro lado, no solo basta con aumentar el niimero de horas de teoria, el nimero de horas de las clases
practicas y practica taller son sumamente importantes y se correlacionan directamente con la teoria, esto
debido a que el estudiante aplica el conocimiento aprendido de la teoria a la préctica, por o que es de suma
prioridad el aumento de estas horas conjuntamente para poder crear cursos robustos en técnicas de
conduccién.
Una vez asi, las horas que se tienen previstas para ver la teoria, talleres y practica, se convierten de 60 minutos




a45 0 40 minutos dependiendo la cantidad de alumnos en cada clase, esto debido a que cada estudiante debe
realizar la respectiva entrada y salida del aplicativo Aulapp acortando atin més el tiempo que se tiene previsto
para dar las respectivas horas.

En cuanto a la nueva maya curricular que ha sido propuesta, nos parece bien enfocada con las nuevas
probleméticas de movilidad relacionadas con los altos indices de accidentalidad que tiene el pais. Cabe resaltar
que es de suma importancia exigirles més a las escuelas de conduccién con el fin de que también les exijan a
los alumnos para que se comprometan y concienticen del problema.

Finalmente, nuestra sugerencia bsicamente se centra en el aumento de horas que deberfa tener la teoria, los
talleres y las clases practicas, con el dnico objetivo de que se puedan ver los temas completos de cada uno de
los nuevos médulos ya que, por ser tan robusta la teoria realmente queda demasiado tema por fuera y los
alumnos son los directamente afectados. No siendo més, esperamos tomen nota de nuestro comentario, para
que los Centros de Ensefianza Automovilistica sean parte importante de la solucién de las problemiticas de
movilidad que ocurren en nuestro pais.

13 de Agosto 2021

JOHN JAIME ARANGO OSORIO

INSTRUCTOR DE CONDUCCION

En primera instancia me gustaria dar las gracias por crear estos espacios en donde los involucrados en estos
temas podemos realizar nuestros aportes, pues somos las personas que a diario tenemos contacto con los
futuros conductores y observamos las falencias y fortalezas de cada uno de ellos, asi como también tenemos
contacto con los directores y propietarios de los CEAS del pais.

En ese orden de ideas las futuras mallas curriculares abordan y desarrollan en una forma muy interesante el
contenido que se debe impartir al futuro conductor o instructor, complementando en una forma muy
acertada el tema teérico y el préctico, pero con respecto a la intensidad horaria se queda el proyecto de
resolucion un poco corto, pues es claro que todas las politicas de seguridad vial del pais se deben tomar
basadas en las estadisticas y principalmente en las cifras de accidentalidad en donde se ven involucrados en su
gran mayoria nuestros motociclistas y ciclistas, pues entonces porqué no pensar en aumentar ese nimero de
horas tanto teéricas como practicas para que se pueda transmitir de una mejor forma el contenido curricular
por parte del docente, y estoy casi seguro que al final del curso se veran mejores resultados.

Con base en argumentos muy palpables que son esas estadisticas antes mencionadas, si se logra dotar de
herramientas didacticas a los CEAS y acompafiarlo de un mayor nimero de horas el curso, con el pasar del
tiempo se veran las reducciones de las cifras negativas y lo ms importante darle el estatus que merece el
tener una licencia de conduccién, entendiendo la obtencién del documento como un mérito mas no como una
exigencia por parte de un cliente a una empresa que le presta un servicio de formacion.

No Acogida: Respecto de la sugerencia de aumento de horas tedricas y practicas se considera importante mencionar que en Colombia
no existe evidencia concluyente para determinar la incidencia de la intensidad horaria en la calidad de la educacién que imparten los
Centros de Ensefianza Automovilstica en a fase de formacién para obtencin de la licencia de conduccién. Por lo anterior, la propuesta
de modificacién de la Resolucin 3245 de 2009 se orienta a la modificacién de contenidos con el propésito de incorporar el enfoque de
competencias en el proceso de formacién a los conductores del pais. La estructura de competencias y objetivos de cada médulo por
categoria de licencia de conduccién se encuentra estructurada en saberes esenciales que se pueden desarrollar a cabalidad de
conformidad con la organizacién curricular que el Centro de ica, en el marco dela
intensidad horaria actualmente prevista en la Resolucién 3245 de 2009.

Por lo anterior, no es viable acoger la observacién.

13 de Agosto 2021

Elkin Guio

Instructor- Técnico en seguridad vial

Cordial saludo, leyendo el senotala ion de y entusiastas sobre el
tema, lo que yo debo sugerir desde mi punto de vista es que en el tema de la idoneidad de quienes dictan los
cursos se haga notoria y sobre todo se haga cumplir, por ejemplo para formar, instructores de acuerdo ala
norma el instructor debe ser minimo tecnélogo no se cumple y ese cuentico de que no hay personal con ese
perfil es pura excusa, los CEA que forman instructores les interesa lucrarse y no les importa decirle a los
aspirantes a instructores que deben tomar la teoria junto con aspirantes a conductores cuéndo las
competencias son diferentes y los temas también, hoy en dia existen centenas de formadores instructores de
conduccién que se han destacado por la formacién que tiene y que siguen recibiendo. Asi que mi sugerencia
esta enfocada en la idoneidad de los formadores que se compruebe y que se preparen muy bien a los nuevos
instructores toda vez que los que estan saliendo tienen un nivel muy bajo de conocimientos en pedagogia,
normatividad, mecénica y seguridad vial y no es justo con la seguridad vial de los Colombianos.

Respecto de la sugerencia relacionada con la " idoneidad de los instructores”, se precisa que dicho aspecto no es abordado en la
propuesta de modificaciona la Resolucion 3245 de 2009, cuyo proposito se enfoca enla 6n de los

de formacién de conductores e instructores con un enfoque de competencias. Por o tanto, no se acoge la observacién y no se genera
modificacién en el texto.

13 de Agosto 2021

Yovani Gutiérrez

N/A

Histéricamente, para mejorar la seguridad vial se han desarrollad ias relaci con las
infraestructuras, cambios en materia de normativa, evolucion en los sistemas de control policial, mejoras en
Ias tecnologias de los vehiculos y distintas actuaciones dirigidas al factor humano.

Dentro de estas estrategias preventivas de los accidentes y la mejora de la seguridad vial, tienen una especial
relevancia, eficacia y reconocimiento cientifico y social, aquellas que se dirigen de manera especifica al factor
humano mediante la via de la educacién, especialmente en edades tempranas, y la formacién en el periodo de
obtencién de la licencia para conducir.

El actual sistema de formacién de los aprendices en Colombia que aspiran a obtener la licencia de conduccién,
aunque presenta muchas bondades, es necesario que evolucione para que consiga con mayor eficacia sus
importantes objetivos. Para ello hay que tender a planteamientos de los que exista certeza de que van a
producir un importante impacto en el comportamiento vial de los conductores y en definitiva, van a redundar
en una mejora de la seguridad vial.

El decreto 1500y su resolucion 3245 de 2009 y sus anexos fueron disefiados para hacer frente a un sistema de
formacién a los aprendices de 5 itativo con serios en su contenido y desarrollo asi
afectando la calidad. Después de 12 tenemos la oportunidad de corregir las fallas en materia de educacién y
correcta formacién en los ciudadanos que aspiran a obtener su licencia de conduccion.

La resolucion 3245 de 2009 carece de un acertado disefio en el contenido formativo, asi como de una precaria
propuesta en su ejecucién de acuerdo con su intensidad horario. Ver la resolucién 3245 anexo numeral 1.5 y
1.6

Es importante saber que el proceso total para sacarse el permiso de conducir en algunos paises que han
logrado demostrar que la accidentalidad vial puede disminuir como Espafia, Chile, Alemanias y otros, le
supondra aproximadamente unos 6-8 meses, o entre 100 a 300 horas cronoldgicas, Por lo que hay que
prepararse econémicamente al igual que contar con tiempo suficiente para la preparacion, asi garantizando
que la persona logre los objetivos de formacion en seguridad vial que Colombia se propuso para este nuevo

decenio de seguridad vial 2020-2030.

No Acogida: Respecto de la sugerencia de aumento de horas tedricas y prcticas se considera importante mencionar que en Colombia
no existe evidencia concluyente para determinar la incidencia de la intensidad horaria en la calidad de la educacion que imparten los
Centros de Ensefianza Automovilistica en la fase de formacion para obtencion de la licencia de conducci6n. Por lo anterior, la propuesta
de modificacién de la Resolucin 3245 de 2009 se orienta a la modificacién de contenidos con el propdsito de incorporar el enfoque de
competencias en el proceso de formacion a los conductores del pais. La estructura de competencias y objetivos de cada médulo por
categoria de licencia de conduccion se encuentra estructurada en saberes esenciales que se pueden desarrollar a cabalidad de
conformidad con la organizacién curricular que auto el Centro de ilistica, en el marco de la
intensidad horaria actualmente prevista en la Resolucién 3245 de 2009.

Por lo anterior, no es viable acoger la observacion.




s por ello por lo que consideramos que no solo se debe cambiar el contenido de la formacién e implementar
una malla curricular que propenda alcanzar los objetivos de educacién que desde la ley 1503 de 2011 se
propuso el gobierno nacional sino también modificar la intensidad de horas en formacién, como instructor con
licencia expedida por el ministerio de transporte ya hace 30 afios. Hablar de 36 horas de teorfa y 30 de practica
aun aprendiz de categorfa C1 es irrisorio.

Hacemos un llamado al ministerio de transporte y a la ANSV, para que aumente la intensidad horaria en la
formacién tedrica y practica del aprendiz de instructor y de conduccion y asf poder ejecutar la malla curricular
propuesta garantizando una mejor calidad en la educacién vial, lo que nos llevara a garantizar que los
resultados de los examenes de conduccién exigidos en el articulo 19 de la ley 769 de 2002 C.N.T. sean
positivos, esto sumado a una politica de control por parte de las autoridades de transito nos llevaran a
alcanzar las metas propuestas en materia de seguridad vial.

Quiero agradecer la oportunidad que nos brindad de poder aportar al desarrollo de una mejor propuesta de la
norma en nuestro pais, y en espera de sean bien recibidas las observaciones que aqui se hacen, nuestro
interés como ciudadanos y sobre todo como instructor en conduccién es la de hacer de Colombia un mejor
pais

13 de Agosto 2021

ARTURO AMAYA RODRIGUEZ

ESCUELA DE CONDUCCION DANALVIAL

1- Nos parecieron los cambios adecuados, aunque es como lo mismos solo que reorganizado y llamado con
otro nombre, pero con todo el respeto que ustedes se merecen si el tiempo de dictar estos temas no es mas
largo de nada sirve que ustedes PIERDAN tiempo realizando algo q al final del ejercicio no va a servir de nada,
porque, aunque los CEAS juiciosos que quieran hacer bien la tarea por falta de tiempo no lo puedan hacer
porque este es muy limitado.

2- Seria magnifico y para nosotros DANALVIAL LTDA opinaria que la solucion a la gran mayoria de accidentes
de trénsito serfa una muy buena capacitacién tedrica, que tomemos el ejemplo de los paises desarrollados en
donde enfocan mis la capacitacion tedrica como prioridad al realizar este tramite, que nos obligaran por
medio de esta resolucién que se esté modificando a tener como minimo 150 horas teorfa para la A2 y subir la
intensidad en horas teorfa segiin la categorfa que se solicita, que fuéramos unos verdaderos ITDH, que

las i iones y que las de educacion pudieran realizar un verdadero control para con
este negocio, “Y QUE NOS DEJARAN DE LLAMAR HIBRIDOS” que en este momento sigue siendo una tienda de
barrio que solo comercializa con Ia venta de un certificado en técnicas de conduccién, para luego seguir viendo
las estadisticas subir en accidentes de transito, lo que quiere decir que no es solo cambiar las mallas
curriculares porque el verdadero problema estd en la cantidad de horas que tenemos para poder realizar esta
capacitacion, si ustedes lo analizan a lo largo del tiempo solo quedaran las verdaderas empresas que quieren
realizar el proceso como ITDH y saldrian del negocio los CEAS que solo tienen en la mente la palabra utilidad
sin pensar que estdn jugando con la vida de las personas.

3- Somos conscientes de que todo es un negocio y que abran intereses por donde ustedes miren pero si
verdaderamente queremos realizar un cambio debemos aportar para hacerlo y pensar en que todo en la vida
no es el dinero que es la causa de la perversidad de la humanidad. De tal manera también les queremos decir
que si se piensa cambiar una resolucién debemos hacerlo de una manera contundente y que se le vea el
sentido de cambio a esta, no debemos realizar de manera mediocre o acelerada un cambio que en realidad no
o va a ser y darnos a nosotros los CEAS un supuesto cambio que en el fondo no lo va a ser porque les aseguro
que se seguira realizando la teoria como se viene dictando en estos momentos ya que las secretarias de
educacién no tienen como realizar una verdadera inspeccion y vigilancia para con los CEAS y mucho menos la
superintendencia de puertos y transporte que brilla por su ausencia.

4- De igual manera nosotros como organismos de apoyo a la gestién del ministerio de transporte debemos
recurrir a ustedes para que nuestras y patrimonios sean resg por las leyes que en ese
ministerio expiden por tal motivo tenemos la suficiente experiencia de mas de 15 afios en el mercado y por tal
motivo realizamos esta sugerencia ya que contamos con la suficiente experiencia en la tarea que realizamos,
no improvisamos y queremos que el nombre de los CEAS a nivel nacional tengan un muy buen reconocimiento
por la labor que ejercemos y borremos de la mente de los usuarios que el curso teérico no sirva para nada y
que es solo una perdedera de tiempo.

No Acogida: Respecto de la sugerencia de aumento de horas tecricas y practicas se considera importante mencionar que en Colombia
no existe evidencia concluyente para determinar la incidencia de la intensidad horaria en la calidad de la educacién que imparten los
Centros de Ensefianza Automovilistica en la fase de formacién para obtencién de la licencia de conduccién. Por lo anterior, la propuesta
de modificacion de la Resolucién 3245 de 2009 se orienta a la modificacin de contenidos con el propésito de incorporar el enfoque de
competencias en el proceso de formacién a los conductores del pais. La estructura de competencias y objetivos de cada médulo por
categoria de licencia de conduccién se encuentra estructurada en saberes esenciales que se pueden desarrollar a cabalidad de
conformidad con la i6n curricular que auté i el Centro de
intensidad horaria actualmente prevista en la Resolucién 3245 de 2009.

en el marco de la

Por lo anterior, no es viable acoger la observacion.

13 de Agosto 2021

Luz Marina Villalobos

Técnica en Seguridad Vial control de Trénsito y Transporte

Segun su Proyecto de Reforma ala Malla Curricular Resolucién 3245 del 2009, para la formacién de nuevos
conductores y nuevos Instructores, basado en Competencias e incorporando nueva metodologia.

Tarea ardua y compleja, cuyo fin es alcanzar un producto final que satisfaga los objetivos o mejor adn que
obtenga la Competencia generando un mejor perfil del egresado. Esté actualizacién debe ir mas allé de una
modernizacién de contenidos, debe existir una coherencia entre el disefio y su aplicacién, para el logro de las
Competencias en la formacién de nuevos conductores y nuevos Instructores, y asi mismo menor indice de
accidentalidad vial en nuestro pais.

Deben existir acciones planificadas y sistematicas que aseguren la calidad. Las entidades que brindan estas
capacitaciones deben asegurarse de los procesos del aseguramiento de la calidad, tales como los procesos
ensefianza-aprendizaje. Ahora bien en el contexto de asegurar la calidad de esta capacitacion especifica para
nuevos conductores y nuevos Instructores, no solo es el cambio de la Malla Curricular, es la cantidad de
tiempo que se debe disponer para ese proceso ensefianza —aprendizaje, en donde la r ilidad recae en
el Instructor que a su vez forma parte de una entidad.

La intensidad horaria en teoria deberia ser por lo menos en 100 horas, sin distingo de tipologia, estableciendo
herramientas didacticas y gicas para desarrollar las 5 de la movilidad segura
propuestas por El Ministerio de Educacién segin documento “Saber Moverse orientaciones pedagdgicas en
movilidad segura un enfoque en educacién vial”, asi mismo la practica en conduccién igual 25 horas sin
distingo de tipologia de vehiculo. Y para recategorizaciones en un 50% de tedricas como practicas.

Siendo asi, se podré establecer resultados de aprendizaje acorde al desarrollo de la competencia.

Por todo lo anterior, mi interés y participacion se genera en contribuir en la formacién a nuevos conductores,
que sean competentes para responder a las necesidades de nuestro contexto dando aplicabilidad a la
normativa colombiana.

No acogida: Respecto de la sugerencia de aumento de horas tedricas y practicas se considera importante mencionar que en Colombia
no existe evidencia concluyente para determinar la incidencia de la intensidad horaria en la calidad de la educacion que imparten los
Centros de Ensefianza Automovilistica en la fase de formacion para obtencion de la licencia de conduccin.

Por lo anterior, la propuesta de modificacién de la Resolucién 3245 de 2009 se orienta a la modificacién de contenidos con el propésito
de incorporar el enfoque de competencias en el proceso de formacién a los conductores del pais. La estructura de competencias y
objetivos de cada médulo por categoria de licencia de conduccién se encuentra estructurada en saberes esenciales que se pueden
desarrollar a cabalidad de conformidad con la ion curricular que autd el Centro de
Automouilistica, en el marco de la intensidad horaria actualmente prevista en la Resolucién 3245 de 2009.

En el mismo orden de ideas, es importante aclarar que el presente proyecto de resolucién en su articulo 3, adiciona el articulo 1A que
establece las jentas Didacticas y 6gicas que los Centros de Ensefi istica deben incorporar, implementar y
articular en el proceso de formacién de los aspirantes a obtener licencia de conduccién o licencia de instructor de conduccion.

Por lo anterior no se acoge la observacion.
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Pedro

N/A

PRIMERO:

Dentro del Articulo 1, se establece un tiempo maximo de tres (3) meses contados a partir de
la entrada en vigencia de la resolucién, para actualizar los contenidos curriculares en los
correspondientes cursos de formacién de conductores e instructores; sin embargo, no se
menciona las condiciones o reglas bajo las cuales el sistema de seguridad SICOV debe
controlar dicho cambio, con el fin de garantizar que esta implementacion si sea efectiva.

Es decir no se menciona en ninguna parte de la resolucién los controles o cambios que
debe realizar la Superintendencia de Puertos y Transportes a través de sus operadores de
los sistemas de seguridad SICOV, con el fin de garantizar que en la préctica, los nuevos
contenidos curriculares y su diferenciacion por categoria sea efectiva al momento en el que
los centros de ensefianza realizan los cursos de conduccién, tal y como se plantea en los
considerandos de la resolucion en los cuales, la motivacién de la misma, se debe a que los
contenidos minimos actuales no contemplan una diferenciacién para las tipologias de
categoria de licencia de conduccion y por lo cual se requiere ser incluidos en los procesos
de formacién que actualmente se dictan por parte de los Centros de Ensefianza
Automovilistica.

No acogida: Conforme a los fundamentos dados por la normatividad para reglamentar lo relacionado a las mallas curricurales, no se da
competencia a esta cartera ministerial para determinar o establecer temas relacionados al SICOV, conforme a lo anterior no se acoge su
observacién.

SEGUNDO: Dentro del anexo propuesto de la proyecto de resolucién, numeral 1.5, al tratar el tema de la
Intensidad horaria de los médulos de formacién establecen cada una de las categorfas:
A1,A2, B1y C1 posteriormente y para las categorfas B2,C2, B3 Y C3. Dicha proyecto de resolucién manifiesta
“Para las categorias B2, C2, B3 y C3, se deben adelantar los cursos de complementacién (para recategorizar
(fuera de texto)) las licencias de conduccién, teniendo en cuenta la siguiente tabla, en donde la conducta de
entrada es contar con la licencia de conduccién de la categoria anterior, asi

Como se puede observar se deben adelantar cursos de complementacion RECATEGORIZAR; sin embargo y
como ocurre en la actualidad, dejan por fuera la posibilidad, desde el ambito expres normativo, de las
recategorizacion de: Ala A2y Bla CL.

De este modo, y al no estar contemplado expresamente por resolucién, los diferentes sistemas de seguridad
SICOV, y su ejecucién no permiten realizar este proceso, y por lo tanto los ciudadanos se ven altamente
afectados al tener que tramitar un curso desde cero, afectando de esta forma Derechos Fundamentales como
son, Derecho al debido proceso, Derechos adquiridos, el Derecho a confianza legitima y el Derecho a la
igualdad.

En cuanto que como se manifiesta en dicha resolucién la temética teérica para ambas categorias AL Y A2 son
iguales. Por lo cual opera en pleno la recategorizacién de la licencia y el ciudadano debers realizar un curso
complementario solo en las horas Précticas las cuales corresponden a 7 horas, ya que el ciudadano ya realiz6 8
clases practicas en su curso de categoria Al.

Como sucede en la actualidad con los ciudadanos que previamente realizaron un curso de categoria B1
pueden recategorizar a C1 sin necesidad de realizar todas sus clases desde cero.

Los ciudadanos realizan un curso en el cual deberan realizar 5 horas tedricas ya que en cuando realizaron su
curso de B1 ya habian cursado 30 horas tedricas, y en la préctica deben cursar 10 horas précticas ya que

anteriormente ya habian realizado 20 horas précticas con la categoria de B1.

Igualmente se puede evidenciar en la plataforma RUNT, la opcién para realizar la recategorizacion de las

No acogida: este no es un tema objeto de modificacion por parte del presente proyecto de resolucion y del anexo tecnico, como quiera
que para proceder a realizar un analisis de las horas necesarias de capacitacion teorica y practica para los cursos en conduccion se
requiere de analisis y estudios tecnicos, situacion que no es objeto de la modificacion propuesta y puesta a conocimiento de la
ciudadania.

Por otro lado se reitera que conforme a los fundamentos dados por la normatividad para reglamentar lo relacionado a las mallas
curricurales, no se da competencia a esta cartera ministerial para determinar o establecer temas relacionados al SICOV, conforme a lo
anterior no se acoge su observacion.

13 de Agosto 2021

Abelania Rubiano Quiroga

Técnica en Seguridad Vial, control de trénsito y transporte

Revisando el documento con la propuesta para los ajustes o cambios, noto lo siguiente:

1. La formacién en ética y valores es muy poca o nula
2. La formacién para los futuros conductores de motocicleta es exageradamente corta, es muy notable que
menos precian a este actor vial, el acceso a la via es igual que la de un C3, no entiendo porqué tan poca
formacién en teorfa y préctical!

3.Se excluye al ciclista y ya estamos demorados en formar al ciclista, alegan derecho al uso de la via pablica
pero no respetan las normas, me pregunto, de ellos no tenemos muertes a diario?

4. el tiempo de formacién es muy poco en general, minimo 100 horas de teoria, y practica el 70% todos tienen
que afrontar el tréfico, no es posible que una categoria Al reciba 8 horas de practica por ser menor de 125 cc
... Luego dénde va a conducir la moto no hay peligros,?

Se acoge parcialmente: Con respecto al punto 1 relacionado con la formacién en ética y valores, reconociendo la importancia del tema para desarrollar la
competencia de “Corresponsabilidad Vial", en el Anexo | se procede con los siguientes ajustes: en el numeral 1.6.1. literal A. SABERES ESENCIALES
OBLIGATORIOS TRANSVERSALES, en el Eje Temético “1. Movilidad seguridad y sostenible” se incluye el literal “i. Circulacién, permanencia y accesibilidad
para todos.”, y en el Eje Temitico “Normas de transito” se incluye el literal “a. Autorregulacion”, adicionalmente, en el proceso de formacion a
instructores, en el numeral "2.5.1.MODULO I. FORMACIGN BASICA" numeral "1. Adaptacién al medio" se complementa el literal "d" incluyendo el
desarrollo de valores, asi : "d.Desarrollo de habitos y valores para la movilidad segura en la conduccion de vehiculos automotores: gestion de la velocidad
y gestion de la fatiga."

Sobre el punto 2, relacionado con la corta duracién de los procesos de formacién dirigidos a motociclistas en comparacién con las demés categorias de
licencias de conduccién, es importante mencionar que la conduccién de cada vehiculo requiere de un conjunto de habilidades diferentes y en menor o
mayor grado de segun el caso; adici do en cuenta que los usuarios de motocicleta son usuarios vulnerables, el enfoque de
proteccion a estos usuarios parte de reconocer que, la proteccin al usuario de motocicleta no sGlo se da a partir de la formacion de este actor vial sino
en la formacién de los otros conductores con los que interactda. Por ende, la diferencia horaria contempla que cada actor vial sea formado y evaluado
segun las necesidades especificas que se requieren a partir de una mirada integral que no privilegia solamente los conocimientos tedricos y practicos,
sino la conjuncién de los mismos para la adauisicion de la licencia de conduccién.

En cuanto al punto 3, relacionado con la exclusién del ciclista en el proceso de formacion, es importante aclarar que el Codigo Nacional de Transito no se
exige licencia de conduccién para ciclistas, por lo que dichos actores no requieren contar con el certificado en conducci6n que expiden los Centros de
Ensefianza Automovilstica.

En el punto 4, respecto de |a sugerencia de aumento de horas tedricas y practicas se considera importante mencionar que en Colombia no existe
evidencia concluyente para determinar la incidencia de la intensidad horaria en la calidad de la educacién que imparten los Centros de Ensefianza
Automovilstica en la fase de formacion para obtencion de la licencia de conduccién. Por lo anterior, la propuesta de modificacion de la Resolucion 3245
de 2009 se orienta a la modificacién de contenidos con el proposito de incorporar el enfoque de competencias en el proceso de formacién a los
conductores del pais. La estructura de competencias y objetivos de cada médulo por categoria de licencia de conduccién se encuentra estructurada en
saberes esenciales que se pueden desarrollar a cabalidad de conla 6n curricular que auto el Centro de
Ensefianza Automovilistica, en el marco de la intensidad horaria actualmente prevista en la Resolucion 3245 de 2009.

Por lo anterior, se considera viable acoger nicamente la observacin en lo relacionado con el numeral 1 referente a ética y valores, por lo que se
modifica el texto. No se acogen los demds puntos abordados en la observacion relacionados con: corta formacién para motociclistas, exclusion del
actor vial ciclista y aumento horas teoricas y practicas.
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ANDREA GONZALEZ OCHOA.

SCHOOL CENTER

2. Observaciones
Se observa que en el documento queda plasmada parte de la informacién que se recopilé por parte de la
academia con el aval de la Agencia Nacional de Seguridad Vial (ANSV) en sus nuevas mallas curriculares, pero
no se ha tenido en cuenta las observaciones y propuestas formuladas por el colectivo y agremiaciones que no
estaban de acuerdo o conformes con la implementacién de estas nuevas mallas, la propuesta no define
parémetros claros al momento de ser implementadas dichas mallas.

El documento en su Anexo 1, se queda corto ante las nuevas expectativas de movilidad y los cambios que se
han venido dando debido a la problemitica del crecimiento desmesurado del parque automotor y que,
aunque el cambio es necesario, con la presentacién de las nuevas mallas curriculares nos han quedado més
interrogantes que respuestas, pues no se tuvo en cuenta la intervencion o los puntos de vista de las
agremiaciones y del articulado de centros de ensef ilistica para la debida
estructura de las mallas.

Es importante que, dentro de la formacién tedrica, la capacidad del aspirante (egresado) no sglo esté
enfocada en la normatividad especifica de la categorfa, puesto que la via es compartida con todos los demés
actores y es importante conocer de forma general la normatividad de todas las categorias para entender el
entorno.

La estructura de los médulos de formacién, en su numeral 1.6 no es coherente a las mallas curriculares
presentadas por la ANSV, ya que en cada uno de los médulos se desarrollan cuatro (4) nicleos tematicos, asi
como se menciona en este proyecto de ley en el contenido curricular:

1. Movilidad segura

2. Normas de transito

3. Seffalizacion vial e infraestructura

4.El vehiculo

Sin embargo, se observa que en el MODULO 1 no se especifica el contenido curricular del niicleo nimero
cuatro (4) “El vehiculo” (como si quedara por fuera); se observa que este nicleo se menciona en el MODULO
2; en conclusién, el ANEXO 1 no conserva la estructura de la malla:

Ejemplo de la estructura de una de las mallas curriculares A1 donde se evidencia que cada médulo contiene
105 4 niicleos teméticos (Tabla resumida de los titulos de la malla)

MODULO 1: Formacién tedrica 1. Movilidad segura y sostenible Esenciales transversales Esenciales especificos
2. Normas de trénsito Saberes transversales Esenciales especificos 3. Sefializacién e infraestructura Saberes
transversales 4. El vehiculo Saberes transversales

MODULO 2: Forma bisica aplicada (talleres) 1. Movilidad segura y sostenible Saberes transversales Esenciales
especificos 2. Normas de transito Saberes tr Esenciales especificos 3. Sefial einfraestructura
Esenciales especificos 4. El vehiculo Saberes transversales Esenciales especificos

MODULO 3: Formacién especifica (conduccién) 1. Movilidad segura y sostenible Saberes transversales 2.
Normas de trénsito Saberes Esenciales especificos 3. Sefi 6ne Saberes
transversales 4. El vehiculo Saberes transversales Esenciales especificos

No es claro si este anexo va a ir acompariado en su documento con la informacién de las herramientas
didacticas y tecnolégicas que se mencionan en el articulo 1A, de esta manera podemos decir que no es clara la
informacién en este anexo sobre la implementacién de éstas mallas, por ende, se estaria asumiendo que
quedaria a criterio y disposicién de cada centro de ensefianza automovilistica.

No acogida: Respecto a su inquietud porque el Eje Tematico “Vehiculo” no estd incluido en el médulo 1, se aclara que los Ejes Tematicos se desarrollan
de manera transversal a los tres médulos de formacion, es decir, no necesariamente cada uno de los tres médulos incorpora los cuatro Ejes Temiticos,
pues hay Ejes Temiticos que por sus caracteristicas se adaptan mejor al médulo teérico, tedrico-practico y/o al médulo de conduccién especifica del
vehiculo.

De igual forma, con relacién a la implementacién de las mallas curriculares, el presente proyecto de resolucién sefiala los lineamientos y temas
obligatorios que deben ser incorporados por los Centros de Ensefianza Automovilistica (CEA), sin embargo, cada CEA podré adoptar los lineamientos
curriculares atendiendo a las particularidades de su contexto, a la innovacién educativa que puedan plantear y a los miiltiples elementos que pueden
ayudar a dinamizar mejor el proceso de formacién.

€n el mismo sentido, con respecto a las herramientas didacticas mencionadas en el articulo 14, los CEA deben adoptar los Recursos Educativos D
de la Escuela Virtual de Seguridad Vial de la Agencia Nacional de Seguridad Vial disponibles para consulta en la pégina web de la Entidad, ademas cada
programa de formacion debe contar con una Malla curricular con una metodologia de Aprendizaje Basado en Problemas u otra metodologia que
fomente el aprendizaje significativo, y una Guia didéctica: d 6n para la 6 v evaluacién de las sesiones de
clase.

Por lo anteriormente expuesto, se considera no viable acoger la observacién.

3. Sugerencias al documento

« Tener en cuenta las observaciones planteadas inicialmente a las mallas curriculares, ya que se evidencia que
este documento borrador fue elaborado sin tener en cuenta dicha informacién. Una vez incluidas las
observaciones pertinentes, se procederfa a revisar una nueva version del proyecto de Resolucién 3245 de
2009.

« Ampliar el contenido curricular y estructurar el orden como se sugirié en las mallas curriculares.

* Incluir en la temética la generacién de conciencia en los aspirantes a la licencia de conduccién sobre los
riesgos que implica transportar infantes en motocicletas; a pesar de que la normatividad tiene un vacio en ese
tema “'vacio en la norma’

« Desde la conviccion de la movilidad segura y la aplicacién de la competencia “valoracion del riesgo™ es
importante incluir dentro de la formacién tedrica el conocimiento y aplicacién de la normativa de seguridad y
salud en el trabajo: riesgos biomecanicos, actos inseguros, pausas activas, posturas ergonémicas, estrés,
tensién, cansancio, somnolencia, alerta, riesgo, distraccién, discapacidad fisica, en la conduccién, ya que
muchos de nuestros aspirantes a la categoria A1/A2 trabajaran en sus motocicletas; igualmente estos temas.
aplican también para las demds categorfas.

Se acoge parcielmente: Con respecto a lo sefialado sobre "observaciones planteadas a mallas" y la solicitud de "ampliacion de contenido
curricular”, es importante mencionar que en el proyecto de resolucién no se estan socializando las mallas curriculares del proceso de
formacion a conductores ni instructores; aqui se sefialan los lineamientos y saberes esenciales transversales y especificos obligatorios
que se deben incorporar los Centros de Ensefianza Automovilistica (CEA). Sin embargo, cada CEA podré adoptar los lineamientos y
saberes atendiendo a las particularidades de su contexto, a la innovacion educativa que puedan plantear y a los miltiples elementos
que pueden ayudar a dinamizar mejor el proceso de formacién. Sin perjuicio de lo anterior, los CEA también podran adoptar las
herramientas pedagogicas que la autoridad competente expida para tal fin.

Con relacién a la sugerencia de generacién de conciencia sobre el transito de nifios en motocicleta, teniendo en cuenta el riesgo que
representa, en el Anexo 1, numeral 1.6.1. literal B. SABERES ESENCIALES OBLIGATORIOS ESPECIFICOS Categorfas A1y A2, se incluye el

literal “e. asociadas a la con

En cuanto relativo a la inclusién de la temética de “Seguridad y Salud en el Trabajo” en la formacién de los aspirantes a obtener una
licencia de conduccién en las categorias A1 o A2, se precisa que los contenidos aqui establecidos no se circunscriben a la relacién laboral
que pueda tener el aspirante a obtener la licencia de conduccién en las categorias citadas previamente.

La observacién se acoge parcialmente, al aceptar uni lo refaci con 6n de conciencia para el transito con
acompafiante en moto, no obstante los demds puntos abordados en la osbervacién relacionados con: observaciones a mallas
curriculares, ampliacién de contenido curricular, contenidos de seguridad y salud en el trabajo no se acogen.
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Andrés Fernando Alzate Varela.

Instructor en técnicas de conduccién. Técnico en educacién vial

Histéricamente, para mejorar la seguridad vial se han desarrollado numerosas estrategias relacionadas con las
infraestructuras, cambios en materia de normativa, evolucién en los sistemas de control policial, mejoras en
las tecnologias de los vehiculos y distintas actuaciones dirigidas al factor humano.

Dentro de estas estrategias preventivas de los accidentes y la mejora de la seguridad vial, tienen una especial
relevancia, eficacia y reconocimiento cientifico y social, aquellas que se dirigen de manera especifica al factor
humano mediante la via de la educacién, especialmente en edades tempranas, y la formacién en el periodo de
obtencién de la licencia para conducir.

El actual sistema de formacién de los aprendices en Colombia que aspiran a obtener a licencia de conduccién,
aunque presenta muchas bondades, es necesario que evolucione para que consiga con mayor eficacia sus
importantes objetivos. Para ello hay que tender a planteamientos de los que exista certeza de que van a
producir un importante impacto en el comportamiento vial de los conductores y en definitiva, van a redundar
en una mejora de la seguridad vial.

El decreto 1500y su resolucién 3245 de 2009 y sus anexos fueron disefiados para hacer frente a un sistema de
formacién a los aprendices de 6 con serios en su contenido y desarrollo asi
afectando la calidad. Después de 12 tenemos la oportunidad de corregir las fallas en materia de educacién y
correcta formacién en los ciudadanos que aspiran a obtener su licencia de conduccion.

La resolucién 3245 de 2009 carece de un acertado disefio en el contenido formativo, asi como de una precaria
propuesta en su ejecucion de acuerdo con su intensidad horario. Ver la resolucién 3245 anexo numeral 1.5y
1.6, es importante saber que el proceso total para sacarse el permiso de conducir en algunos paises que han
logrado demostrar que la accidentalidad vial puede disminuir como Espafia, Chile, Alemania y otros, le
supondra aproximadamente unos 6-8 meses, o entre 100 a 300 horas cronoldgicas, Por lo que hay que
prepararse econémicamente al igual que contar con tiempo suficiente para la preparacion, asf garantizando
que la persona logre los objetivos de formacién en seguridad vial que Colombia se propuso para este nuevo
decenio de seguridad vial 2021-2031. Es por ello por lo que consideramos que no solo se debe cambiar el

ido de la formacién e i una malla curricular que propenda alcanzar los objetivos de
educacion que desde la ley 1503 de 2011 se propuso el gobierno nacional sino también modificar la intensidad
de horas en formacién, como instructor con licencia expedida por el ministerio de transporte ya hace 30 afios.
Hablar de 36 horas de teorfa y 30 de practica a un aprendiz de categoria C1 es irrisorio.

También me gustara hacer énfasis en el tema de las licencias para conductores de motocicleta (A1 y A2),
primero que todo deberian obtenerse bajo el modelo de re categorizacion, es decir, sacar la categoria mas
baja y después ir avanzando a la superior, hoy en dia se puede sacar la A2 sin ningin tipo de prerrequisito,
pudiendo los menores de edad conducir cualquier tipo de motocicleta, y siendo este actor vial el que mas
presenta o se ve involucrado en siniestros viales y por ende quienes més mueren en las vias, me gustaria
primero que se implementara este modelo de re categorizacion y que tenga como minimo de un afio para
poder aspirar a la siguiente categoria y que los menores de edad no solo puedan aspirar a la A2, ademds de
agregar dos categorias més, esto debido a las diferencias que existen en la conduccién de motocicletas segun
sucilindraje, de la siguiente manera:

CATEGORIA CILINDRAJE

A1 Hasta 124 CC

A2125-245CC

A3250-599 CC

A4 Superiores a 600 CC

Hacemos un llamado al ministerio de transporte y a la ANSV, para que aumente la intensidad horaria en la
formacion tedrica y préctica del aprendiz de instructor y de conduccion y asi poder ejecutar la malla curricular
propuesta garantizando una mejor calidad en la educacién vial, lo que nos llevara a garantizar que los
resultados de los exdmenes de conduccion exigidos en el articulo 19 de la ley 769 de 2002 C.N.T. sean
positivos, esto sumado a una politica de control por parte de las autoridades de transito nos llevaran a
alcanzar las metas propuestas en materia de seguridad vial.

Quiero agradecer la oportunidad que nos brindad de poder aportar al desarrollo de una mejor propuesta de la
norma en nuestro pais, y en espera de sean bien recibidas las observaciones que aqui se hacen, nuestro
interés como ciudadanos y sobre todo como instructor en conduccién es la de hacer de Colombia un mejor
pais

No acogida: Con respecto de la sugerencia de aumento de horas tedricas y practicas se considera importante mencionar que en
Colombia no existe evidencia concluyente para determinar la incidencia de la intensidad horaria en la calidad de la educacién que
imparten los Centros de Ensefianza Automovilistica en la fase de formacién para obtencién de la licencia de conduccién. Por lo anterior,
Ia propuesta de modificacién de la Resolucién 3245 de 2009 se orienta a la modificacién de contenidos con el propdsito de incorporar el
enfoque de competencias en el proceso de formacién a los conductores del pais. La estructura de competencias y objetivos de cada
médulo por categoria de licencia de conduccion se encuentra estructurada en saberes esenciales que se pueden desarrollar a cabalidad
de idad con la i6n curricular que i el Centro de en el marco de
la intensidad horaria actualmente prevista en la Resolucién 3245 de 2009.

Con respecto a la propuesta de establecer la categora A1 como prerrequisito para la obtencién de la categoria A2, no se acoge la
propuesta, teniendo en cuenta que el alcance del proyecto de resolucién se circunscribe a la actualizacién de los contenidos curriculares
para los cursos de formacion a conductores e instructores que imparten los Centros de Ensefianza Automovilistica, razén por la cual, las
modificaciones relacionadas con los aspectos indicados exceden el alcance de este proyecto de acto administrativo.

En cuanto a la propuesta de crear nuevas categorias de licencia de conduccién para las motocicletas, no se acoge el comentario,
teniendo en cuenta que el alcance del proyecto de resolucion se circunscribe a la actualizacion de los contenidos curriculares para los
cursos de formacién a conductores e instructores que imparten los Centros de Ensefianza Automovilistica, razén por la cual, las
modificaciones relacionadas con los aspectos indicados exceden el alcance de este proyecto de acto administrativo, toda vez que dichos
asuntos, de conformidad con lo dispuesto en el articulo 20 del Codigo Nacional de Trénsito, se encuentran reglamentados en la
Resolucién 1500 de 2005 modificada por la resolucin 035 de 2006 expedida por el Ministerio de Transporte, la cual no es objeto de
modificacién.

Por lo anterior, no se considera viable acoger la observacién.

13 de Agosto 2021

JAMES BERTULFO SANCHEZ JIMENEZ

N/A

Sé que usted no tiene toda la culpa, pero si quisiera preguntar
1. En realidad se hizo una especie de simulacro de tiempos REALES, de la ensefianza de los saberes esenciales
de la Malla curricular? y mas especificamente( les pido el favor de sacarme de mi desconocimiento,) ¢ como
pretendieron lograr que en esos tiempos(horas) que NO REFORMARON, se ejecute el desarrollo de estos
saberes esenciales ,con la implementacién de la Guia didactica, y el desarrollo de sus 4 fases, desde la de

ion hasta la de 6n, y se logre la de los objetivos de formacién de un ser

aprendiz integral., o mejor un conductor iddneo y capacitado para la reduccion de siniestralidad ?.
2.5e toma como base la resolucion 3245,y en ella y por ende en este proyecto de resolucion, no se dé la
buena importancia del pequefio curso de primeros auxilios ( aparece la OMISION DE SOCORRO), por lo que no
damos aplicabilidad al rengln de pilar de atencin a victimas ,con el mayor compromiso de salvar vidas en la
via, y ademas que en la construccion del nuevo plan NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL la ANSV- Agencia
Nacional de seguridad Vial , se tiene como objetivo el fortalecimiento de ésta linea., y asi otras materias
fundamentales.

3.Quisieramos los instructores de los Centros de Enseffanza Automovilistica haber sido CON MUCHO MAS
TIEMPO Y MUCHO MAS PARTICIPES ACTIVOS, en esta construccion de tan esencial materia de la FORMACION
Y ESTRUCTURACION de un buen CONDUCTOR.

Pudiera decir més, pero creo que la mejor peticion de mucho del sentir del gremio, es la exigencia de que se
APLACE,, la firma y entrada de vigencia de esta resolucién, hasta que se dé solucién a estos requerimientos y la
construccion de otro proyecto de resolucién, ya que con la entrada en vigencia de éstaNO SE ESTA
CONTRUBUYENDO , y MENOS en lo que se exige en los ODS-OBJETIVOS DE DESARROLLO SOSTENIBLE-y en el
nuevo PLAN DE SEGURIDAD VIAL la reduccion de mortalidad y siniestralidad en las vias del Pais.

No acogida: Respecto de la sugerencia de aumento de horas tedricas y practicas se considera importante mencionar que en Colombia
no existe evidencia concluyente para determinar la incidencia de la intensidad horaria en la calidad de la educacién que imparten los
Centros de Ensefianza Automovilistica en a fase de formacion para obtencién de la licencia de conduccién. Por lo anterior, la propuesta
de modificacion de la Resolucion 3245 de 2009 se orienta a la modificacion de contenidos con el propésito de incorporar el enfoque de
competencias en el proceso de formacién a los conductores del pais. La estructura de competencias y objetivos de cada modulo por
categoria de licencia de conduccion se encuentra estructurada en saberes esenciales que se pueden desarrollar a cabalidad de
conformidad con la 6n curricular que auto el Centro de en el marco dela
intensidad horaria actualmente prevista en la Resolucion 3245 de 2009.

No se acoge la sugerencia de incluir un "pequefio curso de primeros auxilios", pues este tema excede las competencias con las que debe
contar el instructor del Centro de Ensefianza Automovilstica de acuerdo con su perfil académico. Este tipo de asuntos son de
competencia de profesionales de las ciencias de la salud.

Por ende, en el marco de las competencias del instructor, en el numeral "2.5.3. MODULO I1l. FORMACION ESPECIFICA" se incluye en el
numeral "1. Unidad Préctical” un literal "h. Actuacion en caso de accidentes de transito (Protocolo de intervencion P.AS. (Proteger,
avisar y socorrer)).

De igual forma, en el numeral "1.6.1. MODULO 1 FORMACION TEGRICA", literal "A. SABERES ESENCIALES OBLIGATORIOS
TRANSVERSALES", numeral "1 Wovilidad segura y sostenible", se detalla el literal f y queda asi: "f.Ea omisién de socorro (responsabilidad
en caso de presenciar un accidente de trénsito y protocolo de intervencion P.AS. (Proteger, Avisar, Socorrer).".

No se acoge su solicitud de aplazamiento de la entrada en vigencia de la Resolucién, como quiera que es un compromiso del Ministerio
de Transporte y la Agencia Nacional de Seguridad Vial generar la revision de dichas mallas.

No es claro a qué tipo de problemas se refiere o cual es la intencién que se busca con el término “problema”.
Se sugiere especificar a qué tipo de problemas se refiere ¢fallas mecanicas del vehiculo? ¢problemas por
obstaculos en la via? ¢problemas de infraestructura?, entre otros

No acogida: El Gnico término asociado a "problemas" que aparece en el proyecto de resolucion, es el “Aprendizaje Basado en
Problemas”, el cual no es necesario caracterizar como "Aprendizaje basado en problemas del vehiculo", "Aprendizaje Basado en
problemas de la via" o cualquier otro término adicional, pues el Aprendizaje Basado en Problemas también conocido como ABP o PBL
(por sus siglas en inglés, problem-based learning ) es una metodologia que se origin en Estados Unidos en la década de los 60, que
permite desarrollar la capacidad del estudiante de resolver situaciones de la vida real a partir de la aplicacion de funciones cognitivas, el
desarrollo de actitudes y la apropiacién del conocimiento (Vargas, 2017,Disponible para consulta en:
https://ww isterio.com.co/articulo/el-aprendizaje-basado-en-pi ia-basad i ).
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No es claro cémo se aprobard el curso para garantizar que el aspirante a la licencia de conduccion tenga la
idoneidad suficiente. Se sugiere que el parrafo dé claridad frente a los requerimientos para la aprobacién del
curso.

No acogida: Se precisa a la ciudadana que teniendo en cuenta que el alcance del proyecto de resolucién se circunscribe a la actualizacion
de los contenidos curriculares para los cursos de formacién a conductores e instructores que imparten los Centros de Ensefianza
Automovilistica, razén por la cual, las dems condiciones previstas en la Resolucién 3245 de 2009 para el proceso de aprobacién del
curso se mantienen tal como estan Cualquier al respecto, excede el alcance de este proyecto
de acto administrativo. Por o anterior no se acoge la observacién.

Es importante enfatizar que el uso de los EPP debe hacerse de forma adecuada para garantizar la proteccion
de conductores y acompafiantes, ademds, de generar conciencia sobre el cuidado y autocuidado.

Acogida: Se acoge la observacion por lo que en el Anexo 1, numeral 1.6.1. literal B. SABERES ESENCIALES OBLIGATORIOS ESPECIFICOS,
se afiade una descripcion en el literal a. asi: “a. Elementos de proteccion personal: seleccion y uso adecuado (Guantes, chaqueta,
pantalén, botas, rodilleras, coderas). De igual forma, en el numeral "2.5.2. MODULO II. FORMACION BASICA APLICADA" se incluye en el
numeral "3.Marco legal” un literal "m.Bso adecuado de elementos de proteccion personal (EPP)".

1.3.2. Curso de formacién para conductores de categoria B1 ; Se sugiere incluir la frase “y apropiado uso” en
los literales b y ¢ del articulado, ya que la eficacia de estos sistemas para la proteccién de sus usuarios,
depende del adecuado uso de los mismos

No acogida: No se considera necesario incluir el “so adecuado” en este caso, pues la formacién no es solo conceptual, sino que esto
implica la apropiacién de las normas de trénsito que estn relacionadas con estos elementos y de alli proviene su buen uso. Es decir,
todos los contenidos estan dispuestos desde un enfoque por competencias, lo cual implica que no sélo se aborda la dimensién
cognoscitiva del elemento, sino sus dimensiones practicas y valorativas. Por lo anterior no se acoge la observacion.

1.3.3. Curso de formacién para conductores de categoria B2: Se sugiere incluir [a frase y apropiado uso” en el
literal b del articulado, ya que la eficacia de estos sistemas para la proteccion de sus usuarios, depende del
adecuado uso de los mismos

No acogida: No se considera necesario incluir el “uso adecuado” en este caso, pues la formacién no es solo conceptual, sino que esto
implica la apropiacion de las normas de transito que estan relacionadas con estos elementos y de alli proviene su buen uso. Es decir,
todos los contenidos estan dispuestos desde un enfoque por competencias, lo cual implica que no sélo se aborda la dimensién
cognoscitiva del elemento, sino sus dimensiones practicas y valorativas. Por lo anterior no se acoge la observacion.

1.3.4. Curso de formacién para conductores de categoria B3: Se sugiere incluir la frase “y apropiado uso” en el
literal b del articulado, ya que la eficacia de estos sistemas para la proteccién de sus usuarios, depende del
adecuado uso de los mismos.

No acogida:No se considera necesario incluir el “uso adecuado” en este caso, pues la formacién no es solo conceptual, sino que esto
implica la apropiacion de las normas de transito que estan relacionadas con estos elementos y de alli proviene su buen uso. Es decir,
todos los contenidos estan dispuestos desde un enfoque por competencias, lo cual implica que no sélo se aborda la dimensién
cognoscitiva del elemento, sino sus dimensiones practicas y valorativas. Por lo anterior no se acoge la observacion.

1.3.5. Curso de formacién para conductores de categoria C1: Se sugiere incluir la frase “y apropiado uso” en el
literal b del articulado, ya que la eficacia de estos sistemas para la proteccién de sus usuarios, depende del
adecuado uso de los mismos

No acogida: No se considera necesario incluir el “uso adecuado” en este caso, pues a formacién no es solo conceptual, sino que esto
implica la apropiacién de las normas de trénsito que estn relacionadas con estos elementos y de alli proviene su buen uso. Es decir,
todos los contenidos estan dispuestos desde un enfoque por competencias, lo cual implica que no s6lo se aborda la dimensién
cognoscitiva del elemento, sino sus dimensiones practicas y valorativas. Por lo anterior no se acoge la observacion.

1.3.6. Curso de formacién para conductores de categoria C2: Se sugiere incluir la frase “y apropiado uso” en el
literal b del articulado, ya que la eficacia de estos sistemas para la proteccién de sus usuarios, depende del
adecuado uso de los mismos.

No acogida: No se considera necesario incluir el “uso adecuado” en este caso, pues la formacién no es solo conceptual, sino que esto
implica la apropiacién de las normas de trénsito que estn relacionadas con estos elementos y de alli proviene su buen uso. Es decir,
todos los contenidos estan dispuestos desde un enfoque por competencias, lo cual implica que no sélo se aborda la dimensién
cognoscitiva del elemento, sino sus dimensiones practicas y valorativas. Por lo anterior no se acoge la observacién.

1.3.7. Curso de formacién para conductores de categoria C3: Se sugiere incluir la frase “y apropiado uso” en el
literal b del articulado, ya que la eficacia de estos sistemas para la proteccion de sus usuarios, depende del
adecuado uso de los mismos

No acogida: No se considera necesario incluir el “uso adecuado” en este caso, pues la formacion no es solo conceptual, sino que esto
implica la apropiacién de las normas de trénsito que estan relacionadas con estos elementos y de alli proviene su buen uso. Es deci,
todos los contenidos estan dispuestos desde un enfoque por competencias, lo cual implica que no s6lo se aborda la dimension

cognoscitiva del elemento, sino sus dimensiones précticas y valorativas. Por lo anterior no se acoge la observacion.

A1 Motocicletas hasta de 125 c.c. de cilindrada. 25 - 5 20 50 A2
Motocicletas, motociclos y mototriciclos de més de 125 c.c. de cilindrada. 25 - 5 20 50: Se solicita
estandarizar tanto las “Horas Practica Taller” como las “Horas Practicas Manejo” en las categorias ALy A2,
aumentando la intensidad horaria tal como se sugiere en la tabla, con el propésito de garantizar la graduacion
de conductores més idéneos, teniendo en cuenta que los conductores de este tipo de vehiculos son los que se
encuentran més expuestos en las vias.

No acogida: Respecto de la sugerencia de aumento de horas tedricas y practicas se considera importante mencionar que en Colombia
no existe evidencia concluyente para determinar la incidencia de la intensidad horaria en la calidad de la educacion que imparten los
Centros de Ensefianza Automovilistica en a fase de formacion para obtencién de la licencia de conduccién. Por lo anterior, la propuesta
de modificacion de la Resolucion 3245 de 2009 se orienta a la modificacion de contenidos con el propdsito de incorporar el enfoque de
competencias en el proceso de formacién a los conductores del pais. La estructura de competencias y objetivos de cada médulo por
categoria de licencia de conduccion se encuentra estructurada en saberes esenciales que se pueden desarrollar a cabalidad de
conformidad con la 6n curricular que auto el Centro de en el marco dela
intensidad horaria actualmente prevista en la Resolucion 3245 de 2009.

Sobre el punto 2, relacionado con la estandarizacién de las horas de los procesos de formacién dirigidos a motociclistas, es importante
mencionar que la conduccién de cada motocicleta requiere de un conjunto de habilidades diferentes segun las dimensiones y potencia
del vehiculo. Por ende, la diferencia horaria contempla que cada conductor sea formado y evaluado segun las necesidades especificas

que se requieren a partir de una mirada integral que no privilegia solamente los conocimientos tedricos y prcticos, sino la conjuncién
de estos para la adquisicién de la licencia de conduccion.

Por lo anterior, se considera no viable acoger la observacién y no se genera modificacién en el texto propuesto.

BL  C1B2 Camiones rigidos, busetas y buses para el servicio particular. 30 15 20 65

€1 C2Camiones rigidos, busetas y buses para el servicio publico. 30 15 20 65: Se sugiere estandarizar
las “Horas Teoria”, “Horas Practica Taller” y “Horas Précticas Manejo” para las categorias B2, C2, B3y C3,
teniendo en cuenta que los vehiculos en si son los mismos, pues su diferenciacion se basa en la utilizacion
(particular ~ piiblico). Adicionalmente, cabe resaltar que, a mayor intensidad horaria mejor aprendizaje, lo que
garantiza la graduacion de conductores mas idéneos.

Respecto de la sugerencia de aumento de horas tedricas y practicas se considera importante mencionar que en Colombia no existe
evidencia concluyente para determinar la incidencia de la intensidad horaria en la calidad de la educacién que imparten los Centros de
Ensefianza Automovilistica en la fase de formacién para obtencién de la licencia de conduccién. Por lo anterior, la propuesta de
modificacion de la Resolucién 3245 de 2009 se orienta a la modificacion de contenidos con el propésito de incorporar el enfoque de
competencias en el proceso de formacién a los conductores del pais. La estructura de competencias y objetivos de cada médulo por
categoria de licencia de conduccién se encuentra estructurada en saberes esenciales que se pueden desarrollar a cabalidad de
conformidad con la organizacién curricular que autd i el Centro de Enseft istica, en el marco de la
intensidad horaria actualmente prevista en la Resolucién 3245 de 2009.

Respecto de la estandarizacion horaria entre las categorias B2,C2,83 y C3 se indica que en la actualidad la intensidad horaria para las
categorias B2 y C2 es la misma, y para las categorfas de B3 y C3 también es la misma. Ahora bien, si su sugerencia es unificar la
intensidad horaria entre B2,C2,83 y C3 es importante mencionar que los vehiculos de estas categorfas NO son los mismos, pues B3 y C3
son vehiculos articulados y esto no estd incluido en las categorias de B2y C2.

Por lo anterior, no se considera viable acoger la observacién y no se genera modificacién en el texto.




Capitulo “B. SABERES ESENCIALES OBLIGATORIOS ESPECIFICOS”: Se sugiere que los temas “Conduccién
eficiente” y “Normativa ambiental” que se relacionan en los literales “d” e “i” para las categorias B3 y C3,
también se incorporen para el resto de categorias. Esto, teniendo en cuenta que son temas relevantes para la

movilidad sostenible y su relacién para mitigar el impacto ambiental.

Acogida parcialmente: Respecto de la inclusién de la “conduccion eficiente” para todas las categorias de conduccion, se precisa que este
saber esencial estd incluido en el numeral "1.6.1 MODULO 1 FORMACION TEORICA", Literal "A.SABERES ESENCIALES OBLIGATORIOS
TRANSVERSALES", numeral "1. Movilidad segura y sostenible", literal "h. Conduccién eficiente”. No obstante lo anterior, se precisa y
afiade una descripcion adicional alliteral h para abordar las repercusiones en el medio ambiente de la conduccién eficiente y queda a
"h.Conduccién eficiente: condiciones de arrangue del motor, puesta en marcha del vehiculo, trayectoria del vehiculo, cambios de
velocidad, paradas en rutas, ahorro de combustible, repercusiones en el medio ambiente y cuidados del automotor."

Por otra parte, respecto de la sugerencia de incluir la normatividad ambiental para todas las categorias, se precisa que solamente se
estableci6 para las categorfas B3 y C3 porque esto incluye temas tales como “la disposicién de residuos” lo cual no es objeto de estudio
de las demas categorfas.

Se acoge parcialmente, unicamente en lo relacionado con las repercusiones en el medio ambiente en el saber esencial de conduccién
eficiente.

Se sugiere aplicar la maniobra de “desplazamientos en ocho” para ambas categorias (A1 y A2), ya que es un
buen ejercicio para mejorar la destreza de hacer giros y mantener el equilibrio en cualquier tipo de
ocicleta sin importa su cilindraje

Se acoge el comentario incluyendo la ejecucion de la maniobra de desplazamientos en 8 en la categoria AL . Por o que se ajusta en el
texto de la resolucién el numeral 1.6.3 Modulo |1l Formacion Especifica literal B. Saberes obligatorios especificos numeral 1 literal ¢,
i Ia mencién exclusiva a la categoria A2.

Se sugiere incluir una columna de prerrequisitos con el fin de que los instructores ya cuenten con una
experiencia previa de conducir un vehiculo de la correspondiente categorfa y asf transmitir un conocimiento
més amplio.

Con respecto a la solicitud de “incluir una columna de prerrequisitos con el fin de que los instructores ya cuenten con una experiencia
previa de conducir un vehiculo de la correspondiente categoria”, se precisa que en la actualidad dichos requisitos estén establecidos en
el articulo 2.3.1.5.2 del decreto 1079 de 2015, disposicién que se encuentra vigente; adicionalmente es de resaltar que el alcance del
proyecto de resolucién se circunscribe a la actualizacién de los contenidos curriculares para los cursos de formacién a conductores e
instructores que imparten los Centros de Ensefianza Automovilistica, razén por la cual no es posible acoger la observacién.

Por lo anterior no se acoge la observacion.
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Respetados sefiores ministerio de trasporte, como ya sabemos la problemitica que tenemos con los
motociclistas a nivel nacional, con el alto grado de accidentalidad en estos conductores.

es por ello que yo considero que no solo se debe cambiar el contenido de la formacién e implementar una
malla curricular que pretenda alcanzar los objetivos de educacién en la ley 1503 del 2011, yo sugiero que en
esta resolucién se ampliara la intensidad horaria para los aspirantes en solicitar una licencia de conduccién
tanto de motocicletas como vehiculos, ya que tenemos una alta mortalidad, porque no alcanzan a prepararen
lo mejor posible para ser unos mejores conductores.

No acogida: Respecto de la sugerencia de aumento de horas teéricas y practicas se considera importante mencionar que en Colombia
no existe evidencia concluyente para determinar la incidencia de la intensidad horaria en la calidad de la educacién que imparten los
Centros de Ensefianza Automovilistica en la fase de formacién para obtencién de la licencia de conduccién. Por lo anterior, la propuesta
de modificacion de la Resolucin 3245 de 2009 se orienta a la modificacin de contenidos con el propésito de incorporar el enfogue de
competencias en el proceso de formacién a los conductores del pais. La estructura de competencias y objetivos de cada médulo por
categoria de licencia de conduccion se encuentra estructurada en saberes esenciales que se pueden desarrollar a cabalidad de
conformidad con la i6n curricular que auté i el Centro de enelmarcodela
intensidad horaria actualmente prevista en la Resolucién 3245 de 2009.

Por lo anterior, no se considera viable acoger la observacion.

Proponen se inlcuya dentro de la modificacion que por cada vehiculo se pueda asignar dos instructores, para
capacitar en dos turnos, hasta 16 horas diarias por vehiculo.

No acogida: Respecto de la sugerencia relacionada con asignacién de conductores, se precisa que dicho aspecto no es abordado en la
propuesta de modificaciéna de la Resolucién 3245 de 2009, cuyo proposito se enfoca exclusivamente en la actualizacién de los
contenidos de formacién de conductores e instructores con un enfoque de competencias. Por lo tanto, no se acoge la observacién y no
se genera modificacién en el texto.

Proponen se inlcuya dentro de la modificacion el cambio del tiempo de servicio de los vehciulos destinados a
la ensefianza para las categorias C1 de 10 a 12 afios, de B2 y C2 de 20 a 15 afios.

No acogida: Respecto de la sugerencia relacionada con el tiempo de servicio de los vehiculos, se precisa que dicho aspecto no es
abordado en la propuesta de modificacion a la Resolucién 3245 de 2009, cuyo proposito se enfoca exclusivamente en la actualizacion de
los contenidos de formacién de conductores e instructores con un enfoque de competencias. Por o tanto, no se acoge la observacién y
no se genera modificacién en el texto.

Proponen se inlcuya dentro de la modificacion el cambio del tipo de vehiculo de la categoria de 100 CC a 125
cm3 de cilindrada-

No acogida: Respecto de la sug con a las tipologias , se precisa que dicho aspecto no es
abordado en la propuesta de modificaciona la Resolucion 3245 de 2009, cuyo proposito se enfoca exclusivamente en la actualizacién de
los contenidos de formacién de conductores e instructores con un enfoque de competencias. Por o tanto, no se acoge la observacién y
no se genera modificacion en el texto.

Proponen se inlcuya dentro de la modificacion el actualizar la redaccion del articulo 6 de la resolucion 3245 de
2009.

No acogida: Respecto de la sug conla 6n del articulo 6 relativo a "Adaptaciones Vehiculares”, se precisa
que dicho aspecto no es abordado en la propuesta de modificaciona la Resolucién 3245 de 2009, cuyo proposito se enfoca
enla 6n de los de formacion de conductores e instructores con un enfogue de competencias. Por

Io tanto, no se acoge la observacién y no se genera modificacién en el texto.

Proponen se inlcuya dentro de la modificacion un articulo que contenga el tiempo de vigencia para los
certificados de aptitud de conduccion por un terminod e 90 dias.

No acogida: Respecto de la sug conla 6n del término de vigencia del certificado de aptitud, se precisa
que dicho aspecto no es abordado en la propuesta de modificaciona la Resolucién 3245 de 2009, cuyo proposito se enfoca
enla 6n de los de formacion de conductores e instructores con un enfogue de competencias. Por

Io tanto, no se acoge la observacién y no se genera modificacién en el texto.

Proponen se inlcuya dentro de la modificacion un articulo que contenga el reporte en linea y tiempo real las
horas de capacitacion dictadas y las evaluaciones realizadas.

No acogida: Respecto de la sugerencia relacionada con el reporte en linea y tiempo real de las capacitaciones, se precisa que dichos
aspectos no son abordados en la propuesta de modificaciéna la Resolucion 3245 de 2009, cuyo proposito se enfoca exclusivamente en
la 6n de los de formacion de einstructores con un enfoque de competencias. Por lo tanto, no se
acoge la observacion y no se genera modificacion en el texto.

Proponen se inlcuya dentro de la modificacion un articulo que contenga la capcidad fisica intalada de los
Centros de Ensefianza Automovilistica.

No acogida: Respecto de la sugerencia relacionada con la capacidad instalada de los CEA, se precisa que dicho aspecto no es abordado
enla propuesta de modificaciéna la Resolucion 3245 de 2009, cuyo proposito se enfoca exclusivamente en la actualizacién de los
contenidos de formacién de conductores e instructores con un enfoque de competencias. Por lo tanto, no se acoge la observacién y no
se genera modificacion en el texto.

Proponen se inlcuya dentro de la modificacion un articulo que contenga una restriccion a los CEA para no
ofertar ni promover cursos en lugares diferentes a los registardos en los alcances de las certificaciones de
conformidad y en la habilitacién otorgada por la autoridad de educacion y el Ministerio de Transporte

No acogida: Respecto de la sugerencia relacionada con aspectos operativos del CEA, se precisa que dichos aspecto no son abordados
enla propuesta de modificaciéna la Resolucion 3245 de 2009, cuyo proposito se enfoca exclusivamente en la actualizacién de los
contenidos de formacién de conductores e instructores con un enfoque de competencias. Por lo tanto, no se acoge la observacién y no
se genera modificacion en el texto.

Proponen se inlcuya dentro de la modificacion un articulo que contenga la posibilidad de realizar cambio de
propietario y su cor pr i

No acogida: Respecto de la sugerencia relacionada al procedimiento para el cambio de propietario, se precisa que dicho aspecto no es
abordado en la propuesta de modificaciona la Resolucin 3245 de 2009, cuyo proposito se enfoca exclusivamente en la actualizacién de
los contenidos de formacién de conductores e instructores con un enfogue de competencias. Adicional se tiene que este

procedimiento ya quedo enla ion No. 20203040011355 del 2020, en donde esta cartera ministerial ya se
pronuncio sobre dicho tema. Por lo tanto, no se acoge la observacién y no se genera modificacién en el texto.

Proponen se inlcuya dentro de la modificacion un articulo que contenga un requisito para los CEA de
patrimonio y capita de trabajo.

No acogida: Respecto de la sugerencia relacionada con la inclusién de un requisito de patrimonio y capital de trabajo para el CEA, se
precisa que dicho aspecto no es abordado en la propuesta de modificaciéna la Resolucién 3245 de 2009, cuyo proposito se enfoca

i enla izacion de los idos de formacién de conductores e instructores con un enfoque de competencias. Por
o tanto, no se acoge la observacién y no se genera modificacién en el texto.




13 de Agosto 2021

JOSE ALBEIRO CARDENAS
LOPEZ Y HECTOR FABIO DE LOS RiOS
MONTOYA

CEACOL

Porponene cambiar la intensidad horaria de los cursos practicos y teoricos asi:
AL: 65 horas, B1: 80 horas, C1; 45 horas, B2 y C2: 65 horas, B3y C3: 65 horas.

No acogida: Respecto de la sugerencia de aumento de horas teéricas y practicas se considera importante mencionar que en Colombia
no existe evidencia concluyente para determinar la incidencia de la intensidad horaria en la calidad de la educacion que imparten los
Centros de Ensefianza Automovilistica en la fase de formacién para obtencién de la licencia de conduccién. Por o anterior, la propuesta
de modificacién de la Resolucién 3245 de 2009 se orienta a la modificacién de contenidos con el propésito de incorporar el enfoque de
competencias en el proceso de formacién a los conductores del pais. La estructura de competencias y objetivos de cada médulo por
categoria de licencia de conduccién se encuentra estructurada en saberes esenciales que se pueden desarrollar a cabalidad de
conformidad con la organizacién curricular que el Centro de ica, en el marco de la
intensidad horaria actualmente prevista en la Resolucién 3245 de 2009.

Por lo anterior, no se considera viable acoger la observacion.

Proponen inlcuir en ETICA, PREVENCION DE CONFLICTOS Y COMUNICACION el inciso q en donde se dicta
capacitacion por "manejo preventivo y defensivo”

Acogida: Se precisa que la tematica de "manejo preventivo" se encuentra incluida en los contenidos de formacién basica para
instructores literal O del numeral 2.5.1 Modulo I . "o. Manejo preventivo”. No obstante se incluye dicho contenido en el numeral 2.5.2
del Modulo Il Formacién Basica Aplicada para instructores.

Se acoge la observacion y se procede con la modificacion en el articulado.

Proponen incluir un iten solo para primeros auxilios en donde se explique lo relacionado a definicién y
objetivo, organizacion de la atencion a heridas, respiracion artificial, masaje cardiaco, hemorragias,
quemaduras, fracturas, intoxicacion y transporte de herido.

No acogida: Toda vez que la atencién o capacitacion sobre primeros auxilios excede las competencias con las que debe contar el
instructor del Centro de Ensefianza Automovilistica de acuerdo con su perfil académico. Este tipo de asuntos son de competencia de
profesionales de las ciencias de la salud.

Por ende, en el marco de las competencias del instructor, en el numeral "2.5.3.MI0DULO I1l. FORMACION ESPECIFICA" se incluye en el
dei 6n P.A.S. (Proteger,

numeral "1. Unidad Préctica" un literal "h. Actuacién en caso de acci de trénsito (
avisar y socorrer)).

De igual forma, en el numeral "1.6.1.MODULO 1 FORMACION TEéRICA“, literal "A.BABERES ESENCIALES OBLIGATORIOS
TRANSVERSALES", numeral "1 Bovilidad segura y sostenible", se detalla el literal f y queda asi: "f.Ba omision de socorro (responsabilidad
en caso de presenciar un accidente de transito y protocolo de intervencién P.A.S. (Proteger, Avisar, Socorrer)."

Proponen incluir un iten solo para seguridad y control de incendios donde se especifique lo relacionado a
seguridad industrial, riesgo de accidentes, prevencion de accidentes, el accidente y sus consecuencias, teoria y
metodo de la extincion y prevencion y control de incendios.

Acogida Parcialmente: No se incluye un item especifico sobre seguridad industrial y control de incendios, pues esto hace parte de un
proceso de formacién diferente, es decir, hoy dia existen cursos completos especificos sobre esta tematica, pues alli se abordan

comolai de los que intervienen en la generacion de un incendio, la clasificacion de los tipos de
incendio con los riesgos asociados, la construccién de planes de prevencién y mitigacion del riesgo, entre otros. Sin embargo,
reconociendo la importancia de que un conductor conozca c6mo reaccionar en caso de una emergencia de este tipo en su vehiculo, en
el Anexo 1, numeral 1.6.2, literal A, en el eje temético 1 El vehiculo, el literal “e. Equipo de prevencién (componentes y cémo usarlos)”
desarrolla, entre otras cosas, el modo de uso del extintor que, como lo indica el articulo 30 del Cédigo Nacional de Transito Terrestre,
hace parte del equipo de prevencién y seguridad que se deben portar en los vehiculos.

Ahora bien, para robustecer la capacidad de reaccién del conductor en casos de emergencia, conforme a su observacion, en el Anexo 1,
numeral 1.6.1. Médulo 1 Formacion Tedrica, literal B. Saberes esenciales obligatorios especificos, numeral "4. Para las categorias B2 o

i de i6n y limpieza, de i6
protocolos de presentacion personal, sistemas de calefaccion y confort, manual operativo para terminales, procedimiento de abordaje y
descenso de pasajeros, protocolos de seguridad (uso de salidas de emergencia) y riesgo publico. "y se incluye un literal "k. Sistemas
auxiliares de freno". De igual forma, en la misma seccion, en el numeral "S. Para las categorias B3 o C3" se modifica el literal b asi:
", jentos técnicos:

C2", se modifica el literal b asi:"b. i técnicos:

del vehiculo, puesta en marcha del vehiculo, curvas de rendimiento del motor, curvas de
frenado, operacion del vehiculo, jento de vehiculos, i6n preventiva, 6n nocturna, viso espacial,
sistemas de seguridad y control del vehiculo, sistemas de confort, lectura del tablero de instrumentos, manejo de informacién y equipos
de comunicacién, reparaciones menores, uso de salidas de emergencia." y se incluye un literal "n. Sistemas auxiliares de freno" y un
literal "o. C 6n de ques y ". Todo lo anterior, con el propésito de que el conductor comprenda los sistemas
de funcionamiento de su vehiculo y los protocolos de accién en caso de emergencia.

13 de Agosto 2021

RAFAEL SEQUEA LORA

INSTRUCTORES EN SEGURIDAD VIAL DE LA COSTA

Por medio de la presente me permito presentar, una serie de correctivos o sugerencias con respecto al tema
de la modificacion de la manera como se obtiene la licencia de conduccién aqui en Colombia. En reuniones
pasadas debatiendo el tema con miembros de nuestra agremiacion hemos llegado a la conclusién que
inicialmente para una persona inicie un curso de conduccién minimo debe ser bachiller, la razén es porque un
bachiller por lo menos sabe de comportamiento social, debe tener algunos conocimientos de las leyes de la
fisica conocer de lo que es la velocidad y sus abusos,

No acogida: En cuanto a la propuesta de exigir el titulo de bachiller a quien aspire a realizar el curso de formacion de conductores que
imparte el Centro de Ensefianza Automovilistica, es importante aclarar que el Cédigo Nacional de Transito no tiene previsto tal exigencia
o limitacion, ya que segun lo dispuesto en el articulo 19 del Codigo, quien desee obtener una licencia de conduccién deberd acreditar
que sabe leer y escribir y que cuenta con la edad minima requerida (16 afios para vehiculos particulares y 18 afios para vehiculos de
servicio publico), razén por la cual, mediante resolucién no podria incluirse un requisito adicional como el que usted propone para
poder obtener una licencia de conduccion.

Por lo anterior no se acoge la observacion.

si nosotros solo nos enfocamos en el hacer y no en el conocimiento estamos llevando a este estudiante a la
irresponsabilidad al operar el vehiculo ya que el conducir un vehiculo es una actividad altamente peligrosa,
este es uno de los motivos por el cual un estudiante que sale de la parte tedricay va a la practica tiene grandes
falencias para nuestro concepto se debiera aumentar la cantidad de horas teéricas que se dan en el aula en 10
horas mas por cada categoria, yo dicto clases tedricas y en muchas ocasiones no logro dictar todos los 65
temas de la 3245 por ejemplo adems si queremos interactuar con los alumnos en un foro, o una mesa
redonda, exposiciones de temas de seguridad vial no nos alcanza el tiempo, y si hacemos evaluaciones por
cada una de las competencias necesitarfamos mucho mas tiempo, para socializar las respuestas y hacer
algunos comentarios del tema, es importante que el alumno egresado de la parte tedrica cuando se monte en
el vehiculo conozca por ejemplo de los diferentes testigos que aprendid a identificar en el aula de clases, que
Ia persona se apropie de los conocimientos.

No acogida: Respecto de la sugerencia de aumento de horas tedricas y practicas se considera importante mencionar que en Colombia
no existe evidencia concluyente para determinar la incidencia de la intensidad horaria en la calidad de la educacién que imparten los
Centros de Ensefianza Automovilistica en la fase de formacion para obtencién de la licencia de conduccién. Por lo anterior, la propuesta
de modificacion de la Resolucion 3245 de 2009 se orienta a la modificacion de contenidos con el propésito de incorporar el enfoque de
competencias en el proceso de formacién a los conductores del pais. La estructura de competencias y objetivos de cada modulo por
categoria de licencia de conduccion se encuentra estructurada en saberes esenciales que se pueden desarrollar a cabalidad de
conformidad con la 6n curricular que el Centro de Ensefi istica, en el marco de la
intensidad horaria actualmente prevista en la Resolucion 3245 de 2009.

Por lo anterior, no se considera viable acoger la observacién y no se genera modificacion en el texto.

También hay que hablar de los efectos negativos que producen los vehiculos y como pueden cambiar incluso
hasta la personalidad del conductor otro aspecto importante tiene que ver con las evaluaciones tedricas
vemos que estas evaluaciones quienes las terminan haciendo son los celadores la recepcionista el portero el
asesor de ventas que lo Gnico que saben de seguridad vial es el pare porque contestan los exémenes con una
rapidez que incluso abren 12 exdmenes simultaneamente y en 10 0 12 minutos los contestan todos, para mi es
un total fiasco y da tristeza porque tanto ue les exige a los alumnos en el aula de clase y la recepcionista por
una bolsa de papitas y una gaseosa les hace el examen.

Esto tiene que cambiar como, colocando los exdmenes con preguntas que sean aleatoria y que tengan un
tiempo limitado y que aparte tengan sistema de audio y video monitoreado por una plataforma para que no
les de tiempo de copiarse en el examen, ahora los profesores tanto tedricos y précticos deben ser evaluados ,
conozco de un caso en barranquilla donde el profesor de una escuela en la parte teérica es un inquisidor y
regaiia a los alumno como si fueran personas necesitadas de comida y no tiene mas de 5 afios de ser instructor
da pena, lo mejor del caso es que los alumnos no preguntan este profesor tiene la idoneidad en el tema sia
cursado alguna 6n de pedagogia, utiliza herramientas didacticas y ludicas para ensefiar, las personas
creen en la buena fe del nombre de la escuela.

No acogida: En cuanto a los examenes practicos, se debe prever que es un tema que no hace parte del texto de proyecto de
modificacion propuesta en comentarios, como queira que hace parte de la reglamentacion de las pruebas teorica y practica.

Enlo relacionado a la pedagogia del instructor, en el articulo 3 se esta adicionando el articulo 1A a la Resolucién 3245 de 2009
i 1o relaci alas jentas didactics y indicando de manera especial para los intructores que a la
entrada en vigencia de la resolucién, ellos deberan hacer uso de las herramientas didcticas y 5 conel fin de
actualizar sus conocimientos de acuerdo con los contenidos curriculares que se estan difiniendo, sin necesidad de cursar nuevo curso de
formacién; lo cual les deja la obligacion a los intructores de estar en continua capacitacién.
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También estamos de acuerdo que nos hagan una valoracion de los conocimientos, de la actitud ante los
estudiantes, si sabemos manejar el auditorio, en fin son tantas cocas que se pueden evaluar en un acto
pedagdgico, también estamos de acuerdo que nos califiquen y nos clasifiquen, por que se han presentado
casos en los cuales muchos instructores nuevos desplazan a instructores con mucha experiencia pero que
ocurre que al patrén duefio de las escuela le sirve mas tener un instructor nuevo joven que uno veterano
porque el veterano cobra mas por sus conocimientos experiencia que puede aportarte al conocimiento .

Estamos de acuerdo que los instructores deben ser te6rico- practicos porque sabemos que un alto porcentaje
de instructores tienen licencias que son compradas como comprar en mercado libre tal cual sean de Pereira o
de Valledupar, entonces estas personas no son capacitadas responsablemente, no usan un vocabulario técnico
en las clases tedricas y practicas, hemos visto que las escuelas de conduccion segin las estadisticas no le han
mostrado ningtin resultado positivo al estado, nosotros como empresa tenemos la capacidad de comenzar de
cero en la educacién vial como lo dice el articulo 56 del CNTT, para cambiar la mentalidad de las nuevas
generaciones del futuro, y quieren busquemos cual escuela de conduccién se ha dedicado regalar charlas a los
diferentes conductores o si alguna escuela lleva las estadisticas de cuantos conductores pierden la vida en
nuestra ciudad por malos habitos al conducir, nosotros como agremiacién de instructores no estamos de
acuerdo con que la escuela de conduccién sea juez y parte, como asf que la escuela prepare a los estudiantes y
que ella (Ia escuela) les otorgue la licencia de conduccién, debe haber un ente que haga esas evaluaciones, sea
publica o privada, pero que no sean las mismas escuelas que certifiquen a los estudiantes.

Nosotros queremos contribuir con nuestros conocimientos, experiencia y dedicacion a que se mitigue el riesgo
y que se aplique un manejo preventivo y defensivo en las vias de Colombia para que disminuya la siniestralidad
en las carreteras queremos ayudar a mejorar la conduccion de vehiculo aqui en Colombia porque somos
colombianos, yo particular mente tengo 32 afios y 8 meses de ser instructor, egresado del SENA también soy
evaluador en competencia laboral en una norma especifica de pedagogia, soy técnico en transito transporte y
seguridad vial, sin mas por el momento se despide de ustedes Rafael Sequea.

No acogida: En cuanto a los examenes teorico - practicos, se debe prever que es un tema que no hace parte del texto de proyecto de
modificacion propuesta en comentarios, como quiera que hace parte de la reglamentacion de las pruebas teorica y practica tema
distinto a lo aqui propuesto. Confome a lo anterior no se acoge la observacion.
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