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GLOSARIO

Accidente aéreo: Todo suceso relacionado
con la utilizacion de una aeronave, que ocurre
entre el momento en que una persona entra a
bordo de la aeronave, con la intencidén de rea-
lizar un vuelo, y el momento en que todas las
personas han desembarcado, durante el cual:

Cualquier persona sufre lesiones mortales o
graves a consecuencia de hallarse en la aerona-
ve, 0 por contacto directo con cualquier parte
de la aeronave, incluso las partes que se hayan
desprendido de la aeronave, o por exposicion
directa al chorro de un reactor.

La aeronave sufre dafios o roturas estructura-
les que afectan adversamente su resistencia
estructural, su performance o sus caracteris-
ticas de vuelo; y que normalmente exigen una
reparacion importante o el recambio del com-
ponente afectado.

La aeronave desaparece o es totalmente inac-
cesible.

12

Aerotaxi (taxi aéreo): Empresa de servicios
aéreos comerciales de transporte publico no
regular, de pasajeros correo o carga, limitada
a aeronaves de ala fija con peso bruto maxi-
mo de operacién de hasta 12.500 Kg o 19 asien-
tos excluida la tripulacion, como configuracién
maxima determinada por el fabricante o de ala
rotatoria con peso bruto maximo de operacion
de hasta 13.500 Kg.

Avigas: Es una gasolina de alto octanaje dise-
fAada especificamente para uso en motores de
aviacién alternativos.

Cobertura viajes servicio publico: Capaci-
dad de area urbana para ser atendida.

Cumplimiento documental: El tiempo y el
costo del cumplimiento documental incluyen el
tiempo y el costo de la obtencién, preparacion,
procesamiento y presentacion de documentos.

Cumplimiento fronterizo: El tiempo y el
costo para el cumplimiento fronterizo incluyen
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el tiempo y costo para la obtencién, prepara-
cion y presentacion de documentos durante el
manejo en puertos o fronteras, el despacho de
aduanas y los procedimientos de inspeccion.

Empresas regulares: Son aquellas que
prestan servicios de transporte aéreo con arre-
glo a tarifas, itinerarios, condiciones de servi-
cios y horarios fijos que se anuncian al publico,
pueden ser nacionales o internacionales.

FEU: Corresponde a un contenedor de envio
cuyas dimensiones internas miden alrededor de
40 pies de largo, 8 pies de ancho y 8 pies de
alto.

Gran Encuesta Integrada de Hogares
(GEIH): Tiene como objetivo principal propor-
cionar informacién basica sobre el tamafo y es-
tructura de la fuerza de trabajo (empleo, desem-
pleo e inactividad) de la poblacién del pais, asi
como de las caracteristicas sociodemograficas
de la poblacién. La recoleccion se hace de ma-
nera continua durante todo el afio y se realiza
a nivel nacional, permitiendo la desagregacion
de informacion para el total nacional, cabeceras
municipales, centros poblados y rural disperso,
las 23 capitales y areas metropolitanas, San An-
drés y Buenaventura.

Incidente aéreo: Todo suceso relaciona-
do con la utilizacion de una aeronave, que no
llegue a ser un accidente, que afecte o pueda
afectar la seguridad de las operaciones.

Indicador de Inversion en Obras Civiles
(I10C): Es un indicador con cobertura a nivel
nacional, afo base 2017 y elaborado trimestral-
mente, que busca conocer la evolucion de la
inversion realizada en obras de infraestructura
en el pais a partir de los pagos efectuados por
las entidades publicas (contenidos en las eje-
cuciones presupuestales) y las empresas priva-
das (reportados en los informes financieros de
ejecucion de inversion) a los constructores. Su
universo de estudio es la totalidad de las ins-
tituciones publicas que ejecutan inversion en
proyectos de infraestructura con mayor nivel de
inversion (superior a $25.000 millones). Repre-
sentan el 90% del total invertido. Para las em-
presas privadas, las mas grandes por nivel de
activos fijos y gastos de inversion.

indice de Competitividad Global - IGC:
Mide la capacidad que tiene un pais de generar
oportunidades de desarrollo econémico a los
ciudadanos. Este se mide los factores que im-
pulsan la productividad y proporcionan las con-
diciones para el progreso social y la agenda de
desarrollo sostenible. EL IGC se compone de 12
pilares de la competitividad (Instituciones, In-
fraestructura, Adopcion de las TIC, Estabilidad
macroeconomica, Salud, Habilidades, Mercado
de bienes, Mercado laboral, Mercado financiero,
Tamafo del mercado, Dinamismo empresarial y
Capacidad de innovacion). Para 2019, el indica-
dor midié 103 variables especificas. De estas,
47 corresponden a la Encuesta de Percepcién
realizada a empresarios y 56 son datos duros
y estadisticas tomadas de fuentes oficiales de
cada economia.
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indice de Costos de la Construccion Pe-
sada (ICCP): Es un indicador que se calcula
mensualmente, con afio base 2005=100 y el cual
permite conocer el cambio porcentual prome-
dio de los precios de los principales insumos
requeridos para la construccion de carreteras y
puentes. Su cobertura es nacional, con recolec-
cién de precios en 16 ciudades del pais: Armenia,
Barranquilla, Bogotd, Bucaramanga, Cali, Carta-
gena, Cucuta, Ibagué, Manizales, Medellin, Neiva,
Pasto, Pereira, Popayan, Santa Marta y Villavicen-
cio. (DANE, 2020).

indice de Costos de Transporte de Carga
por Carretera (ICTC): Es un indicador medido
mensualmente, con afio base 2015=100 que per-
mite medir la variacion promedio de los precios
de una canasta representativa de los bienes y
los servicios requeridos para garantizar la mo-
vilizacién de un vehiculo prestador del servicio
del transporte de carga por carretera en el pais.
Se recolecta en veintitrés ciudades del pais: Ar-
menia, Barranquilla, Bogota, Bucaramanga, Cali,
Cartagena, Cucuta, Duitama, Florencia, Ibagué,
Manizales, Medellin, Monteria, Neiva, Pasto, Pe-
reira, Popayan, Riohacha, Santa Marta, Sincelejo,
Tunja, Valledupar y Villavicencio. Su universo de
estudio son todos los establecimientos de co-
mercio y servicios dedicados a la venta de partes,
piezas, servicios de mantenimiento y reparacion,
dirigidos a los vehiculos de carga por carrete-
ra, asi como: compafias de financiamiento co-
mercial, aseguradoras, Secretarias de Hacienda,
alcaldias, casetas de peajes, corredores de se-
guros y empresas de transporte de carga por ca-
rretera, ubicados dentro del territorio nacional.
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indice de Costos de Transporte Intermu-
nicipal de pasajeros (ICTIP): Es un indica-
dor medido trimestralmente con periodo base
el IV trimestre de 2015=100, que permite medir
la variaciéon promedio de los costos de una ca-
nasta representativa de los bienes y los servi-
cios requeridos para garantizar la movilizacién
de un vehiculo prestador del servicio del trans-
porte intermunicipal de pasajero en el pais. Su
medicion es nacional y se recolecta en veinti-
trés ciudades del pais: Armenia, Barranquilla,
Bogota, Bucaramanga, Cali, Cartagena, Cucuta,
Duitama, Florencia, Ibagué, Manizales, Medellin,
Monteria, Neiva, Pasto, Pereira, Popayan, Rioha-
cha, Santa Marta, Sincelejo, Tunja, Valledupar y
Villavicencio. Su universo de estudio son todos
los establecimientos de comercio y servicios
dedicados a la venta de partes, piezas, servi-
cios de mantenimiento y reparacion, dirigidos
a los vehiculos de transporte intermunicipal de
pasajeros, asi como: bombas de estacion, ase-
guradoras, secretarias de hacienda, alcaldias,
casetas de peajes, corredores de segurosy em-
presas de transporte de transporte intermuni-
cipal de pasajeros, tanto como los que ofertan
llantas, filtros, combustibles, partes, piezas,
servicios de estacion y mantenimiento, par-
queadero, y reparacion, dirigidos a los vehiculos

de transporte intermunicipal de pasajeros, asi
como: compaiiias de financiamiento comercial,
ubicados dentro del territorio nacional.

indice de Desempefio Logistico (LPI, por
sus siglas en inglés): Es una medicién que
realiza cada dos afios el Banco Mundial, con la
cual, los paises pueden identificar los desafios
y oportunidades que enfrentan en su operacién
logistica comercial. Parte principalmente de
encuestas de percepcion, las cuales se realizan
a operadores en terrenos, con la cual se recibe
una percepcion sobre la “amabilidad” logistica
de los paises en los que operan y de aquellos
con los que comercian.

indice Doing Business: Es desarrollado por
el Banco Mundial y se compone de indicadores
cuantitativos sobre las regulaciones empresa-
riales y la proteccion de los derechos de pro-
piedad que se pueden comparar en 190 econo-
mias. Doing Business analiza las regulaciones
que afectan 12 areas del ciclo de vida de una
empresa, con esto se busca analizar las regula-
ciones que fomentan la eficiencia y la libertad
de hacer negocios.

TEU: Es una medida de capacidad inexacta de
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transporte maritimo la cual es expresada en
contenedores. Corresponde a la capacidad de
carga de un contenedor normalizado de 20 pies

Transporte aéreo comercial regional: Co-
rresponde al transporte que se realiza en ru-
tas no troncales, en regiones apartadas del pais
donde las comunicaciones terrestres son de
dificil acceso y las condiciones de la infraes-
tructura aeronautica (pistas, radioayudas, ter-
minales, etc.) son de menor cubrimiento y cate-
goria. La autoridad aeronautica podra autorizar
en esta modalidad, empresas de transporte pu-
blico aéreo para servir estas rutas, siempre y
cuando no estén siendo servidas previamente
por ninguna empresa que desarrolle transporte
aéreo secundario

Via Precarga: Denominacién dada por Trans-
metro a vias pretroncales.

Via Pretroncal: Vias de la malla vial existente.
Operacidon compartida con Trafico Mixto.

Via Troncal: Via con carril izquierdo exclusivo.
Sobrepaso en estaciones cuando sea necesario
de acuerdo con las condiciones de la demanda
y que exista espacio en el perfil vial existente.
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SIGLAS

4G:

5G:

Cuarta Generacion de
Concesiones Viales de Colombia

Quinta Generacion de
Concesiones

AEROCIVIL: Unidad Administrativa Especial de

ANI:

ANSV:

APP:

CllU:

CONPES:

Aeronautica Civil
Agencia Nacional de Infraestructura

Agencia Nacional de Seguridad
Vial

Asociaciones Publico-Privadas

Clasificacion Internacional
Industrial Uniforme

Consejo Nacional de Politica
Econdmica y Social

CORMAGDALENA: Corporacién Autéonoma

DANE:

DIAN:

DIMAR:

Regional del Rio Grande de la
Magdalena

Departamento Administrativo
Nacional de Estadistica

Direccion de Impuestos y Aduanas
Nacionales

Direccién General Maritima

DTT:

FEU:

GAADS:

GEIH:

GNV:

ICCP:

ICTC:

ICTIP:

IGC:

lHOC:

INCO:

INVIAS:

LPI:

OACI:

Direccién de Transito y Transporte
Forty-foot Equivalent Unit

Grupo de Asuntos Ambientales y
Desarrollo

Gran Encuesta Integrada de
Hogares

Gas Natural Vehicular

indice de Costos de la
Construccién Pesada

indice de Costos de Transporte de
Carga por Carretera

indice de Costos de Transporte
Intermunicipal de pasajeros

indice Global de Competitividad

Indicador de Inversion en Obras
Civiles

Instituto Nacional de Concesiones
Instituto Nacional de Vias

Logistics Performance Index
(indice de Desempefio Logistico)

Organizaciéon de Aviacion Civil
Internacional
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PIB: Producto Interno Bruto

PND: Plan Nacional de Desarrollo

RUNT: Registro Unico Nacional de
Transito

SETP: Sistemas Estratégicos de

Transporte Publico

SINC: Sistema Integral Nacional de
Informacion de Carreteras

SITM: Sistemas Integrados de
Transporte Masivo

SITP: Sistema Integrado de Transporte
Publico
SPR: Sociedad Portuaria Regional

SUPERTRANSPORTE: Superintendencia de

Transporte
TEU: Twenty-foot Equivalent Unit
TRB: Toneladas de Registro Bruto
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INTRODUCCION

Angela Maria Orozco
Ministra de Transporte

l Sector Transporte, el cual incluye

también la Infraestructura, es un im-

portante dinamizador de la economia,

ademas, segun el Departamento Ad-

ministrativo Nacional de Estadistica
(DANE), representa cerca del 3,9% del Producto
Interno Bruto (PIB) (a precios constantes). En
este sentido, su relevancia se reconoce en el
Plan Nacional de Desarrollo (PND) 2018-2022
Pacto por Colombia: Pacto por la Equidad, Pac-
to por el transporte y la logistica para la com-
petitividad y la integracion regional, donde se
plantean las estrategias para el desarrollo del
sector durante cuatro anos.

Bajo este marco, durante la vigencia 2019, el
Sector Transporte ha desarrollado diversas ac-
ciones que han permitido dinamizarlo, entre
ellas se encuentra la reactivacion de la cons-
truccién de 21 Proyectos de Cuarta Generacion,
el lanzamiento del Programa Colombia Rural, la
modernizacion institucional del sector, en don-
de se destaca la reforma de la estructura orga-
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nizacional de la Superintendencia de Transpor-
te, que después de 18 afos de operacion, tuvo
como objetivo ampliar su cobertura en el terri-
torio nacional y equilibrar su capacidad técni-
ca frente a todos los modos de transportes y
logistica. En el marco de la reforma se cred la
Delegatura para la Proteccion del Usuario del
sector transporte.

Asi mismo, desde el Sector se impulsé la pro-
mulgacion de dos politicas que son claves para
el fomento de la competitividad nacional. Pri-
mero, el Documento CONPES 3963 Programa
de Modernizacién del Transporte Automotor Te-
rrestre de Carga, junto con el Decreto 1120 de
2019 en donde se presenta el Nuevo Programa
de Modernizacién y la Resolucion 5304 de 2019,
la cual reglamenta este Programa.

Segundo, el Documento CONPES 3982 de la Po-
litica Nacional Logistica, la cual busca promover
la intermodalidad en el transporte de cargay la
eficiencia en las operaciones de comercio ex-
terior, asi como lograr mejoras en la institucio-
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nalidad, la calidad de la informacion y el capital
humano de la logistica nacional, para reducir
costos y tiempos en las cadenas logisticas y asi
impulsar la competitividad en el pais.

Asi mismo, durante la vigencia 2019 se logré
la consolidaciéon de la operacién comercial y
multimodal en los corredores férreos Bogo-
ta-Belencito —Boyaca— y La Dorada — Caldas
—Chiriguana —Cesar—, este ultimo conectan-
do la carga con el corredor Chiriguana — Santa
Marta. Lo anterior es un hito del desarrollo del
transporte intermodal en el pais, en donde se
plantea una vision en la cual todos los modos
de transporte puedan competir bajo los prin-
cipios de mercado para que sea el generador
de carga o el pasajero, quien decida cual es su
mejor opcion. En este sentido, no sélo se logré
cumplir la meta de la vigencia 2019 de 649 km
de red férrea con operacion comercial activa,
sino que incluso esta presentd un sobrecum-
plimiento del 187% aproximadamente, logrando
asi la operacion de un total de 1.077 Km.

En 2019 se realizaron obras de modernizacién
en el Aeropuerto Palonegro Ampliacion —par-
queadero—; el Aeropuerto Camilo Daza—obras
de ampliacion y modernizacién— en la ciudad
de Cucuta; el Aeropuerto Rafael Nufiez—obras
de ampliacion muelle internacional— en Car-
tagena; el Aeropuerto José Maria Cordova —
terminal de Carga— en la ciudad de Medellin.
Adicionalmente, se realizaron obras de moder-

nizacion de los aeropuertos de San Andrés y
Providencia, y Villagarzon.

Por otro lado, los Sistemas Integrados de Trans-
porte Masivo (SITM) son determinantes en la
implementacion de una politica de movilidad
que ofrezca alternativas de transporte de pasa-
jeros, por lo que se establecié como meta del
PND un aumento del 11% en el nUmero prome-
dio de viajes en dia habil en sistemas de trans-
porte publico cofinanciados por la Nacion a lo
largo del cuatrienio, es decir, llegar a 6.000.000
de viajes realizados, como promedio mensual.
El resultado para el 2019 fue de 5.401.49143 via-
jes, en los siete SITM en operacion, logrando el
cumplimiento del 100% de la meta establecida
para la vigencia.

En cuanto a vias terciarias, para la vigencia
2019 se espera un incremento de 1,21 p.p sobre
la cantidad de Km de via terciaria mejorada y
construida a diciembre de 2018, equivalentes a
20 Km, no obstante, se lograron mejorar y cons-
truir 155 Km de via terciaria, es decir, 135 Km
adicionales a lo previsto en el PND, gracias a la
utilizacion de recursos adicionales, como los de
ISAGEN, Regalias, Obras por Impuestos, entre
otros.

El anterior recuento de acciones evidencia una
gestion encaminada al desarrollo de un Sector
que es clave para el crecimiento y desarrollo
economico del pais, porque genera una serie de
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encadenamientos productivos que son claves
para la generacion de empleo e ingresos.

Sin embargo, son necesarias mas acciones para
modernizar y potenciar la competitividad del
sector, por lo que es clave contar con infor-
macioén clara y de calidad que permita formular
politicas publicas eficientes y efectivas. De esta
manera se lograra un mayor impacto con las
intervenciones que se realicen, no solo desde
el ambito de la infraestructura, sino también en
el mejoramiento de la institucionalidad y nor-
matividad.

Con este fin, el Ministerio de Transporte pre-
senta Transporte en Cifras, el anuario estadis-
tico del sector, con datos que van hasta la vi-
gencia 2019. Este documento incluye los datos
y el andlisis de la informacion que es clave para
identificar el estado del Sector, para con base
en éste, idear las acciones a tomar para su con-
tinlo mejoramiento.

El documento se divide en seis secciones, sien-
do esta introduccioén la primera de ellas; en la
segunda seccidn se presentan las cifras macro-
econdmicas y su respectivo analisis; en la terce-
ra se muestran los datos de infraestructura; en
la cuarta se presentan las cifras de movimiento
de carga y pasajeros; en la quinta seccién se
encuentran los datos de transito y finalmente,
en la sexta seccién se evidencia la informacion
de transito.
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MACROECONOMIA

n esta seccion del documento se encuentra la calificacion y ubicacion que obtuvo Colombia

dentro del indice de Competitividad Global (IGC) y el indice de Desempefio Logistico (LPI),

en los cuales se analiza, de manera general, la situacion actual del pais y la tendencia que

ha venido consolidando en los ultimos afios en materia de competitividad. Este ejercicio

permite hacer comparaciones con paises similares e identificar las oportunidades de mejora
en los indicadores que definen la competitividad internacional de nuestro pais. Asi mismo, también se
encuentra un analisis sobre el desempefio del Valor agregado de la actividad de transporte y almacena-
miento y sobre el Indicador de Inversién en Obras Civiles (II0C), los cuales muestran la tendencia que
ha presentado el sector de transporte y almacenamiento y la construccion de obras civiles en el pais
desde el afio 2005.

8276 | Profit each ti:

Seguidamente, se presentan los comportamientos de los indices de precios para la construccién pesa-
da (ICCP), transporte de carga por carretera (ICTC) y transporte intermunicipal de pasajeros (ICTIP) y se
desagrega cada uno por los grupos de costos que los componen. Para finalizar, se realiza un analisis
del mercado laboral del sector de transporte y almacenamiento y el sector de construccion de carre-
teras y vias de ferrocarril, proyectos de servicios publicos y de obras de ingenieria civil, y se desagrega
el analisis para incluir datos de formalidad laboral. La seccién concluye con un analisis de la inversion
publica en el sector transporte con informacién detallada de cada modalidad (Carretero, aéreo, férreo,
fluvial y maritimo).
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1. indice de Competitividad
Global - IGC

La metodologia del IGC presentdé una modifi-
cacion en el afo 2018, por lo que, en térmi-
nos comparativos, lo ideal es analizar a partir
de esta medicion, ya que se esta midiendo de
la misma manera cada uno de los pilares que
componen el IGC. En la edicion 2019 del IGC del
Foro Econdmico Mundial, Colombia se ubicd en
la posicién 57 entre 141 economias del mundo,
con un puntaje de 63; con respecto a la edicion
2018 del IGC, el pais ascendio6 tres posiciones y
presentd una variacion de 1,6 % en su puntaje. A
nivel mundial, el pais con mejor calificacién es
Singapur, con 84,8 puntos, mientras que Chad
se ubica en el puesto 141 con 35,1 puntos

Analizando los resultados con respecto a las
principales economias de América Latina, Co-
lombia se ubica por detrds de Chile y México,
los cuales se posicionan en el ranking del afio
2019, en los lugares 33 y 48, respectivamente,
como se puede observar en la grafica 1.1. Junto
con Brasil, fueron las dos economias que as-
cendieron en las posiciones del IGC, con res-
pecto al 2018.
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o  Grafica 1.1 Posiciones de las principales economias de América
Latina en el IGC 2018 - 2019
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Fuente: Elaboracion propia con datos del Foro Econdmico Mundial (2020)

Como se puede observar en la grafica 1.2, Colombia presenté la segunda mejor variacion, entre 2018 y
2019, en el puntaje del IGC, ya que Brasil aumentod 2,4 %, de hecho, fueron los Unicos paises del grupo
que se estd comparando que presentd una variacion positiva en su puntaje, lo que evidencia, para el
caso de Colombia, el resultado de un esfuerzo por mejorar la competitividad del pais. Sin embargo, la
Region se esta quedando rezagada en comparacion de otras, debido a que, por ejemplo, paises de Asia,
estan realizando reformas a una mayor velocidad, lo que impacta en su posicionamiento y puntuacién
en el ranking.
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o  Grafica 1.2 Puntaje y variacion (%) entre 2018 y 2019 de
las principales economias de América Latina en el IGC
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Fuente: Elaboracion propia con datos del Foro Econdmico Mundial (2020)

De manera desagregada, en la medicion 2019, los pilares que mayor puntuacion presentaron correspon-
den a Salud, con 95 puntos y Estabilidad macroecondémica, con 90 puntos. Por su parte, Capacidad de
innovacioén es el pilar con el puntaje mas bajo (36), el cual no presentd ninguna variacién con respecto
al aflo 2018 tal como se puede observar en la grafica 1.3. Ahora bien, el pilar que presenté la mayor va-
riacion fue Adopcidn de las TIC, el cual aumentd 6,4%, pasando de 47 a 50 puntos, seguido de Salud, el
cual aumento el 4,4% y Estabilidad macroecondmica, el cual aumentd 3,4%. Por su parte, Instituciones
presentd la mayor variacion negativa (-2,0 %), pasando de 50 a 49 puntos.
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o  Grafica 1.3 Puntaje por pilar del IGC 2019
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Fuente: Elaboracion propia con datos del Foro Econdmico Mundial (2020)

Dentro del IGC se encuentra el pilar 2 “Infraestructura”, el cual evalia diferentes elementos relaciona-
dos con esta area, lo que en términos practicos permite identificar el grado de competitividad que tiene
el pais en este tema. Como se evidencio en la anterior grafica, entre el afio 2018 y 2019, el puntaje de
este pilar aumento 1,6%, pasando de 63 a 64 puntos, en cuanto a posicion entre las 141 economias ana-
lizadas en 2019, se paso del puesto 81 al 83. Con lo cual se refuerza lo que anteriormente se menciond,
aungue existen avances importantes, estos estan ocurriendo a una menor velocidad en comparacion
con otros paises.
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Ahora bien, en la tabla 1.1 se muestran los pun- que buscan potenciar no solo el modo de trasporte carretero, sino también, los otros modos, como el
tajes y la posicion que tuvo Colombia en el IGC aéreo y el férreo.

2018 y 2019 en cada uno de los componentes
del pilar 2. Entre paréntesis se incorporé la ma-
nera en qué esta medido cada componente, ya
que, por ejemplo, la calidad y la eficiencia se

-  Tabla 1.1 Puntaje Componentes del Pilar 2 IGC 2018-2019

mide en una escala de 1 a 7, siendo 7 la mejor 2018 2019
calificacion. Componentes del Pilar 2 Infraestructura
Posicion Puntaje Posicion Puntaje

Como se pu§de observar, el Compone'n.tle en ,el 2.01 indice de conectividad de carreteras (0-100) 97 47,9 97 65,4
cual Colombia se encuentra en la posicion mas
baja es calidad de las carreteras, con un puntaje 2.02 Calidad de las carreteras (1-7) 102 3,3 104 3,4
de 3,4. En este sentido, a pesar de que se me-
joré considerablemente en el Indice de conec- 2.03 Densidad de la red ferroviaria (km /1000 km) 92 1,5 89 1,9
tividad de carreteras, éstas, en percepcion del
Foro Econdmico Mundial, deben continuar con 2.04 Eficiencia de los servicios de trenes (1-7) 125 1,8 99 1,7
su proceso de mejora de calidad, lo cual esta
en articulado con los esfuerzos que ha venido 2.05 Conectividad aeroportuaria (puntaje) 31 144.,4 31 144,4
realizando el Gobierno nacional para potenciar
su infraestructura, a través de diferentes accio- 2.06 Eficiencia de servicios de transporte aéreo (1-7) 80 4.4 78 4.5
nes, las cuales han incluido la construccion de . N ) )
nuevas carreteras y el mantenimiento y mejora- 2.07 Indice de conectividad de envio de linea (0-100) 34 45,0 33 50,1
miento de otras. L . .

2.08 Eficiencia de los servicios portuarios (1-7) 72 4.0 72 41

En este pilar se resalta la conectividad aeropor-
tuaria’, ya que Colombia se ubica en la posicidon Fuente: Elaboracion propia con datos del Foro Econémico Mundial (2020)
31 a nivel mundial, con un puntaje de 144, en
una escala que va hasta 200, sin embargo, en
la eficiencia de los servicios de transporte aé-
reo Colombia si presenta un reto importante, a
pesar de la mejora tanto en posicién como en
puntaje que se evidencia entre 2018 y 2019. Sin
embargo, es importante resaltar el compromiso
del Gobierno nacional con el mejoramiento de
su infraestructura, debido a los grandes pro-
yectos e inversiones que se vienen realizando,
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2. indice de Desempeiio
Logistico — (LPI, por sus
siglas en inglés)

En materia de desempeiio logistico, en la me-
dicion de 2018, Colombia ocupd el puesto 58
entre 160 economias, superado por paises la-
tinoamericanos tales como Chile (34), Panama
(38), México (51) y Brasil (56). En términos com-
parativos, de las principales economias latinoa-
mericanas, Colombia fue la que mas aumentd,
tanto en posicién como en puntaje, ya que paso
del puesto 94 al 58 y de una puntuacion de 2,61
a 2,94, lo que implica una variacion del 12,6%,
tal como se puede observar en la grafica 2.1. Es
importante tener en cuenta que la calificacion
del LPI se encuentra en una escala que va de 1
a 5, siendo 5 la mejor calificacién; asi pues, el
pais mejor calificado a nivel mundial es Alema-
nia, con una puntuacion de 4,20.
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o  Grafica 2.1 Puntacion y variaciéon (%) componentes LPI 2018
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Fuente: Elaboracion propia con datos del Banco Mundial (2020)

De acuerdo con los resultados del LPI, los ma-
yores desafios para el pais tienen que ver con
los componentes de Aduanas, que hacen refe-
rencia a la eficiencia de la gestion aduanera y
fronteriza, e Infraestructura, asociada a los as-
pectos de transporte y de comercio, como se
puede observar en la grafica 2.2. Estos compo-
nentes, junto con la Calidad de los servicios lo-

gisticos, se encuentran con una calificacién por
debajo de tres, por esto, fueron los aspectos
en los cuales se centro el Documento CONPES
3982 de 2020 “Politica Nacional Logistica” con
la cual, el Gobierno nacional busca mejorar su
competitividad, a través de la reduccion de los
tiempos y costos logisticos.



Transporte en cifras | 2020

Por otro lado, los componentes con mejor puntaje son Facilidad de los en-
vios y Puntualidad, con unos puntajes de 3,19 y 3,17, respectivamente. Estos
dos aspectos estan asociados principalmente a los servicios logisticos y
tienen un mayor rango de accién desde la esfera de la operacion privada
logistica.

¢  Grafica 2.2 Puntacién componentes LPI
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Fuente: Elaboracion propia con datos del Banco Mundial (2020)
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Ahora bien, la importancia de una adecuada operacion logistica esta corre-
lacionada con el logaritmo natural del PIB-per capita a precios constantes
de 2018, tal como lo muestra la grafica 2.3, en donde la correlacién entre
estas dos variables es de 0,78. En este sentido, Colombia se ubica sobre la
linea de tendencia, lo que implica que un adecuado desarrollo de su estruc-
tura logistica podria impactar en la generacion de mayores recursos que
posteriormente se veran reflejados en su PIB y PIB per-capita, o viceversa.
Sin embargo, es importante tener en cuenta que se requieren mas elemen-
tos para determinar como, cual y la direccion del efecto causal entre estas
dos variables.

o  Grafica 2.3 Correlacion entre LPI y LN del
PIB per-capita
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3. Valor agregado Transporte ¢  Grafica 3.1 Valor agregado actividad de Transporte y
. almacenamiento a precios constantes y variacion (%)v
y almacenamiento a

precios constantes

(Produccion) 50.000 8%
7,2% )
7,0%
45.000 7%
o,
Con base en los datos publicados por el DANE «» 40.000 6,7% 5,7% 6%
. o
o!e cuentas r.wa.C|onaLes, se presenta el peso que g 35.000 . 5%
tiene la actividad de Transporte y almacena- ° 4,2% =
miento dentro de la produccién nacional. En ° 30.000 4% &:f
. .. . 1} |
este S(.E‘r'\tld?,, se toma l.a.ajlct|V|dad a partir de §  25.000 2,6% 3,7% 3,6% 3% o
la clasificacion CIIU Revision 4, como un proxy jé' 4
del valor agregado que genera esta actividad. o 20.000 2% S
T
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tado la actividad, debido a que después de la N & o o & o o “ Q 4
variacion de 0,2 % en el aflo 2016, se habia pre-
Transporte y almacenamiento e \/ariacion (%)

sentado una senda de crecimiento baja, sin em-
bargo, en el afio 2019 se da la variacién mas
importante de los ultimos cinco afos, como re-
sultado de todo el proceso de reactivacion del
sector.

Fuente: Elaboracion propia con datos del DANE (2020).

Realizando el analisis por las subactividades que componen Transporte y Almacenamiento y que son
presentadas por el DANE, se encuentra que el Transporte terrestre y transporte por tuberias es la su-
bactividad mas representativa, ya que, en 2019 representaba el 66% de valor de produccidon que genera
la actividad, con mas de 29 billones de pesos. Sin embargo, entre 2005 y 2019 las subactividades de
Transporte aéreo y Almacenamiento y actividades complementarias al transporte pasaron de represen-
tarel8 % y el 15 %, al 14 % y 18 %, respectivamente.
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Como se puede observar en la tabla 3.1, el valor agregado que aporta la su- fraestructura de transporte aéreo que ha derivado unas mayores frecuen-
bactividad de Transporte aéreo pasé de 2 a 6 billones de pesos. Esto puede cias y la llegada de nuevas aerolineas al pais.
estar explicado por todo el proceso de mejoramiento que ha tenido la in-

- Tabla 3.1 Valor agregado subactividades de Transporte y almacenamiento
a precios constantes (miles de millones de pesos)

Almacenamiento Actividades
Ano / Actividad alrLr::esr?:r:\tieeXt o Tr;rz%rz%:{?:rférsz:re Transporte acuatico Transporte aéreo c orgpiggveig::rei:s al d:e(r:’s{ (t;:aoos):jge

transporte mensajeria
2005 26.666 20.186 209 2.076 3.929 461
2006 28.455 21.060 212 2.410 4.358 547
2007 30.515 22.665 229 2.445 4.661 644
2008 31.322 23.112 247 2.451 4.943 697
2009 31.075 23.028 225 2.554 4.679 691
2010 32.835 24131 231 2.884 4.917 741
20M 35.146 25187 234 3.332 5.663 786
2012 36.429 25.752 230 3.519 6.055 822
2013 37.733 26.271 227 3.899 6.466 864
2014 39.278 27166 232 4169 6.793 910
2015 40.703 27.868 231 4.647 7.055 902
2016 40.789 27.602 235 5.016 7.065 871
2017 41.621 27.862 241 5.309 7.380 867
2018° 42.675 28.331 244 5.667 7.634 905
2019°r 44.477 29.224 252 6.030 8.155 968

Fuente: elaboracién propia con datos del DANE (2019)
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4. Valor agregado Transporte y almacenamiento a precios
corrientes (Produccion)

En esta seccion se presenta un analisis similar al presentado anteriormente, sin embargo, se realizara
en relacién con el valor agregado de la actividad de Transporte y almacenamiento, a precios corrientes,
es decir, no se deflacta la serie con el fin de eliminar el efecto de las variaciones de los precios. Ahora
bien, para el afo 2019, el valor agregado presentd una variacion positiva del 8 % con respecto al afio
2018, con lo que se reafirma la tendencia positiva iniciada en 2018. En 2019, el valor agregado de la ac-
tividad llegd a 52 billones de pesos, como se puede observar en la grafica 4.1.

o  Grafica 4.1 Valor agregado actividad de Transporte y almacenamiento a
precios corrientes
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Fuente: Elaboracion propia con datos del DANE (2020)
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Realizando el analisis por las subactividades
gque componen Transporte y Almacenamiento y
que son presentadas por el DANE, se encuen-
tra que el Transporte terrestre y transporte por
tuberias es la subactividad mas representativa,
ya que, en 2019 representaba el 69 % de valor
de produccion que genera la actividad, con mas
de 35 billones de pesos, sin embargo, en 2005,
esta subactividad representaba el 73%. Adicio-
nalmente, entre 2005 y 2019, la subactividad de
Almacenamiento y actividades complementa-
rias al transporte paso6 de representar el 14% al
19%.

Como se puede observar en la tabla 4.1, el valor
agregado que aporta la subactividad de Trans-
porte aéreo pasoé de 1,3 a 5,1 billones de pesos.
Sin embargo, se observa, tanto en el analisis
por precios constantes, como corrientes, que
el Transporte acuatico es una actividad que se
encuentra rezagada frente a las demas, en este
sentido, la Asociacion Publico-Privada (APP) del
Rio Magdalena y la del Canal del Dique son una
oportunidad importante para que esta actividad
genere un mayor valor agregado.
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- Tabla 4.1 Valor agregado subactividades de Transporte y almacenamiento a precios corrientes
(miles de millones de pesos)

Almacenamiento
y actividades

Transporte terrestre Actividades de

Transporte y

Ano/Actividad almacenamiento y tratrl\i%c:.gz por Transporte acuatico Transporte aéreo complementarias al cor;eeonx:l:s:je;‘l\./ii:ios
transporte
2005 15.707 11.428 193 1.393 2.207 486
2006 17.967 12.781 209 1.741 2.679 557
2007 21.054 15.196 252 1.997 2.978 631
2008 21.696 15.364 289 2135 3.240 668
2009 23.593 16.958 286 2.292 3.387 670
2010 24.337 17.520 243 2.361 3.513 700
20M 25.612 17.887 194 2.598 4.206 727
2012 26.657 18.308 166 2776 4.650 757
2013 31.562 22.0M 186 3.340 5.215 810
2014 35.968 25.313 220 3.790 5.804 841
2015 40.703 27.868 231 4.647 7.055 902
2016 44.048 30.597 286 4.498 7727 940
2017 45.355 31.526 309 4.231 8.304 985
2018° 48.571 33.585 323 4.664 8.919 1.080
20197 52.481 35.987 344 5122 9.837 1.191

Fuente: Elaboracion propia con datos del DANE (2020)
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5. Indicador de Inversion en Obras Civiles (110C),
medido por pagos

En la grafica 5.1 se puede identificar el comportamiento estacional caracteristico del Indicador de In-
version en Obras Civiles (I10C), el cual ocurre por la dinamica de pagos efectuados por las entidades
publicas y empresas privadas que se acelera en el ultimo trimestre del afio. Se identifica una tendencia
creciente a lo largo de la serie, entre 2010 y 2019 hubo un aumento de 76,5% en el indicador.

¢  Grafica 5.1 Comportamiento trimestral del Indicador
de Inversiéon en Obras Civiles (IIOC) por pagos
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Fuente: Elaboracion propia con datos del DANE (2019).
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En la grafica 5.2 se puede identificar la variacion porcentual anual del indicador. Para el afio 2019 el II0C La desagregacion por tipo de construccién en
aumento 10,1% en comparaciéon con el afio 2018, esto principalmente por la reactivacion de 22 proyectos la grafica 5.3, muestra que, en comparacion con
de la Cuarta Generacion de Concesiones Viales (4G) y los mas de 3.800 km de vias intervenidas o en el dato de 2010, el IIOC crece en 2019 en tres
proceso de intervencion por parte del INVIAS. de los cinco tipos de construccién, destacan-

dose el comportamiento de “otras obras de in-
genieria” (Tipo 5)? con un aumento de mas del
520%, en segundo lugar “carreteras, calles, ca-
minos, puentes, carreteras sobreelevadas, tu-
neles y construccion de subterraneos” (Tipo 1)
con 136% y en tercer lugar “vias de agua, puer-

o  Grafica 5.2 Variacion porcentual anual del
Indicador de Inversion en Obras Civiles
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Fuente: Elaboracion propia con datos del DANE (2019).
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o  Grafica 5.3 Comportamiento anual del IIOC desagregado por tipo de construccion
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Fuente: Elaboracion propia con datos del DANE (2019).

-  Tabla 5.1 Variacion anual del IIOC desagregada por tipo de
construccion para los afos 2018 y 2019

Ao loc Tipo 1 Tipo 2 Tipo 3 Tipo 4 Tipo 5
2018 -0,9% -0,2% 2,5% -8,7% -0,2% -1,5%
2019 10,1% 11,3% -24,7% 9,4% 8,6% 24,7%

Fuente: Elaboracion propia con datos del DANE (2019).
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6. indice de Costos de la Construccion Pesada (ICCP)
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En la grafica 6.1 se identifica que el indice de
Costos de la Construccién Pesada (ICCP) pre-
senta un comportamiento similar al del indice
de costos de los “materiales”, esto ocurre por-
gue dentro de la ponderacion establecida para
calcular el ICCP, los materiales cuentan con una

ponderacion de casi 58/100. Asi mismo, se iden-
tifica que la mano de obra es el grupo de costos
gque aumenta anualmente a mayor velocidad,
con un promedio anual de crecimiento de 5%.
También se identifica que la serie de transporte
es la que crece a menor velocidad, con un pro-

o  Grafica 6.1 Comportamiento del indice de Costos de la Construccion Pesada (ICCP)
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medio anual de 3,6%. Los datos completos de
la variacion porcentual se encuentran en la ta-
bla 6.1. Finalmente, en la grafica 6.2 se presenta
una desaceleracion en el crecimiento del indice
y una estabilizacion para los afios recientes.
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-~  Tabla 6.1 Variacion porcentual del ICCP desagregado por grupos de costos

- A Mano de Costos
Equipos Materiales Transporte Obra T e o
Promedio de la serie (2002-2019) 4,2% 2,9% 4,5% 3,7% 5,0% 4,5%
Ano 2019 3,5% 1,7% 3,8% 1,1% 4,6% 3,0%

Fuente: Elaboracion propia con datos del DANE (2019).

o  Grafica 6.2 Variacion porcentual anual del ICCP
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7. indice de Costos de Transporte de Carga por Carretera (ICTC)
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En la grafica 7.1 Se identifica como el combustible
ha tenido el comportamiento mas volatil dentro
de los grupos de costos que conforman el indice
de Costos de Transporte de Carga por Carretera

(ICTC), asi mismo las “partes, piezas, servicios de
reparacion y mantenimiento” también presen-
tan una volatilidad significativa. Dicho comporta-
miento se debe a las variaciones en los precios

del petréleo que a su vez afectan el valor del peso
colombiano, el cual en 2014 presentd una caida
abrupta, incrementando los costos de importa-
cién de materiales y piezas de reparacion.

o  Grafica 7.1 Comportamiento del indice de Costos del Transporte de Carga por Carretera (ICTC)
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En la grafica 7.2 Se puede identificar el compor-
tamiento casi inversamente proporcional entre
el costo los combustibles y el costo de partes,
piezas, servicios de reparacion y mantenimien-

precios del petrdleo se desplomaron y la tasa
de cambio con respecto al délar estadouniden-
se se disparo. Posteriormente, en los afios 2018
y 2019 se identifica una estabilizacion de los

37

to de estabilizacion en la variacion porcentual
de indices de precios por grupos de costos que
componen el ICTC en 2019 comparacion con
datos de 2015.

to” en el aflo 2014 y 2015, afios en el que los precios. La tabla 71 muestra el comportamien-

o  Grafica 7.2 Variacion porcentual anual ICTC desagregado por grupos de costos
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Fuente: Elaboracion propia con datos del DANE (2019).

-  Tabla 7.1 Variacién porcentual

Partes, piezas, servicios de

Combustibles Insumos Costo de fijos y

indice de precios Segﬂn grupos peajes reparacion y mantenimiento
de costos 2015 2,5% -7,2% 4,5% 8,3% 81%
2019 4,6% 6,5% 2,0% 3,7% 2,3%

Fuente: Elaboracion propia con datos del DANE (2019).
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8. indice de Costos de Transporte Intermunicipal de pasajeros (ICTIP)

El comportamiento escalonado que se identifica en la grafica 8.1 en varios de los grupos de costos que conforman el indice de Costos de Transporte
Intermunicipal de pasajeros (ICTIP) se debe a que, por norma, ciertos elementos tales como los peajes y salarios solo aumentan anualmente dependiendo de

la inflacion del afio anterior.

o  Grafica 8.1 Comportamiento del indice de Costos del Transporte Intermunicipal de Pasajeros (ICTIP) desagregado
por grupos de costos
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Asi mismo, en la grafica 8.2 se identifica que los 2016 y 2019 de 6,7%, le siguen peajes y uso de 2,31. Por su parte, el ICTIP presenta promedio
grupos de costos que han aumentado a mayor terminales con 4,34% y luego los costos fijos de variaciéon trimestral de 4,42%.

velocidad desde el 2015 son los combustibles con 3,24%, insumos con 2,87% y partes, piezas,

con un promedio de variacién trimestral entre servicios de mantenimiento y reparacion con

o  Grafica 8.2 Variacion porcentual anual ICTIP desagregado por grupos de costos
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-  Tabla 8. Variacion porcentual - Combusti- o icfiog Pealesyusode Partes, piezas, servicios de manteni-
indice de precios componentes bles J terminales miento y reparacion
ICTIP segun grupos de costos 2017 4,8% 6,7% 5,0% 2,4% 6,0% 3,5%

2018 4,3% 7,6% 1,4% 2,9% 4,0% 0,9%
2019 4,2% 5,8% 2,2% 4,4% 3,1% 2,5%

Fuente: Elaboracion propia con datos del DANE (2019).
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9. Mercado laboral en el sector transporte y construccion de obras civiles*

En la grafica 91 se muestra el porcentaje de servicios publicos y de obras de ingenieria civil” Colombia durante ese afio, aproximadamente
ocupados en los sectores “transporte y alma- (Sector B) sobre el total de ocupados a nivel 6% (1.545.000) se encontraban ocupados en el
cenamiento” (Sector A), y en “construccion de nacional en el afio 2019. De un promedio de 22,4 “sector A”, y aproximadamente 1% (213.000) se
carreteras y vias de ferrocarril, proyectos de millones de ciudadanos ocupados que habia en encontraban ocupados en el “sector B”.

o  Grafica 9.1 Porcentaje de ocupados en los sectores “A” y “B” sobre el promedio
del total de ocupados a nivel nacional en el afho 2019

Sector A Sector B
6% \ 1% \

Ocupados nivel
nacional
94%

Ocupados nivel
nacional
99%

Fuente: Elaboracion propia con datos del DANE.
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Asi mismo, en las graficas 9.2 y 9.3 podemos
identificar un comportamiento diferenciado en-
tre el numero de ocupados del “sector de A”
en comparacion con el numero de ocupado del
“sector B”. EL primer sector, de un promedio de
un millén 518 en 2015, aumento 1,8% para llegar
a aproximadamente un millén 545 mil ocupados
en 2019. En cambio, en el segundo se identifica
una caida de 4.3%, siendo el dato promedio de
2015 223 mily el de 2019 213,2 mil, pero es im-
portante mencionar que hay un comportamien-
to de recuperacion para 2018 y en 2019 de esta-
bilizacion, ya que en 2016 y 2017 se presentaron
fuertes caidas.

En cuanto a la formalidad laboral en el “sector
A” y en el “sector B” se identifica en ambas se-
ries una tendencia paulatina de crecimiento. En
el caso del primer sector, en la grafica 119 se
presenta un aumento de 5% en la formalidad
laboral, pasando de un promedio de 28,1% de
ocupados formales en el sector a aproximada-
mente 30% de promedio den 2019. Asi mismo,
en el caso del segundo sector se identifica en
la grafica 1.25 un aumento de 1,5% de ocupados
formales, pasando de 85,2% a 86,5% de forma-
lidad laboral.

41

o  Grafica 9.2 Comportamiento del numero de ocupados en el
“sector A” y el porcentaje de formalidad laboral
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Fuente: Elaboracion propia con datos del DANE (2019).

En cambio, en el segundo sector, de un promedio de 195 mil ocupados en 2017 aumentd 9,2% a un pro-
medio de 213 mil ocupados en 2019, en la grafica 1.20, se identifica una recuperacion durante la segunda
mitad de 2018 y durante 2019, luego de un deterioro progresivo en el nUmero de ocupados durante 2015,
2016 y 2017. Esto se debe al proceso de reactivacion de las obras de infraestructura de transporte que
se paralizaron durante el 2017 y primera mitad del 2018.
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o  Grafica 9.3 Comportamiento de la serie de nUmero de ocupados
en el “sector B” y el porcentaje de formalidad laboral
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Fuente: Elaboracion propia con datos del DANE (2019).

En cuanto a la formalidad laboral en el “sector A” y en el “sector B” se identifica en ambas series una
tendencia paulatina de crecimiento. En el caso del primer sector, en la grafica 9.2 se presenta un au-
mento de 5% en la formalidad laboral, pasando de un promedio de 28,1% de ocupados formales en el
sector en 2015 a aproximadamente 30% de promedio de 2019. Asi mismo, en el caso del segundo sector
se identifica en la grafica 9.3 un aumento de 1,5% de ocupados formales, pasando de 85,2% a 86,5% de
formalidad laboral.
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10. Inversion Publica en el Sector Transporte

El presupuesto de inversion publica del sector presentd un incremento del 42,5% en el 2019, siendo los
recursos asignados del Presupuesto General de la Nacién para el sector de un total de 6,65 billones de
pesos, de los cuales el total de recursos comprometidos fue de 6,58 billones que representan en eje-
cucién presupuestal el 98,8%.

-  Tabla 10.1 Ejecucidn presupuestal por modos - vigencia 2019

Carretero Férreo Fluvial Aéreo Maritimo Otros*
Apropiacion 5.058.289 94.960 48.094 835.172 91.428 528.245 6.656.188
Compromisos 5.050.259 94.746 47.572 785.419 87.038 512.060 6.577.094
Obligaciones 3.964.750 71.260 30.151 519.010 33.801 419.559 5.038.530
Pagos 3.923.923 71156 30134 403.402 33.251 411.032 4.872.898

Fuente: Elaboracion propia con datos del reporte SIIF de cierre de vigencia 2019 - Ministerio de Hacienda y Crédito Publico
MHCP

-  Tabla 10.2 Distribucion dentro de la agrupacion Otros*

Otros Apr. Vigente Compromiso Obligacion Pagos En lo que refiere a la distribucion de los recur-
Fortalecimiento Institucional 304.444 589,684 531.239 599.637 sos presupuestales entre los diferentes trar.1,s—
portes, se encuentran en mayor proporcion

Estudios 14.640 14.293 5.380 5.289

para el modo carretero con un 77%, seguido
Transporte Urbano 6168 6.017 5.836 4.782 del modo aéreo con 12% y el 11% restante entre
los modos fluvial, férreo, maritimo y los tépicos
agrupados en otros donde destaca la seguridad
Total Otros 528.245 512.060 419.559 411.032 vial con casi el 40% de los recursos dentro de
esta agrupacion que cuenta con el 8% de los

Seguridad Vial 202.993 202.066 177103 171.323

Fuente: Elaboracion propia con datos del reporte SIIF de cierre de vigencia 2019 - MHCP recursos presupuestales
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o  Grafica 10.1 Distribucion de los recursos o  Grafica 10.2 Recursos presupuestales comprometidos en el
presupuestales comprometidos en el sector por modo de transporte
sector por modo de transporte
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Fuente: Elaboracion propia con datos del reporte SIIF de cierre de vigencia 2019 - MHCP
Fuente: Elaboracion propia con datos del reporte SIIF de cierre de vigencia
2019 - MHCP

En las graficas a continuacion se puede identificar el cambio de
tendencia en la asignacion presupuestal, la cual venia presen-
tando decrecimiento en los ultimos afios, pero en la vigencia
2019 tuvo un cambio positivo con un incremento del 42% en los
recursos comprometidos, pasando de 4,63 billones de pesos en
el 2018 a 6,58 billones de pesos en 2019.
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o  Grafica 10.3 Variacion de los recursos - Tabla 10.3 Ejecucion del presupuesto de
presupuestales comprometidos inversion en las entidades Sector

Apr. Vigente Compromiso Obligacion

60%
0 A 51% Ministerio de
50% Transporte — 227.565 225193 184.543 183.074
) 42% MINTRANSPORTE
40% / \ /
Agencia Nacional de
30% 31% \ / Infraestructura — ANI 2.193.330 2.192.589 2.165.197 2.164.324
20% netituto Macional de 3.149.099 3135107 1.953.300 | 1.905.996
ias — INVIAS
1157 6% / Unidad Administrativa
A 2% Especial de la
0% T T T T T T T T T 1 Aeronéutica CIVI[ _ 886.819 826.948 551.096 435.110
\ \ / AEROCIVIL
-10% o
N\ —~-12%
=15% Agencia Nacional de
N\ g . . 143.936 143.936 143.936 143.936
-20% \/_24% NV _229 Seguridad Vial — ANSV
-30% Superintendencia
2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 de Transporte — 17.300 15.274 13.467 13.467
SUPERTRANSPORTE
Corporacién
Fuente: Elaboracion propia con datos del reporte SIIF de cierre de vigencia 2019 - MHCP Auténoma Regional
Del Rio Grande De 38139 38.047 26.991 26.991
. . .. ., La Magdalena -
Para la vigencia 2019 la distribucién de los recursos presupuestales se en- CORMAGDALENA
cuentra en su mayoria entre dos entidades que constituyen el 81%, 5,32 Total T - S 2 879 898
billones de pesos de la inversion, que son el instituto Nacional de Vias - IN- CLE 1SS ol 2 2 o

VIAS con el 48% (3.13 billones) y la Agencia Nacional de Infraestructura con

el 33% (2,19 billones). Fuente: Elaboracion propia con datos del reporte SIIF de cierre de vigencia 2019 - MHCP
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o  Grafica 10.4 Distribucion presupuestal de inversion

en las entidades del Sector
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Fuente: Elaboracion propia con datos del reporte SIIF de cierre de vigencia 2019 - MHCP

Cada una de las entidades ejecuta el presu-
puesto a través de proyectos de inversiéon en
los modos dependiendo de su misionalidad de
tal manera que ciertos modos constituyen la
inversion mas predominante. De acuerdo con
lo anterior a continuacion se presentan cuales
fueron las mayores inversiones para cada enti-
dad para la vigencia 2019:

En el Ministerio de Transporte el 81 % del presu-
puesto de inversion se encuentra en el proyecto
de implementacion del programa de promocion
para la renovacion del parque automotor de
carga nacional. En la Agencia Nacional de In-
fraestructura - ANI el 95% del presupuesto de
inversion se encuentra en el modo Carretero
distribuido en 26 proyectos de inversién en con-

46

cesiones viales. Para el caso del Instituto Nacio-
nal De Vias — INVIAS, siendo la entidad con el
mayor presupuesto de inversion del Sector con
el 48% del total, el principal modo es el Carre-
tero con el 94,1% del presupuesto de inversién
de la entidad distribuido en 74 proyectos para
realizar obras mantenimiento a la red vial que
incluye vias primarias y terciarias. Por ser una
entidad cuya misidén se especializa en un Uni-
co modo de transporte, la Unidad Administrati-
va Especial de la Aeronautica Civil - AEROCIVIL
concentra 94% del presupuesto de inversion en
29 proyectos de del modo Aéreo. De la misma
manera la Agencia Nacional de Seguridad Vial
— ANSV distribuye en 4 proyectos el 94,4% de
su presupuesto de inversion para atender los
temas de seguridad vial. En la Superintenden-
cia de Transporte — SUPERTRANSPORTE el pre-
supuesto de inversion no esta destinado a un
modo de transporte especifico, en su lugar se
distribuye en dos proyectos el 100,0% de la in-
version para el fortalecimiento institucional con
el fin de mejorar sus capacidades para llevar a
cabo la supervision integral a los vigilados. En la
Corporacion Auténoma Regional del Rio Grande
de la Magdalena - CORMAGDALENA el 100,0%
del presupuesto de inversidon esta destinado al
modo fluvial distribuido en 3 proyectos de in-
version.




2
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INFRAESTRUCTURA

n esta seccién se presentan los datos relacionados con la infraestructura por la cual circu-
lan los vehiculos de los diferentes modos que conforman el sistema de transporte nacional:
modo terrestre, aéreo, férreo, fluvial y maritimo.

Cada uno de los modos de transporte se describe de acuerdo con la infraestructura exis-
tente y la informacién disponible suministrada por las diferentes entidades a cargo. De esa manera, la
infraestructura vial esta descrita en términos de kilbmetros de carretera, obras y estado de la red vial;
la infraestructura aérea se encuentra definida de acuerdo con el nUumero de terminales aéreas y tipo-
logia de las mismas; la infraestructura férrea de acuerdo con el numero de kilbmetros de red férrea en
operacién e inactivos; la infraestructura fluvial se describe en funcién de kildmetros de red fluvial nave-
gables y no navegables y por ultimo se describe la infraestructura portuaria de acuerdo con la ubicaciéon
de las zonas portuarias del pais y las sociedades portuarias que se encuentran a cargo.

Adicionalmente, se presenta al final de la seccion informacion sobre infraestructura de movilidad ur-
bana, la cual es utilizada por los Sistemas Integrados de Transporte Masivo (SITM) que funcionan en
algunas de las principales ciudades del pais.
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11. Infraestructura Vial

El sistema nacional de carreteras o red vial nacional se compone por la red primaria a cargo de la na-
cién; red secundaria a cargo de departamentos; y la red terciaria a cargo en su mayoria de los munici-
pios y en menor medida a cargo de la nacion y departamentos.

o  Grafica 111 Composicion de la red vial nacional
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Fuente: Elaboracién propia con datos de la Agencia Nacional de Infraestructura — ANI, el Instituto Nacional de Vias — INVIAS y Ministerio de Transporte.
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Comoseobservaenlagraficall.l.Colombiacuen-
ta con una red vial de 205.379 Km de carretera,
de los cuales el 9% (17.958 Km)® corresponde
a la red primaria, 22% (45137 km) a la red vial
secundaria y el 69% (142.284 km) de la red vial
corresponde a vias terciarias.

De los 17.958 Km de red primaria a cargo de la
nacion, 61% (10.959 Km) son administrados por
el Instituto Nacional de Vias - INVIAS y el 39%
(6.999 Km) son administrados por la Agencia Na-
cional de Infraestructura - ANI bajo contratos de
concesion. La red secundaria se encuentra en su

o Grafica 11.2 Administracion de la red vial nacional

INVIAS
61%

ANI
39%

Red primaria

Departamentos
100%

Red secundaria

Fuente: Elaboracién propia con datos de la ANI, INVIAS y Ministerio de Transporte.
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totalidad bajo administracién departamentaly de
los 142.284 km de red terciaria, 71% (100.748 Km)
son administrados por municipios, 10% (3.959
Km) se encuentran bajo administracion departa-
mental y el 19% (27.577 Km) a cargo de la nacion®
es administrado por el INVIAS (grafica 11.2.)

INVIA;S Departamentos
19% 10%

Municipios
1%

Red terciaria
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Ahora bien, en la tabla 11.1 se presenta la variacion porcentual de los kildbmetros de red vial primaria, se-
cundaria y terciaria desde el aflo 2010. Se observa que a partir del afilo 2011 no se presenta variacion en
los kildbmetros de red terciaria, esto ocurre debido a que el inventario presentado corresponde a la in-
formacion que en su oportunidad suministré la entidad INVIAS, producto de la evaluacién realizada ese
afio para la distribucion de recursos en el programa Caminos para la Prosperidad’ y que a la fecha no ha
sido actualizada. Asi mismo, tampoco se cuenta con datos actualizados por parte de los departamentos
de la red vial secundaria y la informacién presentada es un estimado® de la totalidad de esta red.

-  Tabla 111 Variacion porcentual de los kilometros de red vial
primaria, secundaria y terciaria

2010 201 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

Red Primaria 2% -1% 1% 0% 2% 11% -1% -3% 4% -7%
Red Secundaria 10% 12% 1% 2% 2% 0% 0% 0% 0% 0%
Red Terciaria 35% 5% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%

Fuente: Elaboracién propia

No obstante, a través del Sistema Integral Na-
cional de Informaciéon de Carreteras — SINC, ac-
tualmente el Ministerio de Transporte adelanta
el proceso de registro de los tramos viales que

demas informacion que determine el Ministerio
de Transporte en su calidad de administrador
del sistema.

conforman la infraestructura vial de Colombia
y recibe por parte de los diferentes adminis-
tradores viales como ANI, INVIAS, gobernacio-
nes y alcaldias municipales, la informacién que
conformara el inventario nacional de carrete-
ras, que se espera tenga cada una de las ca-
rreteras existentes identificadas por su cate-
goria, ubicacion, especificaciones, extensiéon y

A diciembre de 2019, 133 municipios reportaron
y recibieron aprobacién de los inventarios via-
les de la red terciaria de su competencia. Los
municipios que realizaron el reporte estan dis-
tribuidos en 11 departamentos y en su mayoria
se encuentran ubicados en el Cauca, Boyaca,
Valle del Cauca, Santander y Norte de Santan-
der, como lo muestra la Grafica 11.3.
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o  Grafica 11.3 Kilbmetros de red terciaria y numero de municipios
inventariados por departamento
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Fuente: Elaboracion propia con datos del Ministerio de Transporte.

En total se han inventariado 20.241 Km de red terciaria, correspondiente al 14.2% del total de la red
estimada. En la Grafica 11.4 se observa que el niumero de kilbmetros inventariado de la red vial terciaria
aprobados y cargados en SINC, aumentdé 10,6 puntos porcentuales respecto al 2018.
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o  Grafica 11.4 Avance inventarios red vial terciaria aprobada y
cargada en SINC
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En cuanto a la red secundaria, a diciembre de 2019 se revisaron y aprobaron en el SINC, 2767 Km de . _ '!; =
carretera, de los cuales 2732,4 Km pertenecen al departamento de Cundinamarca y 34,6 Km al depar- L - 5 '

tamento de Risaralda, para un total equivalente del 6,13% de la red secundaria estimada. e E > S
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11.1. Red primaria concesionada y no concesionada

Como se observa en la grafica 11.5. el INVIAS tiene a su cargo el 61% del total de Concesiones- INCO) tiene a su cargo desde el 2006 los proyectos que
de la red primaria y es el responsable de la construccion, mantenimiento y se encuentran concesionados y que para el 2019 corresponden al 39% de la
operaciéon de esta red. Por su parte, la ANI (anteriormente Instituto Nacional red primaria distribuidos en 42 contratos de concesion.

¢  Grafica 11.5 Administracion de la de Red primaria nacional
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Para el afio 2015 se observa que la longitud de
red concesionada aumentod significativamente
alcanzando el 54% del total de la red prima-
ria, esto corresponde a que durante esta vigen-
cia se firmaron 9 contratos de cuarta genera-
cién (4G) Ola 2, 1 contrato generacién 4G Ola 1
y 6 contratos generacion 4G de iniciativa pri-
vada (IP), de acuerdo con el detalle de la tabla
11.2. Asi mismo la diminucién de la longitud de
red concesionada corresponde a procesos de
reversion.

Para el afio 2019 los proyectos: Bogota - Vi-
llavicencio, Cartagena — Barranquilla, Malla Vial
del Cauca y Cauca, IP - via al Puerto y Perei-
ra - La Victoria, fueron objeto de reversion de
la infraestructura concesionada, por lo que se
reducen los kilbmetros de via concesionados y
no se presentan en el detalle de avances de las
tablas 11.1. y 11.2. Adicionalmente, el proyecto
Transversal de las Américas-Sector 1 también
fue objeto de reversion, razoén por la cual solo
cuenta con 30 km concesionados al corte.

En la tabla 11.1 se puede observar a que Ola per-
tenece el proyecto de cuarta generacion o si
este fue realizado por iniciativa privada, la fecha
de inicio del contrato de concesion y el plazo de
ejecuciéon en afos, si el proyecto se encuentra
en etapa de pre-construccién (PRE-C), cons-
truccién (C) u operacién (0), y el porcentaje de
avance de las actividades de construccion de
cada proyecto.

- Tabla 11.2 Informacion General de proyectos

concesionados cuarta generacion

Proyecto

Generacion

Inicio

Concesion

Plazo
ARos
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Avance

Girardot - Honda - Puerto

Cajamarca

- - [o) .|
salgar 4G - OLA 1 sep-14 25 99,2%
Cartagena - Barranquilla
/ Circunvalar de la 4G - OLA 1 sep-14 25 96,0% |
Prosperidad
Conexion Pacifico 2 4G - OLA1 sep-14 25 81,1% e
Conexion Pacifico 3 4G - OLA 1 sep-14 25 70,7% I —
- i i -—
IP - Chirajara 4G - IP jun-15 39 65,1%
Villavicencio
H -—
Puerta de Hierro - Carreto 4G - OLA 2 jul-1 5 55.3%
- Palmar de Varela
Autopistas Conexion 4G - OLA1 |  dic-14 25 54,0%
Norte
Autopistas al Mar 1 4G - OLA 2 sep-15 25 53,4% | e —
IP - Via al Nus 4G - IP ene-16 30 51,6% T —
Sisga el Secreto 4G - OLA 2 jul-15 25 51,0% e
IP - Antioquia Bolivar 4G - IP oct-15 34 47,4% S
- I
Bucaramanga - 4G - OLA2 | ago-15 25 46,7%
Barrancabermeja - Yondo
IP - Neiva Girardot 4G - IP oct-15 30 46,3% | e —
Rumichaca Pasto 4G - OLA 2 sep-15 25 44,6% e —
. .
Perlmetral del Oriente de 4G - OLA 1 sep-14 25 42,2% I
Cundinamarca
- i - - I
IP - Girardot - Ibague 4G - IP feb-15 29 37,0%
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Conexion Pacifico 1 4G - OLA 1 sep-14 25 C 32,5% e
IP - Accesos Norte 4G - IP ene-17 25 C 25,8% I —,
Autopistas al Mar 2 4G - OLA 2 nov-15 25 C 12,8% e —
Pamplona - Cucuta 4G - OLA 3 jun-17 25 C 10,5% I —
Q‘;;Odpaif;iz ;l Rio 4G - OLA1 | dic-14 25 c 88% |
Villavicencio -Yopal 4G - OLA 2 jul-15 25 C 8,3% I ——
Bucaramanga-Pamplona 4G - OLA 3 jun-16 25 C 5,2% I m——
Santana - Mocoa - Neiva 4G - OLA 2 ago-15 29 C 5,2% I —
IP - Tercer Carril 4G - IP oct-16 30 C 2,9% I ——
IP - Cambao - Manizales 4G - IP ago-15 30 PRE-C 0,0% T —
IP- Malla Vial del Meta 4G - IP may-15 30 PRE-C 0,0% ——
Loboguerrero - Mulalé 4G - OLA 1 ene-15 29 PRE-C 0,0% S ——
Santander de Quilichao - | yo g a2 | ago-15 25 | PRE-C | 0,0% |
Popayan

Fuente: Elaboracion propia con datos de la Agencia Nacional de Infraestructura- ANI

En total se encuentran adjudicados 29 proyectos de cuarta generacién, de los cuales cuatro se encuen-
tran en etapa de pre-Construccion y dos de ellos por encima del 95% de ejecucion. El detalle de los
proyectos concesionados pertenecientes a la primera y tercera generaciéon se encuentra en la tabla 11.3.
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- Tabla 11.3 Informacion General de proyectos
Concesionados de primera y tercera generacioén

Como se observa en las tablas 11.4 y 11.5, para
el affio 2019 se encuentran concesionados 6.999

Inicio Plazo

oy ~ E Avan
Concesion Anos stado ance

Proyecto Generacion

Area Metropolitana de km (origen- destino); se construyd durante la
Clucuta P 3G ago-07 19 c 1009, | — vigencia 41,6 km de calzada sencilla en proyec-
tos de cuarta generacion y 198,9 km en proyec-
Armenia - Pereira - 1G abr-97 — tos de 1G y 3G. Asi mismo, en el 2019 se cons-
1 (o)
Manizales 30 S 100% truyeron 59,5 kildmetros de doble calzada® en
Bricefio - Tunja - i I proyectos 4G.
Sogamoso 3G jul-02 30 0 100%
Cordoba - Sucre 36 mar-07 17 c 100% Por otra parte, la red concesionada cuenta con
° una totalidad de 474 puentes, 13 tuneles y 17
Desarrollo Vial del 1G mav-96 ——————————— viaductos construidos y ubicados en los dife-
Oriente de Medellin Y 30 0] 100% rentes proyectos.
Fontibdén - Faca - Los .
- ]
Alpes G Jun-95 29 0 100%
Santa Marta - Riohacha -
- ]
Paraguachon 16 ago-94 36 0 100%
Ruta Caribe 3G ago-07 13 0 100% | e——
Girardot - Ibagué - ————————
Cajamarca 3G ago-07 14 C 99,5%
Transversal de las
- |
Américas-sector 1 3G ago-10 9 o 99,5%
Siberia - La Punta - El
- |
Vino 16 ago-94 37 c 98,7%
Ruta del Sol - sector 1 3G ene-10 10 C 88,7% | me——
Ruta del Sol - sector 3 3G ago-10 25 C 32,69 | ———

Fuente: Elaboracion propia con datos de la Agencia Nacional de Infraestructura- ANI
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-  Tabla 11.4 Avance por tipo de actividad de proyectos concesionados cuarta generacion

o) Calzada Sencilla (Km) Doble Calzada (Km) g )
= e b
0 c S 3 S o
) c c c 2 c c c -
o S 0.8 S 2 <5 S c8 S k7 17 8g
o é o 0 3) g 2 = (3] O m ‘o x % (= g
Proyecto de Concesion o o o= o + € o o= « L L =
= S 3 = = =c = == = T
‘o e = E (7] = c .= = e E (7] (] (7] © -
‘= 7 7 o <) o+ i i o 9 Q9 S X
2 £ £ 3 = 2 Y- < =] o c o L
e 8§ 8< & &g 8 § 8¢ & &
X o = a =
Autopistas al Mar 1 181,0 - - 176,0 35,0 176,0 - - 1,3 - - -
Autopistas al Rio Magdalena 2 144,0 - - 144,0 - 144,0 - - - - - -
Autopistas Conexion Norte 145,0 0,6 4.4 145,0 21,4 145,0 - - - 2 - -
Bucaramanga - Barrancabermeja - 96.5 _ _ 96.5 18,5 96,5 371 _ 371 5 _
Yondo -
Bucaramanga-Pamplona 121,0 - - 96,5 - 96,5 - - - - - -
Cartagena - Barrarqulla / Circun- 146.,0 } 16 82,4 ) 82,4 0.3 39,2 39,5 36 ) ]
valar de la Prosperidad
Autopistas al Mar 2 254,0 - - 254,0 46,6 254,0 - - - - - -
Conexién Pacifico 1 50,0 - - 18,0 - 18,0 0,0 - 0,0 9 - 1
Conexidén Pacifico 2 96,5 - 3,2 96,5 - 96,5 3,5 20,2 23,7 24 1 -
Conexion Pacifico 3 146,0 - 15,2 146,0 39,0 146,0 - 4,0 4,0 34 1 -
Girardot - Honda - Puerto Salgar 190,0 2,5 13,7 190,0 26,3 190,0 - 3,9 3,9 44 - -
IP - Accesos Norte 66,0 2,0 - 66,0 - 66,0 - - - - - -
IP - Antioquia Bolivar 495,0 18,9 3,5 491,6 77,6 491,6 - - - 13 - -
IP - Cambao - Manizales 256,0 - - 256,0 - 256,0 - - - - - -
IP - Chirajara - Villavicencio 86,0 2,2 - 86,0 - 86,0 - - - - - -
IP - Girardot - Ibague - Cajamarca 35,0 - - - - - - - - 18 - -
IP - Neiva Girardot 198,4 11,9 - 198,4 15,7 198,4 - - - 62 - -
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5]

IP - Tercer Carril 144,8 - - 144,8 1,2 144,8 - - - 2 -
IP - Via al Nus 60,0 2,5 - 60,0 17,6 60,0 - - - 6 -
IP- Malla Vial del Meta 354,0 - - 342,0 - 342,0 - - - - -
Loboguerrero - Mulald 32,0 - - - - - - - - - -
Pamplona - Cucuta 62,2 0,5 - 62,2 - 62,2 - - - - -
;e;:r:aetral del Oriente de Cundina- 152.0 _ ) 152.0 177 1520 ) ) ) ) ]
Pmuairgae(ilzgi;rro - Carreto - Pal- 202,0 _ ) 202,0 601 202,0 ) ) ) ) ]
Rumichaca Pasto 83,0 - - 83,0 2,1 83,0 18,6 - 18,6 1 -
Santana - Mocoa - Neiva 456,0 - - 424,2 - 4242 - - - - -
Santander de Quilichao - Popayan 77,0 - - 77,0 - 77,0 - - - - -
Sisga el Secreto 137,0 - - 137,0 23,0 137,0 - - - 2 -
Villavicencio -Yopal 266,0 - - 262,2 - 262,2 - - - - -

Total 4.732,4 41,2 41,6 4.489,3 41,7 4.489,3 59,6 67,2 1281 258 2

Fuente: Elaboracion propia con datos de la Agencia Nacional de Infraestructura- ANI
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- Tabla 11.5 Avance por tipo de actividad de proyectos concesionados de primera y tercera generacion

° Calzada Sencilla (Km) Doble Calzada (Km) " " )
(= Q [} -8
= + = c
g < o 5 5 8
) c c c ) c c c
a 10 0 S £ < . 1 0 0 o @ 2
i c 3 03 E S 2Z 9 og ‘o X X |
Proyecto de Concesion o (3) 0= « o £ 3] 0= © L A
= == = E =c = 53 s 0
‘on o o [ — c .= o s [ 0 (7] o
g 5 EE 2 E g5 E 5E g 2 i 9
° £ £ 3 o 2 £ c £ 3 S T B S
e & & & 3z §£ 8§ 8 & g 5 3
X o = a (= =
>
Area Metropolitana de Cucuta 104,0 - 40,4 104,0 - 104,0 - 12,3 12,3 7,0 - -
Armenia - Pereira - Manizales 189,0 - 4,5 189,0 - 189,0 - 59,7 59,7 14,0 1,0 4,0
Bricefio - Tunja - Sogamoso 206,0 - - 206,0 - 206,0 - 168,7 168,7 37,0 - -
Cérdoba - Sucre 177,0 - 17,8 177,0 - 177,0 - 86,7 86,7 3,0 - -
Desarrollo Vial del Oriente de Medellin 173,0 1,4 3,8 173,0 - 173,0 - 51,4 51,4 17,0 3,0 3,0
Fontibon - Faca - Los Alpes 38,0 - 6,7 38,0 - 38,0 - 14,4 14,4 15,0 - -
Girardot - Ibagué - Cajamarca 146,0 6,1 0,2 146,0 - 146,0 - 65,5 65,5 6,0 1,0 1,0
Ruta Caribe 288,0 - - 288,0 - 288,0 - 163,0 163,0 3,0 - 1,0
Ruta del Sol - sector 1 63,0 - 20,0 63,0 - 63,0 - 60,8 60,8 75,0 2,0 6,0
Ruta del Sol - sector 3 475,8 - - 475,8 - 475,8 - 158,8 158,8 -
Santa Marta - Riohacha - Paraguachon 285,0 - - 285,0 - 285,0 - - - 1,0 - -
Siberia - La Punta - El Vino 81,6 - - 81,6 - 81,6 - 41,7 41,7 30,0 1,0 -
Transversal de las Américas-sector 1 40,0 21,26 105,61 40 - 40 - 38,79 38,79 8 - -
Total 2.266,4 28,8 198,9 2.266,4 - 2.266,4 - 921,7 921,7 216 8 15

Fuente: Elaboracion propia con datos de la Agencia Nacional de Infraestructura- ANI

Finalmente, los kildmetros de red de los proyectos de concesidén vial se encuentran distribuidos en los departamentos indicados en la Grafica 11.6, donde los
departamentos de Antioquia, Cundinamarca y Tolima son los principales beneficiarios de la construccién y operacion de estas vias.
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o  Grafica 11.6 Kilbmetros de red vial concesionada por departamentos
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Fuente: Elaboracion propia con datos de la ANI

En cuanto a la red No concesionada, el Instituto Nacional de Vias, actualiza permanentemente el estado
de la red vial a su cargo, la cual se encuentra organizada en 26 territoriales. De los 10.959 Km de red, en
el 2019 el INVIAS realizo la evaluacién y posterior calificacion de 10.902 Km de carretera. En la grafica
11.7 se puede observar por territorial la red no concesionada y la red sujeta a calificacion™.

Adicionalmente, se observa que la territorial con mayor longitud de red de carreteras primarias admi-
nistradas por INVIAS corresponde a la territorial Cauca con 1.258 Km, seguido de Santander con 1037
Km. Las de menor longitud corresponden a las territoriales de Atlantico y San Andrés con 89 y 46 Km
respectivamente.
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o  Grafica 11.7 Kilbmetros de Red No concesionada y Red Evaluada a cargo del INVIAS
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Fuente: Elaboracion propia con datos del INVIAS

Se encuentra que el 76% de los kildmetros de via evaluados se encuentran pavimentados y el 24% en
afirmado. En la grafica 11.8. se puede apreciar el porcentaje de la red pavimentada y no pavimentada de
cada territorial.
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o  Grafica 11.8 Estado de la red vial primaria no concesionada
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Adicional a la clasificacién por tipo de super-
ficie de pavimento, el INVIAS evalua el estado
de la red mediante criterio técnico en donde
se califican parametros como la sefializacion,
superficie del pavimento y obras hidraulicas. A
la superficie del pavimento se le realiza una
auscultacion de dafios como el ahuellamiento,
desprendimientos, deformaciones, fisuras, ba-
ches y otros, mientras que a la sefalizacion se
le realizan evaluaciones en termino de suficien-
ciay funcionalidad. Los rangos para definir si el
estado es: Muy Bueno, Bueno, Regular, Malo y
Muy malo se presentan en la tabla 11.6.

— Tabla 11.6 Rangos para definir
el estado de la red vial no
concesionada

Estado Calificacion

Muy Bueno > 4.5
Bueno 45=>X>4,0
Regular 4,0=> X > 3,5

Malo 3,6=>X>2,0

Muy Malo X<= 2,0

Fuente: Elaboracién propia con datos del INVIAS

64

En el presente documento y con el fin de poder realizar los andlisis y comparativos respectivos, las 5
categorias se agrupan en 3, que corresponden a: Bueno (muy bueno y bueno), regular y malo (malo y
muy malo).

En la grafica 11.9 se presenta el estado de la red primaria nacional no concesionada pavimentada y no
pavimentada. De los 8639,5 Km de red que tienen superficie pavimentada, el 54% se encuentra en buen
estado, el 28% en estado regular y el 18% en mal estado.

Por otro lado, la red no pavimentada, la cual cuenta con superficie en afirmado, se encuentra en un 8%

en buen estado, 32% en estado regular y una gran parte correspondiente al 60% se encuentra en mal
estado.

o  Grafica 11.9 Estado de la red primaria pavimentada y no
pavimentada administrada por INVIAS

Muy bueno
Malo '1\{',/[:3/ Malo Muy Malo 1%
17% Muy bueno 9% ’ Bueno
\ Va 20% 7%
Regular
—32%
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Regular Bueno 1\/:11‘12
28% 34%
Red pavimentada Red no pavimentada

Fuente: Elaboracion propia con datos del INVIAS
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El estado de la red pavimentada por territorial se muestra en la Grafica 11.10, donde se refleja que se
encuentra mayoritariamente en buen estado. La territorial de la Guajira muestra que, pese a que el 93%
de su red se encuentra pavimentada, el 85% de esta se encuentra en mal estado; por su parte la terri-
torial de caldas, la cual cuenta con el 100% de su red pavimentada, se encuentra en un 80% en buen
estado y no cuenta con kildmetros de carretera en mal estado.

o  Grafica 1110 Estado de la red primaria no concesionada
pavimentada por departamentos
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Fuente: Elaboracion propia con datos del el Instituto Nacional de Vias — INVIAS
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Adicional al estado de la red vial primaria no concesionada, el INVIAS presenta el nimero de puentes,
viaductos y pontones con los que cuenta cada departamento tanto de la red primaria como del porcen-
taje de red terciaria que se encuentra bajo su cargo.

En el afo 2019 se registré un total de 5604 puentes, viaductos y pontones de la red primaria no con-
cesionada y red terciaria a cargo del INVIAS. En la Grafica 1111 se observa que el total reportado ha au-
mentado en los ultimos nueve afios significativamente.

o  Grafica 1111 Numero de puentes, viaductos y pontones de la red
primaria no concesionada y red terciaria a cargo del INVIAS
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Fuente: Elaboracion propia con datos del el Instituto Nacional de Vias — INVIAS
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Por ultimo, en la tabla 11.7 se presenta la distribucion del total de infraes-
tructura de puentes por departamento y tipologia de obra.

-  Tabla 11.7 Numero de puentes, viaductos y pontones de la red primaria no concesionada y red terciaria a cargo del INVIAS

La Guajira 27 0 45
Magdalena 24 16 104
Meta 67 74 1
Narifo 76 o7 101
Norte de San- 104 189 15
tander

Putumayo 45 90 84
Quindio 15 2 18
Risaralda 48 43 0
San Andrés 1 13 0
Santander 159 101 150
Sucre 45 9 85
Tolima 41 34 31
Valle del Cauca 140 55 22
Vaupés 0 0 0
Vichada 1 0 0
Total 1.717 1.701 2.186

Puentes
Departamento  Viaductos Red  POfienesRed - Puentes o
Amazonas 0 0 0
Antioquia 112 77 223
Arauca Il 28 8
Atlantico 3 1 0
Bolivar 6 3 263
Boyaca 87 236 197
Caldas 17 1 45
Caqueta 115 86 114
Casanare 50 28 5
Cauca 118 151 124
Cesar 109 19 17
Choco 59 103 76
Cordoba 25 50 79
Cundinamarca 53 15 141
Guania 0 0 0
Guaviare 20 18 26
Huila 79 152 202

Fuente: Elaboracidn propia con datos del el Instituto Nacional de Vias, INVIAS
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12. Infraestructura Aérea

La Unidad Administrativa Especial de Aeronautica Civil- AEROCIVIL, adscrita al Ministerio de Transporte,
es la entidad encargada de regular la navegacion y el espacio aéreo de Colombia, ademas de administrar
la infraestructura aeroportuaria y aeronautica del pais.

, En el afio 2019, la AEROCIVIL reguld la operacidon de 71 terminales aéreas, de las cuales 44 terminales
! estan bajo su administracion, 17 se encuentran concesionadas y a cargo de la Agencia Nacional de In-
fraestructura - ANI, 7 son administradas por alcaldias municipales y 3 por departamentos, segun se
observa en la Grafica 12.1.

o  Grafica 12.1 Numero de terminales aéreas segun administracion
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Fuente: Elaboracion propia con datos de la AEROCIVIL
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De acuerdo con la tipologia de las terminales aéreas, 16 aeropuertos son internacionales y se encuen-
tran ubicados en Las ciudades de Cali, Armenia, Medellin, Rionegro, San Andrés, Santa Marta, Barranqui-
lla, Cartagena, Riohacha, Valledupar, Bucaramanga, Barrancabermeja, CUcuta, Leticia, Pereira y Bogota.
Las demas terminales aéreas corresponden a 47 aeropuertos Regionales y 8 de tipo nacional. El tipo de
terminal y departamento de ubicacion se puede observar en la grafica 12.2.

o  Grafica 12.2 Tipologia de terminales aéreas y ubicacion
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Fuente: Elaboracion propia con datos de la AEROCIVIL
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En la grafica 12.3 se puede observar que actual-
mente 6 de los 16 aeropuertos internacionales
del pais cuentan con la Certificacion de Aero-
dromo otorgada por la autoridad aeronautica de
Colombia dando cumplimiento a los criterios
establecidos por la Organizacién de Aviacion In-
ternacional- OACI.

o  Grafica 12.3 Numero de
aeropuertos internacionales
certificados

6 Aeropuertos
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Fuente: Elaboracion propia con datos de la AEROCIVIL
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El proceso de certificacion se da luego de que las terminales aéreas acaten las regulaciones aeronauticas
nacionales en instalaciones, equipos y procedimientos operacionales, de acuerdo con los siguientes re-
quisitos: cumplimiento de las condiciones en infraestructura (condiciones de pista, calles de rodaje, ilu-
minacion, sefializacion, entre otros); implementacion de un Sistema de Gestion de Seguridad Operacional;
disposicién de un manual de operacién y mantenimiento actualizado; y contar con personal aeronautico
debidamente capacitado y certificado.

A diciembre de 2017 la AEROCIVIL habia concedido la certificacién al aeropuerto internacional Alfonso
Bonilla Aragén que sirve a la ciudad de Cali y al aeropuerto Internacional Matecafa de Pereira. En el
2018 fue otorgada la certificacion al Aeropuerto Internacional Rafael Nufiez de Cartagena, al Aeropuerto
Internacional Camilo Daza de la ciudad de Cucuta y al Aeropuerto Internacional Palonegro de la ciudad
de Bucaramanga. Por ultimo, en el 2019 la Aerocivil otorgd la certificacion al Aeropuerto Internacional
Ernesto Cortissoz en la ciudad de Barranquilla.

-  Tabla 121 Aeropuertos Internacionales Certificados

Nombre Aeropuerto Ubicacion Certificacion
Aeropuerto Internacional Alfonso Bonilla Aragon Cali 2017
Aeropuerto Internacional Matecafa Pereira 2017
Aeropuerto Internacional Rafael Nufiez Cartagena 2018
Aeropuerto Internacional Camilo Daza Cucuta 2018
Aeropuerto Internacional Palonegro Bucaramanga 2018
Aeropuerto Internacional Ernesto Cortissoz Barranquilla 2019

Fuente: Elaboracion propia con datos de la Aeronautica Civil — AEROCIVIL

Adicional a la infraestructura fisica, en la grafica 12.4 se muestra el numero de conexiones directas in-
ternacionales y nacionales. En Colombia, la mayoria de los servicios directos son rutas nacionales, con
99 conexiones domeésticas. En el ambito internacional, hay un total de 141 rutas, lo cual representa un
incremento de 4,4% respecto al aflo anterior.
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o Grafica 12.4 Numero de rutas con servicios directos nacionales e Internacionales
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13. Infraestructura Férrea

La red ferroviaria de Colombia tiene una longitud total de 3.528 km de los cuales el 36% (1267 Km) se
encuentran en operacion y el 64% (2261 km) estan inactivos, como se muestra en la grafica 13.1.

¢ Grafica 13.1 Red Férrea Nacional
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Asi mismo, de la totalidad de la red férrea, el
46% (1610 km) se encuentra a cargo de la ANI,
el 49% (1734 km) es administrada por el INVIAS
y un 5% corresponden a lineas de uso privado
(grafica 13.2). Adicionalmente en la grafica 13.3
se aprecian los kilbmetros de red activos e in-
activos que se encuentra a cargo de las entida-
des publicas y las de uso privado.

¢ Grafica 13.2 Administracion de la
red férrea

Uso
INVIAS Privado
49% 5%

3528 km

de Red Ferrea

ANI

46%

Fuente: Elaboracion propia con datos del INVIAS y ANI
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De los 1610 km de red a cargo de la ANI, 1078 km se encuentran en operacién y 535 km estan inactivos. =  Tabla 131 Tramos red férrea
Como se observa en la grafica 13.4. esta red se compone por la red férrea del pacifico, la red férrea del del Pacifico
Atlantico y los corredores férreos de la Dorada Chiriguana y Bogota Belencito.

Tramo Km

o  Grafica 13.3 Kilometros de red férrea en operacion e inactiva .
Buenaventura - Cali 169

Cali - Cartago 169

Zarzal - Tebaida 42

1729 Cartago - La Felisa 118

Total 498

Fuente: Elaboracion propia con datos de la ANI

1.078

La Red Férrea del Atlantico la cual se encuen-
tra concesionada a Ferrocarriles del Norte de
Colombia S.A. (FENOCO S.A.), cubre una longi-
tud de 245 km en el tramo Chiriguana - Santa
Marta, atravesando los departamentos del Ce-
sar y Magdalena. El corredor se encuentra en
su totalidad en operacién comercial de carga y
184 165 km de la red se encuentran construidos en

5 - doble linea.

ANI INVIAS Uso Privado

D Red en Operacion B Red Inactiva

Fuente: Elaboracion propia con Datos del INVIAS y ANI.

La Red Férrea del Pacifico se encuentra bajo contrato de concesiéon y cubre 498 Km en los departamen-
tos de Caldas, Quindio, Risaralda y Valle. El corredor se compone por 4 tramos que se describen en la
tabla 13.1. y actualmente se encuentra inactiva.
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Grafica 13.4 Corredores férreos a cargo de la ANI
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Por su parte los corredores Bogota-Belencito
(308 km) y La Dorada-Chiriguana (559 km) se
encuentran administrados por la ANI bajo con-
trato de obra publica. Con una longitud total de
867 km, los corredores atraviesan los departa-
mentos del Cesar, Santander, Boyaca, Antioquia,
Cundinamarca y Caldas y lo conforman los tra-
mos de la tabla 13.6.

-  Tabla 13.2 Tramos corredores
Bogota-Belencito (308 km) y La
Dorada-Chiriguana

Tramos Km

La Caro - Belencito 224
Bogota - La Caro - Zipaquira 53
Facatativa - Bogota 31

La Dorada - Chiriguana 521
Puerto Berrio- Cabafas 34
Ramal Capulco 4

Total 867

Fuente: Elaboracion propia con datos de la ANI

La red que se encuentra en operacion comercial
a cargo de la ANI, estda conformada por la totali-
dad del corredor Chiriguana — Santa Marta (245
km), 308 km del tramo Bogota — Belencito y 525
km del corredor Dorada- Chiriguana. Esto para
un total de 1078 Km de red férrea en operacion
comercial (Tabla No. 13.3).
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- Tabla 13.3 Kilbmetros de red comercial

Tramos

Chiriguana - Puertos; Puerto Nuevo,

Operacion

Transporte de

Longitud
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— Tabla 13.4 Red Férrea Nacional a cargo del INVIAS

Puerto Drummond - Puerto Santa Marta | carga 245
Bogota - Belencito Transporte de 308
carga y pasajeros
La Dorada- Chiriguana Transporte de 505
carga
Total 1043

Fuente: Elaboracion propia con datos del INVIAS

En cuanto alared férrea Administrada por el INVIAS (1734 km), el 99,7% se en-
cuentrainactivayun 0,3% correspondiente altramo Bogota(K0+000-k5+000),
se encuentra en operacion. En la tabla 13.4 se presenta el listado de tramos

que conforman la red.

Tramo Longitud Estado
Bogota(K0+000-k5+000) 5 Activa
La Felisa - Envigado 183 Inactiva
Cartago - Pereira 33 Inactiva
La Tebaida - Armenia 17 Inactiva
Armenia - Manizales 135 Inactiva
Cali - Popayan 162 Inactiva
Puerto Wilches (el cruce) - Bucaramanga 118 Inactiva
Lenguazaque - Barbosa 17 Inactiva
Facatativa - Espinal 150 Inactiva
Dorada - Buenos Aires 177 Inactiva
Espinal - Neiva 160 Inactiva
Espinal - Picalefa- Ibagué 55 Inactiva
Bogota - El Salto 32 Inactiva
Dorada - Facatativa 166 Inactiva
Envigado - Cisneros 93 Inactiva
Cabafias - Cisneros 74 Inactiva
Zipaquira - Lenguazaque 57 Inactiva

Fuente: Elaboracion propia con datos del el Instituto Nacional de Vias — INVIAS
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Por ultimo, la red férrea privada tiene un total de 184 Km y esta conformada por las rutas Belencito -
Paz de Rio con una longitud de 34 Km y la ruta Cerrejon - Puerto Bolivar que fue construida en trocha
estandar para movilizacién de carbdn de las minas del Cerrejon a Puerto Bolivar y su longitud es de 150
Km. Lo anterior se observa en la tabla 13.5.

-  Tabla 13.5 Kilbmetros de red férrea privada

Observacion Longitud Tramo
Belencito - Paz de Rio Via privada al interior de las instalaciones de Acerias Paz del Rio. 34
., , Via férrea, construida en trocha estandar, para movilizacién de carbdn, de las minas
Cerrejon - Puerto Bolivar , , 150
del Cerrejon a Puerto Bolivar.
Total 184

Fuente: Elaboracion propia con datos del INVIAS
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14. Infraestructura Fluvial

La red fluvial de Colombia tiene una longitud total de 24.725 km, de los cuales el 74% (18.225 km), son
navegables y el 26% (6.500 Km) no son navegables (grafica 14.1.)

La totalidad de los kildmetros de la red fluvial navegable pueden ser transitados permanentemente
por embarcaciones menores. ElL 62% (11,273 km) de la red navegable, puede ser transitado ademas por
embarcaciones mayores: 7063 km de forma permanente y 4210 km de forma transitoria. Lo anterior se
puede observar en la grafica 14.2.

o  Grafica 14.1 Red fluvial o  Grafica 14.2 Kilbmetros de red navegable permanente y transitoria de
navegable y no navegable acuerdo con el tipo de embarcacion

No Navegable

26% 7.063 km 6.952 km

4.210 km

24.725 km

Red Fluvial

\ Navegable

74% Navegacién Permanente Naveacion Transitoria Navegacion Permanente

Embarcaciones mayores Embarcaciones Menores
Fuente: Elaboracion propia con datos del Ministerio de

Transporte

Fuente: Elaboracion propia con datos del Ministerio de Transporte
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Las principales cuencas navegables del pais corresponden a la cuenca del rio Magdalena, cuenca del
rio Atrato, cuenca del rio Orinoco y cuenca del rio Amazonas. Las cuencas de rio Orinoco y Amazonas
cuentan con las mayores longitudes navegables de la red fluvial. Por su parte la cuenca de Rio Magda-
lena cuenta con 2770 Km de red navegable, de los cuales 1092 km pertenecen al rio Magdalena, el cual
se encuentra actualmente bajo el cuidado y Conservaciéon de la Corporacién Auténoma Regional del Rio
Grande la Magdalena — Cormagdalena.

o  Grafica 14.3 Kilbmetros de red navegable y no navegable de las
principales cuencas del pais

6.736

Cuenca del Magdalena Cuenca del Atrato Cuenca del Orinoco  Cuenca del Amazonas

) Navegable ) No Navegable

Fuente: Elaboracion propia con datos del Ministerio de Transporte

Las principales corrientes hidrograficas de cada cuenca, longitudes no navegables y navegables de
acuerdo con el tipo de navegacion se describen en la tabla 14.1. Los rios con mayor longitud navegable
corresponden al Rio del Putumayo (1.600 km), Rio de Caqueta (1.200 km) y Rio de Magdalena (1.092 km).
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7

- Tabla 14.1 Principales rios y longitudes navegables y no navegables

Longitud Navegable (Km)
Longitud No
Navegable
Total (Km)

Principales Rios

Mayor Menor

Permanente Transitorio Permanente

Cuenca del Magdalena 1188 277 1.305 2.770 1.488 4.258
Magdalena 631 256 205 1.092 458 1.550
Canal del Dique 14 0 0 14 0 14
Cauca 184 0] 450 634 390 1.024
Nechi 69 21 45 135 100 235
Cesar 0 0] 225 225 187 412
Sinu 80 0] 110 190 146 336
San Jorge 110 0 83 193 207 400
Otros 0 0] 187 187 0] 187
Cuenca del Atrato 1.075 242 1.760 3.077 1.358 4.435
Atrato 508 52 0] 560 160 720
San Juan 63 160 127 350 60 410
Baudo 80 0] 70 150 30 180
Otros 424 30 1.563 2.017 1108 3.125
Cuenca del Orinoco 2.555 1.560 2.621 6.736 2.161 8.897
Orinoco 127 0] 0 127 163 290
Meta 800 51 15 866 19 885
Arauca 0 296 0 296 144 440
Guaviare 774 173 0] 947 0] 947
Inirida 30 0] 418 448 47 919

Vichada
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Longitud Navegable (Km)

Longitud No
Principales Rios Mayor Menor Navegable
Permanente  Transitorio Permanente Lo
Vaupés 600 60 0] 660 340 1.000
Unilla 75 25 0] 100 50 150
Otros 0 854 1.858 27112 886 3.5698
Cuenca del Amazonas 2.245 2131 1.266 5.642 1.493 7135
Amazonas 116 0] 0] 116 0] 116
Putumayo 1.272 316 12 1.600 M7 1.717
Caqueta 857 343 0] 1.200 150 1.350
Patia 0 250 100 350 100 450
Otros 0 1.222 1154 2.376 1126 3.502
Total, Nacional 7.063 4.210 6.952 18.225 6.500 24.725

Fuente: Elaboracion propia con datos del Ministerio de Transporte
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15. Infraestructura Portuaria

Colombia cuenta con diez zonas portuarias, en
las cuales esta localizada la infraestructura ma-
ritima portuaria. En la Costa Caribe se encuen-
tran ubicadas las zonas de San Andrés, Guajira,
Santa Marta, Ciénaga, Barranquilla, Cartagena,
Golfo de Morrosquillo y Golfo de Uraba. Las
otras dos zonas correspondientes a Buenaven-
tura y Tumaco se ubican en la regién Pacifica.

De acuerdo con la ley 1ra de 1991 las zonas por-
tuarias del pais se encuentran concesionadas.
Son 54" sociedades portuarias de las cuales 13
son privadas y 41 de servicio publico. La mayo-
ria de las sociedades portuarias estan dedica-
das al manejo de carga de comercio exterior y
de trasbordo internacional.

A cargo del INVIAS se encuentran los canales
de acceso a los puertos publicos maritimos de
propiedad de la nacién, ubicados en las zonas
portuarias de San Andrés, la Guajira, Santa Mar-
ta, Barranquilla, Buenaventura y Tumaco. La en-
tidad tiene como objetivo promover la eficiencia
operativa de estos puertos, teniendo en cuen-
ta las especificidades y servicios que requiere
cada tipo de carga, garantizando la capacidad,
profundidad y brindando el mantenimiento ne-
cesario. Las especificaciones de los canales de
acceso y ubicacién se observan en la tabla 15.1.
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- Tabla 15.1 Canales de acceso

Canal de Acceso Especificaciones Zona Portuaria Longitud: 15 Km
Longitud: 5 Km Cartagena De Indias Ancho: 140 m Cartagena De Indias
San Andrés Isla Ancho: 60 m San Andrés Isla Profundidad: 20,5 m en Boca-

chica Y 17.5 m en Manzanillo.
Profundidad: 4 m a12 m

Longitud: 1,44 Km

Longitud: 8 Km

Tolu Ancho: 90 m Golfo De Morrosquillo

Portete Ancho: 200 m La Guajira

Profundidad Minima: 10 m
Profundidad: 4 m a6 m

Longitud: N.D.

Longitud: : 8 Km

Turbo Ancho: N.D. Turbo

Puerto Bolivar Ancho: 200 m La Guajira

Profundidad: 3,96 m
Profundidad: 18 a 20 m

Longitud: 34 Km

Longitud: 2 Km

) B Ancho: 184 m a 234 m
Dibulla Ancho: 220 m La Guajira Buenaventura Buenaventura

. Profundidad: 13,56 m en La
Profundidad: 17,5 m Bahia Externay 12,5 m en La

Longitud: 1,5 Km Bahia Interna.

Longitud: 8,4 Km

Santa Marta Ancho: 553 m Santa Marta y Ciénaga

Profundidad: 18 m Tumaco Ancho: 60 m Tumaco

Longitud: 7 Km Profundidad: 7,3 m

Magdalena En Recuperacion Rio Magdalena

Ciénaga Ancho: 280 m Santa Marta y Ciénaga

Profundidad: 20,30 m

Fuente: Elaboracion propia con datos del INVIAS.

Longitud: 22 Km

Barranquilla Ancho: 50 m Barranquilla

Profundidad: 8,3 - 12m
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16. Infraestructura de movilidad urbana

El conjunto de elementos que permiten el des-
plazamiento de personas, asi como el funcio-
namiento de los sistemas de transporte publi-
co masivo en las ciudades se entiende en este
caso como la infraestructura de movilidad.

Los Sistemas Integrados de Transporte Masivo
(SITM) analizados tienen en comun la presen-
cia de corredores tipo troncal, entendidos es-
tos como vias de carril izquierdo exclusivo, con
sobrepaso en estaciones cuando sea necesario
de acuerdo con las condiciones de la demanda
y espacio en el perfil vial existente'. Adicional-
mente y dependiendo la infraestructura de cada
servicio, se pueden encontrar ademas corredo-
res pretroncales™, de precarga'. Para cada uno
de estos tipos de corredores se tienen tres ti-
pos de datos, en primer lugar, los kildmetros
totales que corresponden a los kildbmetros del
sistema, los kildbmetros programados que iden-
tifican a aquellos presupuestados a realizar y
finalmente los terminados, que corresponden a
los efectivamente realizados.

Transmilenio y Metrocali, se destacan como los
SITM de mayor numero de kildmetros progra-
mados en el afio 2019 con 388 Km y 38,7 Km
respectivamente, seguido de Megabus con 16,2
Km. Sin embargo, a nivel de cobertura, enten-
dida como la relaciéon entre los kilbmetros ter-
minados y los kilbmetros programados, Bogota

y Soacha tienen los menores niveles con 110,8
Km sobre 388 Km en Bogotd y 3,6 Km sobre 7,5
Km en Soacha. Metroplus y Metrocali se desta-
can como aquellos con kildmetros terminados
mayores a los kilbmetros programados, esto da
cuenta de obras adicionales realizadas.

El avance en vias intervenidas para los SITM
durante 2019 fue de 8,8 Km. Incluye avances
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en los SITM Transcaribe de Cartagena (Compo-
nente Precarga CONPES - Vias rutas alimenta-
doras y complementarias), Metroplus del Area
Metropolitana del Valle de Aburra (Tramos Pre-
troncal Envigado) y MIO de Cali (Conexidon Ter-
minal Aguablanca y Patio-Taller Aguablanca).
Los avances corresponden a los kilbmetros ter-
minados y habilitados para la operacion de los
SITM.
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- Tabla 16.1 Infraestructura de movilidad urbana 2019

Ciudad Tipologia progrt(ar:;ados termKirr1nados Rela:a:lzgl}‘%s «m
Megabus Pereira Troncal 16,2 15,8 98%
Corredores Precarga 4,0 4,0 100%
Metrocali Cali Troncal 38,7 39,6 102%
Pretroncal* 243,0 431,0 177%
Metrolinea Bucaramanga Troncal 8,9 8,9 100%
Pretroncal 25,2 25,2 100%
Alimentadoras 80,1 80,1 100%
Metroplus Valle De Aburra Troncal 12,5 13,6 109%
Pretroncal 18,5 12,1 65%
Transcaribe Cartagena Troncal 10,3 10,3 100%
Pretroncal 25,9 25,9 100%
Precarga 20,4 41 20%
Transmetro Barranquilla Troncal 13,4 13,4 100%
Parvial 2,2 2,2 100%
Corredores Precarga 65,1 65,1 100%
Transmilenio (Fases |, li & lii) Bogota Troncal 388,0 110,8 29%
Pretroncal 14,0 14,0 100%
Transmilenio - Soacha (Fases I, li & lii) Soacha Troncal 7,5 3,6 48%
Troncales 495,5 216,0 44%
Pretroncales - Precarga - Alimentacion 498,4 663,7 133%
Total 993,8 879,7 89%

Fuente: Ministerio de Transporte (2019)



Transporte en cifras | 2020 e

En 2019 se logré unaintervencion de 18,9 km en- - Tabla 16.2 Sistemas estratégicos de transporte publico - SETP 2019
tre los ocho Sistemas Estratégicos de Transpor-

te Publico (SETP) cofinanciados por la Nacién. A
nivel de kilbmetros totales, Popayan se destaca
como la ciudad con mayor participacién de ki- Sistema
ldbmetros con 155 km, seguida de Neiva con 76,7
km y Santa Marta con 60,6 km. Asi mismo, las
ciudades con menor participacion en kildme-
tros totales son Armenia, Monteria y Valledupar. Monteria Amable Monteria 33,2 32,2 97%
Es de notar que no obstante la menor partici-
pacion de las ultimas ciudades mencionadas,
son las de mayor porcentaje de cumplimiento
en lo relacionado a la terminacion de kilome- Metrosabanas - Sincelejo Sincelejo 56,1 29,7 53%
tros, ya que, en el caso de Monteria muestra

Km Km Relacion con los

totales terminados km totales (%)

Amable - Armenia Armenia 371 32,2 87%

Avante - Pasto* Pasto 41,3 27,9 67%

Siva - Valledupar Valledupar 27,8 25,0 90%

. ., o, . Movilidad Futura - Popayan* Popayan 155,0 15,6 10%
una terminacion de kildmetros del 97%, segui-
da de Valledupar con 90% y Armenia con 87%. Setp Santa Marta Santa Marta 60,6 43,4 2%
En contraste, Popayan y Neiva, las ciudades con Transfederal - Neiva* Neiva 76,7 20,2 26%
mayor cantidad de kildbmetros totales son las
Total 487,8 2261 46%

de menor cantidad y proporcion de kilometros
terminados.

Fuente: Ministerio de Transporte (2019)
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MOVIMIENTO DE CARGA'Y PASAJEROS

n esta seccidén del documento se encuentra el analisis del movimiento de carga y pasajeros

en los diferentes modos de transporte. En este sentido, en primera instancia, se analiza la

informacion primaria del movimiento de pasajeros en el aflo 2019 por el modo de transporte

terrestre, aéreo, férreo, fluvial (realizando una diferenciacion adicional con respecto al Rio
Magdalena) y portuario.

Posteriormente, se analiza el movimiento de carga durante la vigencia 2019 para cada uno de los modos
de transporte, agregando el modo cabotaje y también realizando una diferenciacion, en el modo fluvial,
con respecto al Rio Magdalena, ya que esta es la principal via fluvial del pais. Adicionalmente, se realiza
un analisis en detalle del trafico portuario por zona portuaria, la carga internacional en zonas portuarias
regionales, la carga de comercio exterior y finalmente, se presentan los datos del Ranking portuario
latinoamericano por contenedores.

La informacion presentada es resultado de un analisis de fuentes primarias que dan cuenta del compor-
tamiento, en detalle, del transporte de carga y pasajeros en el pais durante la vigencia 2019, teniendo en
cuenta un caracter comparativo con relacién a la serie histérica de datos.
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17. Movimiento de Pasajeros por Modo de Transporte

17.1. Movimiento de Pasajeros - Modo Terrestre

Durante el 2019 se movilizaron 136.183.088 pasajeros por las carreteras del pais, que en comparacion
con el afio 2018 presentd una disminucion del 0,7% de los pasajeros movilizados lo que representa

1.001.175 de pasajeros menos en el 2019.

o  Grafica 17.1 Evolucion de la demanda de pasajeros en modo carretero

200.000.000

4,8%  4,9% 5,9% 5,5%
180.000.000

160.000.000 N\

140.000.000
120.000.000

100.000.000

80.000.000

60.000.000

40.000.000

20.000.000

0

2005 2006 2007 2008 2009 2010 20M

- Pasajeros

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del Ministerio de Transporte (2019)
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17.2. Movimiento de Pasajeros - Modo Aéreo

En el aflo 2019 se movilizaron cerca de 45,55 millones de pasajeros, lo cual representa un crecimiento
de 8,1% comparativamente contra el afio 2018, es decir un aumento de 3,4 millones de pasajeros. La
tasa mas importante en los ultimos diez afios se encuentra en el afio 2010, periodo en el cual se obtuvo
un aumento de pasajeros del 23,5%.

o  Grafica 17.2 Trafico de Pasajeros (Miles)
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En el afio 2019 aproximadamente dos terceras partes del trafico de pasajeros correspondid a trafico
doméstico y una tercera parte a trafico internacional. Esta composicién se ha mantenido estable desde
el aflo 2009 sin observar diferencias significativas en el periodo evaluado.

o  Grafica 17.3 Composicion trafico de pasajeros
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Fuente: Elaboracion propia a partir de datos AEROCIVIL (2019)
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En el campo del trafico internacional, Centroamérica se posiciona como el principal mercado con el
29,4% del total de pasajeros internacionales en 2019, a pesar de su contraccion de 1,0% respecto de lo
observado en 2018. El segundo mercado en el movimiento de pasajeros se encuentra en Norteamérica,
con 4,3 millones de pasajeros movilizados en 2019, lo que supone un crecimiento de 8,0% respecto del
afio anterior. Suramérica por su parte, se posiciona como el tercer mercado de pasajeros con algo mas
de 4 millones de pasajeros. Adicional a los anterior, Europa se muestra como el mercado con mayor
crecimiento en 2019 (10,0%).

o  Grafica 17.4 Movimiento de pasajeros en principales mercados (Miles)
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Considerando el trafico de pasajeros por rutas, la ruta Bogota-Cali mostro o Grafica 17.5 Pasajeros por empresa
el mayor crecimiento en el movimiento de pasajeros en el afio 2019 fue con
15,0% lo que representa un total de 497 mil pasajeros, seguida de la ruta
Bogota-Rionegro, la cual crecid 12,6% en el afio 2019 y Bogota-Bucaramanga

(8,6%). Bogota-Madrid se muestra como la ruta con el mejor trafico de pa- B Avianca
sajeros a mercados internacionales con un movimiento cercano a 946 mil
pasajeros y un crecimiento de 8,0% en 2019. Entre las diez principales rutas, 1,7% B Latam
Bogota-Pereira es la Unica ruta en que ve disminuido su flujo de pasajeros 2,0% —_ Viva Air
en el afio 2019, pasando de tener un movimiento de 1,37 millones a 1,27 mi- )
llones de pasajeros, es decir, una contraccion de 7,5%, disminucién la cual 2,5% /\ ® e
es en parte atribuida a los cierres totales que tuvo la operacién con motivo B EasyFly
de adecuaciones en la pista del aeropuerto Matecafa.

I Satena

— Tabla 171 Principales rutas 2019-2018 9,8% Avianca Ecuador

B American

Afio_2018 Afio_2019 % Variacion B Otras
Bogota - Rionegro 3.957 4.455 12,6%
Bogota - Cali 2.736 3.147 15,0%
Fuente: Elaboracion propia a partir de datos AEROCIVIL (2019)
Bogota - Cartagena 2.948 2.975 0,9%
Bogota - Barranquilla 1758 1.855 5,5% Analizando la ocupacion observada desde el afio 2009 comparada con el
) numero de pasajeros movilizados, se puede observar que los ultimos 4 afos
Bogota - Santa Marta 1.527 1.647 7,8% (2016-2019) han sido los mas eficientes en la relaciéon pasajeros-ocupacion,
Bogota - Bucaramanga 1.323 1.436 8,6% esto quiere decir que se tiene un movimiento de pasajeros por encima
] : . del promedio del periodo (22,4 millones), y a la vez, se muestran niveles
Bogota - Pereira 1.373 1.270 ~1:5% de ocupacién también por encima del promedio (80,2% de ocupacion). Asi
Bogota - San Andrés 1132 1.181 4,3% mismo, la grafica permite observar que con el paso de los afios a la par
, . N con el incremento de pasajeros, también ha incrementado el porcentaje de
Bogota - Madrid (Espafia) 879 946 8,0% n € pasajeros, ta , P !
ocupacion, es decir, se ha racionalizado la oferta de sillas de manera que se
Rionegro - Cartagena 861 930 8,0% corresponda con la demanda de pasajeros.

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos AEROCIVIL (2019)
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o  Grafica 17.6 Pasajeros vs. Ocupacion - Mercado Doméstico
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17.3. Movimiento de Pasajeros - Modo Férreo

El afio 2019 cerré con un movimiento por modo férreo que asciende a 706.367 pasajeros, lo que co-
rresponde a un crecimiento de 7,3% respecto del afio 2018, es decir, un aumento de 48.140 pasajeros.
La tendencia incremental se ha sostenido desde el afio 2015, con incrementos positivos cada afio hasta
2019, sin embargo, en términos de numero pasajeros la principal variacion se encuentra en el afio 2014,
en el cual, por modo férreo se transportaron algo mas de 190.000 pasajeros adicionales que los trans-
portados en 2013.

o  Grafica 17.7 Evolucion de la demanda de pasajeros en modo férreo
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17.4. Movimiento de Pasajeros — Modo Fluvial La cuenca fluvial del Rio Magdalena moviliza
el mayor numero de pasajeros con un total de

1.044.580 registrados en salidas, siendo Magan-

En el 2019 se registré un total de 3.144.181 pasajeros movilizados por el modo fluvial. Este conteo se gué con 293.054 pasajeros la de mayor movili-
realiza por las inspecciones fluviales del registro en las salidas para evitar doble registro, esto porque zacion. Por otra parte, el embalse de EL Pefiol
los pasajeros registrados en la salida del origen son registrados como entradas en las inspecciones flu- - Guatape con un movimiento de 222.351 de
viales de destino. El registro entradas mas salidas arroja un total de 6.223.965 pasajeros. Con respecto pasajeros en la modalidad turismo, los cuales
al 2018, hubo un incremento del 21,9% en el total de pasajeros movilizados por el modo fluvial, es decir se movilizaron principalmente en la temporada
565.305 pasajeros mas en el 2019. de vacaciones de principio y fin de afio, semana

santa y vacaciones de mitad de afio.

o  Grafica 17.8 Evolucion de la demanda de pasajeros en modo fluvial
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17.5. Movimiento de Pasajeros — Rio Magdalena

En el aio 2019 se movilizaron por el Rio Magdalena 2.986.477 pasajeros, lo que representd una dismi-
nucion del 11,8 % respecto al afio 2018, ya que en este aflo se movilizaron por el Rio 3.387.42 pasajeros.
Esto se debié a que en los primeros meses del affo 2019 se presentd el Fenomeno del Nifio, lo que
afectd la navegabilidad del Rio y por lo tanto la movilizacién de pasajeros.

o  Grafica 17.9 Movimiento de pasajeros por el Rio Magdalena

4.000.000
3.500.000
2.986.477

3.000.000

o 2.500.000
o
K

§ 2.000.000
«
o

1.500.000

1.000.000

500.000

0

2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

Fuente: Elaboracién propia con datos del Ministerio de Transporte (2020)




Transporte en cifras | 2020

17.6. Movimiento de Pasajeros - Modo Maritimo

En el aflo 2019 se movilizaron en total 277.403 pasajeros en el territorio na-
cional, Buenaventura con una participacion 39,2% se destaca como el puer-
to que mayor numero de pasajeros movilizé seguido de Covefas con 16,8%
y Bahia Solano con 11,0%, correspondiente a 30.463 pasajeros a lo largo del
aflo. Un total de 175.162 personas, correspondientes al 63,1% del total de
pasajeros movilizados por transporte maritimo se movilizaron en puertos
ubicados en el pacifico.

Adicionalmente, los puertos que mayor cantidad de pasajeros por viaje en
promedio mueven son Buenaventura y Turbo (43 pasajeros en promedio
cada uno), ademas de Providencia y San Andrés (36 pasajeros cada uno). Es
importante resaltar que 3 de los 4 puertos que en promedio mueven mayor
cantidad de pasajeros por viaje se encuentran en el caribe colombiano, esto
influenciado por la mayor dinamica turistica de la region caribe.

- Tabla 17.2 Pasajeros movilizados en el
territorio nacional

Promedio de

Participacion Pasajeros pasajeros por viaje
Buenaventura 39,2% 108.783 43
Covenas 16,8% 46.529 23
Bahia Solano 11,0% 30.463 15
Turbo 9,9% 27.458 43
Guapi 6,7% 18.571 32
Tumaco 6,3% 17.345 17
Santa Marta 3,6% 9.990 18
Providencia 3,2% 8.955 36
San Andrés 2,9% 7.955 36
Riohacha 0,3% 839 1
Cartagena 0,2% 505 8
Barranquilla 0,0% 10 2

Fuente: Boletin técnico y estadistico 2019, Dimar en Datos
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18. Movimiento de Carga Nacional por Modo de Transporte

En Colombia se movilizaron un total de 305 millones de toneladas en el afio 2019, lo que implicé un
aumento del 1,6 % con respecto al 2018, en donde se habia movilizado 300 millones de toneladas. El
transporte terrestre carretero es el mas representativo dentro del total de movilizacion de carga, con un
81 % de participacion; seguido por el modo férreo, con el 16,5 %; el modo fluvial con el 1,6 %; el cabo-
taje con un 0,9 %, y el modo aéreo con un 0,1 %. Dicho comportamiento se ha mantenido relativamente
estable desde el 2014 (grafica 18.1).

o  Grafica 18.1 Matriz de reporto de transporte de carga por modo de
transporte
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Cabe resaltar que, al excluir el carbdn y el petréleo de la matriz modal para el afio 2019, se presenta la
siguiente distribucion: el modo de transporte carretero moviliza el 96,9 %, el fluvial 1,9 %, el cabotaje
el 1,1 %, el aéreo con 0,1 % y el férreo moviliza el 0,04 %, como se observa en la grafica 18.2. Lo anterior
muestra que existe un bajo nivel de aprovechamiento de la movilizacion de productos diferentes al sec-
tor minero energético en los modos férreo y fluvial, por lo que son modos que el Gobierno nacional bus-
ca impulsar, teniendo en cuenta el potencial de reduccién en los costos en la operacidon de transporte.

o  Grafica 18.2 Transporte de carga por modo de transporte

96,93%

0,04% 1.91% 0,07% 1,06%
I
Terrestre Férreo Fluvial Aéreo Cabotaje

Fuente: Elaboracion propia con datos del DNP, ANI, Cormagdalena y Superintendencia de Transporte.
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18.1. Movimiento de carga - modo carretero

En 2019 se movilizaron 246.989.600 toneladas en el modo carretero, distribuidas en 35.004.333 viajes
estimados, donde en promedio se transportan 7,05 toneladas por viaje. De las toneladas movilizadas,
tan solo el 6 % se realiza en contenedores, lo que equivale a 14,8 millones de toneladas.

De la carga movilizada, se destaca que los principales centros de produccién y consumo se encuentran

en Bogota y Medellin. Asi mismo, los puertos mas importantes para la generacion y atraccion de carga
son Buenaventura, en la Costa Pacifica, y Cartagena y Barranquilla, en la Costa Atlantica (tabla 18.1).

- Tabla 18.1 Principales origen y destino del transporte de carga por carretera

Origen\destino Barranquilla Bogota Buenaventura Cartagena Medellin Santa Marta
Barranquilla 30.830 1138.785 45.073 524,725 846177 1.161.045 168.613 3.915.248
Bogota 1.197.658 180.079 785.520 1.791.528 1.635.720 1.009.677 290.388 6.890.569
Buenaventura 125.274 2.902.492 51.835 2.581.654 73.471 1.190.093 15.739 6.940.559
Cali 711118 2.163.711 958.438 90.223 520.322 1.168.077 127.568 5.739.455
Cartagena 1.072.557 2.329.601 48.218 705.764 86.346 1.806.477 137.872 6.186.835
Medellin 601.334 980.969 258.507 882.851 999.301 28.666 111.838 3.863.467
Santa Marta 484.338 527179 14.800 113.201 65.668 260.061 2.953 1.468.200
Total 4.223.109 10.222.815 2.162.389 6.689.947 4.227.005 6.624.096 854.972 35.004.333

Fuente: Elaboracion propia a partir de la estimacion realizada por el DNP, teniendo como base la informacién de la encues-

ta origen destino de carga (Ministerio de Transporte, 2013) y datos del Departamento Administrativo Nacional de Estadistica
(DANE, 2020).
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En materia de la operacion, el sector esta conformado por 3.468 empresas ha-
bilitadas por el Ministerio de Transporte para prestar el servicio de transporte
de carga por carretera. De estas, se estima que 1.734 empresas se encuentran
operando en los corredores de transporte nacional. Por su parte, el parque
automotor de carga con capacidad superior a 10,5 toneladas esta conformado
por 129.108 vehiculos (camiones y tractocamiones), que movilizaron las tonela-
das de carga que se transportaron por el modo carretero (Tabla 18.2).

-~  Tabla 18.2 Distribucion en toneladas y
viajes del transporte de carga por carretera
segun tipo de camion

Viajes Capacidad

Tipo de camion Toneladas vacios t)
ﬁD 59.452.498 20.007.672 39,10% 8
C2
20.226.965 3.076.857 32,70% 18
c3 el 6
m 12.042.074 1.513.365 36,60% 23
c4
ﬂm 44.300.902 3.379.514 30,70% 32
C3Ss2
ﬂm 110.264.292 5.849.169 33,70% 35
C3S3
Otros 760.974 55.991 33,70% 28
Total 246.989,600 | 35.004.333 33,70%

Fuente: Elaboracién propia a partir de la estimacién realizada por el DNP, teniendo como
base la informacion de la encuesta origen destino de carga (Ministerio de Transporte, 2013) y
datos del Departamento Administrativo Nacional de Estadistica (DANE, 2020).
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18.2. Movimiento de carga - modo aéreo

La carga movilizada a nivel nacional por el modo aéreo en 2019 fueron 167
mil toneladas, lo que implica una reduccion del 4,3 % con respecto a las
toneladas de 2018 (175 mil toneladas). Sin embargo, al analizar la carga
agregada, es decir, nacional e internacional, incluyendo el correo, en 2019
se movilizaron 808 mil toneladas, que, comparadas con 2018, representan
una disminucion del 3,8 % (840 mil toneladas).

o  Grafica 18.3 Movilizacion de carga por el
modo aéreo
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Ahora bien, al analizar las cifras de la carga de comercio exterior que se moviliza por el modo de trans-
porte aéreo, se encuentra que entre 2019 y 2018 se presentd una disminucion del 3,1 % en la carga mo-
vilizada, es decir, una diferencia de cerca de 22 mil toneladas entre cada afo, explicadas principalmente
por la disminucién del 5,5 % en la carga de exportacion, es decir, 24,7 mil toneladas menos en 2019 con
respecto a 2018. La disminucién en la carga de salida no logré ser compensada con el aumento del 1,2 %
de la carga de importacion, la cual pasé de 248 mil en 2018 a 251 mil toneladas en 2019, como se puede
observar en la Grafica 18.4.

o  Grafica 18.4 Carga de comercio exterior movilizada por el modo aéreo
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Al observar los datos por mercado se encuentra que el principal mercado de la carga movilizada por
modo aéreo es Norteamérica. Por ejemplo, en 2019 se movilizaron mas de 404 mil toneladas, en compa-
racion con las 70 mil toneladas movilizadas con Europa, sin embargo, en comparacion con el 2018, este
mercado presentd una disminucion del 4,7 %, explicada por la caida en un 6,6 % de las importaciones.
Aun asi, la principal caida de comercio exterior se presentd en los mercados de Centroamérica, ya que
la variacion negativa fue del 10,2 %.

Por otro lado, el mercado que presentd la mayor variacion positiva entre 2019 y 2018 fue el de las Islas
del Caribe, el cual crecié 53,9 %, debido al aumento del 63 % en las importaciones. Le siguié el mercado
de Sudameérica, el cual aumento 5,8 %, como consecuencia del aumento del 12,9 % de las exportaciones.

o  Grafica 18.5 Principales mercados de trafico la carga de
comercio exterior movilizada por el modo aéreo
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Finalmente, en 2019, el principal aeropuerto para movilizacion de carga en
el pais fue el Dorado, en Bogota, el cual movilizdé 724 mil toneladas, lo que
representa el 70,1 % de la carga movilizada por este modo de transporte. Le
sigue el aeropuerto José Maria Cordova, en Rionegro, con 115 mil toneladas
movilizadas, lo que representa el 11,3 % de la carga. Como se puede obser-
var en la grafica 18.6, estos dos aeropuertos son los mas significativos en
comparacion con otros, ya que juntos movilizan mas del 80% de la carga

del pais.

o  Grafica 18.6 Porcentaje de la carga
movilizada en 2019 por aeropuertos
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Fuente: Elaboracion propia con base en informacién de la Aeronautica Civil (2020)
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18.3. Movimiento de carga - modo
férreo

En el afio 2019 se movilizaron mas de 50 millo-
nes de toneladas de carga por los tres corredo-
res férreos que actualmente se encuentran en
operacion y que le reportan informacion a la ANI
(Bogota-Belencito; La Dorada-Chiriguana; Chi-
riguana-Santa Marta), ya que de este ejercicio
se excluye el transporte de carga que realiza la
empresa Cerrejon, al operar en su propia linea
férrea.

Con respecto al afo 2018, se presentd un au-
mento del 5,9 % en la carga movilizada por los
corredores férreos, es decir, en 2019 se movili-
zaron 2.8 millones de toneladas mas, explicados
principalmente por el aumento del transporte
de carga por la linea férrea de Chiriguana-Santa
Marta, ya que por este corredor se moviliza el
99,8% de la carga que se mueve en el modo. Sin
embargo, la carga movilizada por esta linea es
principalmente carbén.
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o  Grafica 18.7 Movilizacion de carga por la linea férrea de
Chiriguana — Santa Marta
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Fuente: Elaboracion propia con base en informacién de la Agencia Nacional de Infraestructura (2020)

Por otro lado, es importante resaltar la reactivacién que se viene presentando en la linea férrea de La
Dorada — Chiriguana, ya que entre 2018 y 2019 presentd una variacion del 3935% en la carga movilizada,
pasando de 1186 a 47.860 toneladas. Esto se debe a los esfuerzos que viene desarrollando el Gobierno
nacional para la reactivacion de este corredor, el cual, estd incluido dentro de los proyectos de la Quinta
Generacion (5G) de concesiones.




Transporte en cifras | 2020

18.4. Movimiento de Carga por el Rio
Magdalena

En el aflo 2019 se movilizaron por el Rio Magda-
lena 3.279.834 toneladas, lo que representa el
67,5 % del total de carga movilizada por el modo
fluvial durante el 2019 (4.8 millones de tonela-
das). Con respecto al afio 2018, se presentd una
variacion negativa del 3,2 % de la carga movili-
zada por el Rio Magadalena, como consecuen-
cia del Fendmeno del Niflo que se presentd en
los primeros meses del afio 2019. Esta reduc-
cion impactd la movilizacién de carga total por
el modo fluvial, ya que también varié negativa-
mente (3,6 %).

Como se puede observar en la grafica 18.8, el
movimiento de carga por el Rio Magdalena viene
disminuyendo desde el afio 2017, lo que resalta
la importancia de la APP del Rio Magdalena y la
APP del Canal del Dique, ya que estos proyectos
son claves para el desarrollo del modo fluvial y
el aprovechamiento del potencial del Rio Mag-
dalena, debido a que presenta unas ventajas
competitivas en términos de costos en relacion
con los otros modos de transporte.
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o  Grafica 18.8 Movilizacion de carga por el modo fluvial y el Rio
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Los productos que principalmente se movilizan por el Rio Magdalena son los derivados del petroéleo,
lo cual tiene que ver, en parte, con la ubicacion de la refineria de Barrancabermeja. En el afio 2019, se
movilizaron 2.7 millones de toneladas de estos productos, en donde resalta el Combustoéleo (1 millon de
toneladas) y otros (1.2 millones de toneladas), lo que representa, el 91 % de la carga que se mueve por
el Rio. Con respecto al afio 2018, se presentd una variacidén negativa del 13 % en este tipo de productos.
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o  Grafica 18.9 Tipos de productos movilizados por el Rio Magdalena o  Grafica 18.10 Distribucion
por tipo de embalaje
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Con respecto a Otros productos, en el afilo 2019 se movilizaron 248 mil toneladas, lo que implica una D carbon
variacion positiva del 5 % con respecto al aflo 2018, en donde se habian movilizado 236 mil toneladas. -

Dentro de Otros productos, resaltan los productos catalogados como Otros (incluye papel y envases),

Carga General

. 1 , S Contenedores
los cuales representan el 53 % de este tipo de carga movilizado por el Rio Magdalena; asi mismo, se
encuentran los productos agricolas y manufacturas, los cuales representan el 13 % y 9 %, respectiva-
mente. Fuente: Elaboracion propia con datos de CORMAGDALENA

(2019)

De acuerdo con el tipo de embalaje utilizado para transportar la carga por el rio, la carga se moviliza
principalmente como granel liquido, que correspondiente al 92%, esto teniendo en cuenta que los de-
rivados del petroleo representan la mayor cantidad de carga transporta mientras que en el 8% restante
la carga es movilizada por contenedores, carga general y demas.
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18.5. Movimiento de carga - modo
cabotaje

En cuanto al movimiento de carga por cabotaje
en las zonas portuarias del pais, se movilizaron
un total de 2.704.303 toneladas en 2019, lo cual
representa el 1,4% del total de trafico portuario.

En lo relacionado a cada una de las zonas por-
tuarias, la mayor cantidad de toneladas movili-
zadas por cabotaje se presentd en el puerto de
Cartagena con un total de 1.443.135 toneladas
gue equivalen al 3,4% del trafico portuario por
dicha zona y al 53% del total de la carga movi-
lizada por cabotaje en las zonas portuarias. Por
el contrario, las zonas portuarias de Ciénaga,
Golfo de Morrosquillo y Guajira no reportan mo-
vimiento de carga por cabotaje.

- Tabla 18.3 Toneladas movilizadas
de cabotaje por zona portuaria

Zona Portuaria Cabotaje

Ciénaga -
Cartagena 1.443.135
G. Morrosquillo -
Guajira -
Santa Marta 483.353
Barranquilla 257.379
Turbo 132.392
San Andrés 224.211
Buenaventura 16.095
Tumaco 96.600
Barrancabermeja 21.643
Rio Magdalena 29.495
Total 2.704.303

Fuente: Boletin de la Superintendencia de Transporte
(2019)

Como se menciond anteriormente el puerto de
Cartagena es el que mas toneladas ha movili-
zado de entre todos los puertos, aunque esto
solo representa el 3,4% de su trafico portuario,
mientras que el puerto de San Andrés movilizo
224.211 toneladas siendo esta cifra el 69,1% del
total del trafico portuario para dicho puerto.

<
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Grafica 18.11 Distribucion del

cabotaje por zona portuaria
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Fuente: Elaboracion propia con datos del Boletin de la Su-

perintendencia de Transporte (2019)
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o  Grafica 18.12 Cabotaje vs total trafico o  Grafica 18.13 Toneladas movilizadas en los
portuario por zona portuaria ultimos 10 afios
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Fuente: Elaboracion propia con datos del reporte SIIF (2019) - MHCP

Fuente: Elaboracion propia con datos del Boletin de la Superintendencia de Transporte

Especificamente en lo relacionado a sociedades portuarias, se moviliza-
ron 1.632.403 toneladas por sociedades portuarias de servicio privado que
equivale al 60,4% del total de cabotaje mientras que por sociedades por-
tuarias de servicio publico se movilizaron 1.071.901 toneladas que equivalen
al 39,6% del total de cabotaje.

A continuacion, se presenta la evolucion de las toneladas movilizadas por
cabotaje en los ultimos 10 afos:
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19. Trafico Portuario por Zona Portuaria

En lo que respecta al trafico por zonas portuarias, durante el 2019 se mo-
vilizaron 195.242.845 toneladas entre los puertos maritimos del pais, de las
cuales 167.564.683 toneladas que representan el 86% de toda la carga, se
movilizaron por operaciones de comercio exterior, 66% (128.455.349 tone-
ladas) por exportaciones y 20% (39.109.334 toneladas) por importaciones.

¢  Grafica 19.1 Distribucion del movimiento de
carga portuario
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Fuente: Elaboracion propia con datos del boletin estadistico de la Superintendencia de
Transporte (2019)
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En cuanto al movimiento de carga por cada uno de los puertos, aquellos con
mayor cantidad de toneladas movilizadas son Ciénaga con el 24% (47.95.852
toneladas), Cartagena con el 21% (41.893.625 toneladas) y Golfo de Morros-
quillo con el 17% (32.748.161 toneladas) y que junto con el puerto de Guajira
movilizan el 76% de la carga.

- Tabla 19.1 Toneladas movilizadas por zona portuaria

Zona Portuaria Total trafico portuario
Ciénaga 47.495.852
Cartagena 41.893.625
G. Morrosquillo 32.748.161
Guajira 27.622.809
Santa Marta 1M.777.497
Barranquilla 10.833.274
Turbo 908.097
San Andrés 324.271
Buenaventura 18.947.807
Tumaco 388.150
Barrancabermeja 2.241.433
Rio Magdalena 61.870
Total 195.242.846

Fuente: Boletin estadistico de la Superintendencia de Transporte (2019)
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En la grafica a continuacién se puede apreciar la distribucién de la carga por
puestos donde los puertos de la region Caribe (Ciénaga, Cartagena, Golfo de
Morrosquillo, Guajira, Santa Marta, Barranquilla, turbo y San Andrés) movili-
zan el 88,9% de la carga (173,6 millones de toneladas), los de la regién Pa-
cifico (Buenaventura y Tumaco) movilizan el 9,9% de la carga (19,3 millones
de toneladas) y el 1,2% restante (2,3 millones de toneladas) por los puertos
de la zona del Rio Magdalena que incluyendo a Barrancabermeja

o Grafica 19.2 Distribucion del movimiento
de carga por zona portuaria
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Fuente: Boletin estadistico de la Superintendencia de Transporte (2019)



Transporte en cifras | 2020 113

Como se ha podido observar, al ser el trafico de comercio exterior el principal y mas fuerte movimiento
de carga en los puertos del pais, la variacion que se presente en dicho trafico se ve reflejado de manera
directa en el comportamiento del trafico portuario total. En los ultimos tres afios ha venido decreciendo
y con respecto al afilo 2018 disminuyo en un 1,1% que corresponden a 4 millones de toneladas.

o  Grafica 19.3 Evolucion del trafico portuario
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Fuente: Elaboracion propia con datos del boletin estadistico de la Superintendencia de Transporte (2019)
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Entrando en detalle en el trafico de carga por comercio exterior en la tabla siguiente se presenta la
cantidad de toneladas movilizadas en cada puerto entre comercio exterior, cabotaje y otros siendo caso
en este primero superior a los demas con excepcién de Barrancabermeja. Los tipos de trafico portuario
a los que hace referencia el grupo otros son Fluvial, Movilizaciones a bordo, Transbordo, Transito inter-
nacional y Transitoria

- Tabla 19.2 Toneladas movilizadas por zona portuaria

Comercio

Zona Portuaria Exportacion Importacion exterior Cabotaje
Ciénaga 47.495.852 47.495.852 0] 0
Cartagena 11.310.034 9.572.264 20.882.298 1.443.135 19.568.192
G. Morrosquillo 32.126.795 621.366 32.748.161 0
Guajira 27.193.832 428.977 27.622.809 0
Santa Marta 3.007.139 8.250.350 11.257.489 483.353 36.655
Barranquilla 2.779.854 7.670.214 10.450.068 257.379 125.827
Turbo 643.238 132.467 775.705 132.392 0
San Andrés 3.861 95.857 99.718 224.21 342
Buenaventura 3.519.109 12.171.750 15.690.859 16.095 3.240.853
Tumaco 288.773 1.303 290.076 96.600 1.474
Barrancabermeja 73.567 145.708 219.275 21.643 2.000.515
Rio Magdalena 13.296 19.078 32.375 29.495 0

Fuente: Boletin estadistico de la Superintendencia de Transporte (2019)

En casos como Ciénaga, Golfo de Morrosquillo y Guajira, comercio exterior representa el 100% del tra-
fico portuario y en especial en Ciénaga ese 100% es Unicamente de exportaciones de aproximadamente
47,5 millones de toneladas. Otros puertos donde el comercio exterior es muy alto son Santa Marta y
Barranquilla con el 96% de carga movilizada ademas de Turbo y Buenaventura con el 85% y 83% res-
pectivamente.
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o Grafica 19.4 Comercio exterior en relacion con el total del trafico
portuario por puerto

Rio Magdalena 52%
Barrancabermeja 10%
Tumaco
Buenaventura
San Andrés 31%

Turbo
Barranquilla
Santa Marta
Guajira

G. Morrosquillo

certagens ——-—

Ciénaga

0% 20% 40% 60%

Fuente: Elaboracion propia con datos del boletin estadistico de la Superintendencia de Transporte (2019)

A continuacion, se ilustra el movimiento de carga por comercio exterior por cada uno de los puertos en
los ultimos 10 aifos. Se evidencia un cambio drastico en 2013 en el movimiento de Santa Marta y Cié-
naga que en versiones anteriores de este anuario no se apreciaba debido a que dentro del movimiento
portuario de Santa Marta se incluia el Ciénaga que es la zona portaria que moviliza la mayor cantidad
de toneladas con respecto a las otras zonas.
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o  Grafica 19.5 Evolucion del trafico de comercio exterior por zona portuaria
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Fuente: Elaboracion propia con datos del boletin estadistico de la Superintendencia de Transporte (2019)

De acuerdo con el tipo de carga movilizada en las zonas portuarias el 42% corresponde a Carbén a gra-
nel seguido por granel liquido con el 27%. La carga movilizada por contenedores corresponde al 21%.
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o Grafica 19.6 Tipo de Carga
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Fuente: Datos del boletin estadistico de la Superintendencia de Transporte (2019)

De igual manera en la siguiente grafica se puede observar que trafico de
carga por contenedores ha venido en aumento desde el 2013 y con respecto
al afio 2018 se incrementd en 1,3%, de igual manera el granel liquidd au-
mento en un 1,6% a pesar de que el trafico total de carga decrecid en 2,0%
debido a una disminucién del 4,9% del trafico de carbdn al granel.
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o  Grafica 19.7 Tipo de Carga
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Fuente: Elaboracion propia con datos del boletin estadistico de la Superintendencia de Transporte (2019)

En cuanto a la distribucién de la carga por tipo en las zonas portuarias, la zona portuaria de Ciénaga
moviliza 100% carbdn a granel que de acuerdo con los datos presentados anteriormente corresponde
a exportaciones; de manera similar la zona portuaria de la Guajira tiene mayor movimiento de carga en
carbon a granel, mientras que Golfo de Morrosquillo moviliza carga principalmente en granel liquido y
Cartagena y Buenaventura en contenedores.
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y por zona portuaria

Tabla 19.3 Toneladas movilizadas por tipo de carga

Zona portuaria Cagr;l;ﬁr;lal Grz?filr.s ;gdo Granel liquido cgr?{egfa\ eedno . General
carbon
Ciénaga 47.495.852 0 0 0 0
Cartagena 1.508.170 2.913.657 10.825.328 25.781.111 865.357
G. Morrosquillo 304.936 480.480 31.961.883 0 862
Guajira 27193.643 122142 220.535 7104 79.385
Santa Marta 2.224.323 2.392.338 5.510.612 1.407.337 242.887
Barranquilla 1.917.530 4.297.071 1.626.783 1.329.771 1.662.120
Turbo 0 0 5.583 701.606 200.908
San Andrés 0 69.435 76.834 122128 55.874
Buenaventura 825.742 4.681.474 333.967 11.799.302 1.307.322
Tumaco 0 0 356.761 0 31.389
Barrancabermeja 0 0 2.225.382 0] 16.051
Rio Magdalena 40.640 21.230

Fuente: Datos del boletin estadistico de la Superintendencia de Transporte (2019)
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20. Carga Internacional en Sociedades Portuarias Regionales

En lo relacionado a las Sociedades Portuarias
Regionales se relaciona las cifras de movimien-
to de carga internacional dando principal énfa-
sis en el movimiento por contenedores de 20
pies (TEUs) y contenedores de 40 pies (FEUs);
la carga movilizada por otros tipos se agrupa en
la clase otros. Las cinco Sociedades son SPR
Buenaventura, SPR Barranquilla, SPR Cartagena,
SPR Santa Marta y SPR Tumaco.

En el 2019 se movilizd un total de 21.225.069
toneladas por carga internacional de las cua-
les 3.079.390 toneladas en contenedores TEUSs,
4.861.922 toneladas en contenedores FEUs y
13.283.757 toneladas en otros tipos de carga
gue son carga general, Granel liquido, Carbdn al
granel y Granel sélido diferente de carbodn.

o  Grafica 20.1 Distribucion de la
carga internacional movilizada
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Fuente: Datos del boletin estadistico de la Superintenden-
cia de Transporte (2019)

Del total de toneladas movilizadas, 6.859.964
toneladas fueron transportadas en exportacio-
nes y 14.365.105 toneladas en importaciones. En
la grafica a continuacidén se puede observar la
distribuciéon de la carga donde el anillo externo
representa las exportaciones y el anillo interno
las importaciones:
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o  Grafica 20.2 Distribucion de la
carga internacional movilizada
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Fuente: Datos del boletin estadistico de la Superintenden-
cia de Transporte (2019)

Con respecto al afio 2018, la carga total moviliza-
da disminuydé en 10,4% que equivalen a 2.467.381
toneladas menos, a pesar de que la carga en con-
tenedores FEUs incrementd en 11,3% (494.790
toneladas) no fue suficiente para compensar la
disminucion del 28,9 % en contenedores TEUs
(1.253.420 toneladas) y del 11,4% (-1.708.751 tone-
ladas) en los otros tipos de carga.
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o  Grafica 20.3 Distribucion de la carga internacional movilizada
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Fuente: Datos del boletin estadistico de la Superintendencia de Transporte (2019)

El total de la carga movilizada en 2019 por la SPR de Tumaco fue de 16.528 toneladas por concepto de
exportaciones en carga general, granel liquido y granel sélido diferente a carbon, no incluye contene-
dores por lo cual las cifras relacionadas con contenedores presentadas a continuacion corresponden a
las otras cuatro sociedades portuarias regionales.
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o Grafica 20.4 Distribucion de la En la tabla a continuacidén se encuentra el detalle de las toneladas movilizadas por contenedores y
carga internacional movilizada por otros tipos de carga en las sociedades portuarias regionales. Como caso particular no se reporta las
SPR toneladas movilizadas en contenedores en el puerto de Santa Marta a pesar de que en el boletin esta-
—_— distico de la Superintendencia de Transporte estan disponible las cantidades de contenedores llenos y

vacios movilizados por tamafio de contenedor
16.528

0%

- Tabla 20.1 Toneladas movilizadas por SPR

Importaciones

Exportaciones

Contenedores Contenedores
8.838.655 20’ Tons 40’ Tons 20’ Tons 40’ Tons
42% Buenaventura 736137 532.742 744.893 992177 2122186 3.710.520
2.159.450 Barranquilla 228.314 270.627 728.679 382.631 518.543 2.481.128
Cartagena 241.871 632.596 183 498.260 785.227 1.312
4.609.922 Santa Marta _ - 2.727.394 - - 2.873.120
22%
Tumaco - - 16.528 - - -
Total 1.206.322 1.435.966 4.217.677 1.873.067 3.425.957 9.066.080

- Buenaventura Fuente: Datos suministrados por la Superintendencia de Transporte (2019)

B Barranquilla
Finalmente, se presenta la tabla de movimiento de contenedores TEUs y FEUs llenos y vacios que se

1) Cartagena movilizaron en las operaciones de comercio exterior en las cuatro sociedades portuarias regionales.

B santa marta

ST90N

- Tumaco

Fuente: Datos del boletin estadistico de la Superintenden-

cia de Transporte (2019)
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- Tabla 20.2 Contenedores transportados

Exportaciones

Importaciones

123

s s s s
nggos Vazcgos Lligos Va2<?ios SPVEEED
Buenaventura 22.482 19.086 - - 37129 82.948 - -
Barranquilla 12.760 15.630 4.948 6.824 16.702 21.852 4.384 3.996
Cartagena 14.522 30.249 12.897 27.288 27.488 46.308 583 1.666
Santa Marta 14.481 - 2.409 12123 38.942 - 2.960 10.678
TOTAL 64.245 64.965 20.254 46.235 120.261 151.108 7.927 16.340

Fuente: Datos del boletin estadistico de la Superintendencia de Transporte (2019)
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21. Carga de Comercio Exterior

A partir de la informacién de comercio exterior que
tiene la Direccién de Impuestos y Aduanas Naciona-
les (DIAN), se encuentra que en 2019 los puertos ma-
ritimos se consolidaron como los nodos de comercio
exterior mas representativos dentro del total de mo-
vilizacion de carga, con un 97,1 % de participacion;
seguido por los pasos de frontera terrestre, con una
participacion de 2,6 % y por los aeropuertos, con el
0,3 %. Con respecto al 2018, se presentd una varia-
cion negativa del 4,9 %, ya que en 2018 se moviliza-
ron 169 millones de toneladas, mientras que en 2019
fueron 161 millones, como se puede observar en la
grafica 21.1.
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Por modos de transporte, la variacion mas importan-
te se presentd en el modo terrestre, ya que dismi-
nuyé un 10,8 % con respecto al 2018, situandose en
2019 en 4.1 millones de toneladas. Por su parte, el
modo maritimo también presentd una variacion ne-
gativa del 4,8 %, llegando en 2019 a 156 millones de
toneladas. Finalmente, el modo aéreo fue el Unico
gue crecio, ya que varié un 0,5 %, llegando en 2019 a
411 mil toneladas de carga de comercio exterior.
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o  Grafica 21.1 Reparto modal de la carga de comercio exterior
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Fuente: Elaboracion propia a partir de informacion de la DIAN (2019)
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22. Ranking Portuario Latinoamericano por Contenedores -TEUs

A partir de la recopilacion de informacion de trafico portuario realizado en el aflo 2019, se presenta a
continuacion el top 10 de los paises con mayor movimiento de TEUs. Para la realizacién del ranking se
tomé informacién de 100 puertos distribuidos en 34 paises de la region, los cuales generaron un volu-
men aproximado de 53,5 millones de TEUs.

La grafica 22.1 muestra que los 10 primeros lugares del ranking representan cerca del 82,0% del total
de los TEUs movidos en la region, en primer lugar, se encuentra Brasil con un total de 10,4 millones de
TEUs, seguido por Panama con cerca de 7,3 millones de TEUs. Colombia se encuentra en el quinto lugar
del ranking con aproximadamente 4,4 millones de TEUs movilizados en el afio 2019.

¢  Grafica 221 Movimiento portuario TEUs 2019
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En lo referente a la variacion porcentual en el
movimiento de contenedores comparativamen-
te con el afio 2018 (tabla 22.1), Argentina presen-
ta la principal variacion disminuyendo su trafico
portuario en un 18,5%. En contraste, Panama
observo el principal aumento entre los paises
pertenecientes al ranking, viendo incrementa-
do en un 6,9% el movimiento de contenedores
comparativamente contra el afio 2018. Colom-
bia por su parte, presenta una disminucion de
cerca de 180.000 TEUs en el afio 2019, lo que la
coloca como el tercer pais de peor desempefio
en la region.
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Fuente: Elaboracion propia a partir de informacion de la CEPAL (2019)
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— Tabla 221 Ranking portuario Latinoamericano por
contenedores TEUs 2019

TEUs_2018 TEUs_2019 2018/19
1 Brasil 10.041.484 10.396.182 3,5%
2 Panama 6.872.369 7.347.000 6,9%
3 México 6.987.820 7100.644 1,6%
4 Chile 4.661.469 4.496.578 -3,5%
5 Colombia 4.582.712 4.402.574 -3,9%
6 Peru 2.667.974 2.678.258 0,4%
7 Ecuador 2.212.486 2127.042 -3,9%
8 Republica Dominicana 1.906.487 1.894.225 -0,6%
9 Argentina 2.172.990 1.771.628 -18,5%
10 Jamaica 1.833.053 1.647.609 -10,1%

Fuente: Elaboracion propia a partir de informacién de la CEPAL (2019)

Examinando la evolucion del ranking portuario durante los ultimos 4 afos
en la grafica 22.2, Brasil se ha mantenido constantemente como pais con
los volumenes de movimiento de TEUs mas altos en la regién, seguido de
Panama y México, los cuales intercambiaron el 2do y 3er lugar en el afio
2018. Chile, Colombia, Peru y Ecuador por su parte, se mantienen constan-
tes en el cuarto, quinto, sexto y séptimo puesto respectivamente en los
cuatro afos evaluados. Los movimientos mas importantes de TEUs en el
periodo de estudio, se presentan en Republica Dominicana, subiendo del
décimo al octavo lugar en los cuatro afios. Comparando los afios 2018 y
2019, México y Argentina son los Unicos paises que descienden de posicion,
a favor de Chile y Republica Dominicana respectivamente.
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o  Grafica 22.2 Evolucion ranking portuario por contenedores
TEUs 2016-2019
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Fuente: Elaboracion propia a partir de informacion de la CEPAL (2019)

En lo que respecta a puertos, en la tabla 22.2 se observa que Puerto Colén
se situa como el lider de la regién durante 2019 con cerca de 4,4 millones
de TEUs movilizados, seguido por Puerto de Santos en Brasil y el puerto
Manzanillo en México. Cabe destacar que Republica Dominicanay Argentina,
no obstante integrar el ranking de los 10 principales paises en movimiento
de contenedores, no logran situar ningun puerto dentro de los diez mas im-
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portantes de la regién, lo que da cuenta de la homogeneidad en el transito
de contenedores en sus puertos. Colombia ubica a Cartagena en el cuarto
lugar, en tanto que algo mas abajo, en el puesto 18 se puede encontrar a
Buenaventura, puerto el cual, disminuyd su nivel de contenedores en un
18,1%. Puertos como Barranquilla, Santa Marta o Turbo, ocupan lugares in-
termedios dentro del top 100 de puertos de la region.

Respecto de las variaciones en el movimiento de contenedores, los princi-
pales crecimientos dentro de los primeros diez lugares se encuentran en
Centroameérica, region en la cual Puerto Balboa (Panama) y Puerto San Juan
(Puerto Rico) presentan cifras destacables. Por ultimo, Puerto Kingston (Ja-
maica) y Puerto de Guayaquil (Ecuador) tienen las caidas mas importantes
en el trafico de contenedores.

—  Tabla 22.2 Ranking portuario por contenedores TEUs 2013-2019

TEU_2013 TEU_2014 TEU_2015 TEU_2016 TEU_2017 TEU_2018 TEU_2019 2019/18
1 Panama Colén 3.356.060 3.286.736 3.577.427 3.258.381 3.891.209 4.324.478 4.379.477 1,3%
2 Brasil Santos 3.451.123 3.570.100 3.645.448 3.393.593 3.578.192 3.836.487 3.904.566 1,8%
3 México Manzanillo 2.118.186 2.355.149 2.541.140 2.578.822 2.830.370 3.078.505 3.069.072 -0,3%
4 Colombia Cartagena 1.987.864 2.239.214 2.425.277 2.323.787 2.678.005 2.862.787 2.933.808 2,5%
5 Panama Balboa 3.187.387 3.468.283 3.294.113 2.989.860 2.986.617 2.520.587 2.898.977 15,0%
6 Peru Callao 1.856.020 1.992.473 1.900.444 2.054.970 2.250.224 2.340.657 2.313.907 -1,1%
7 Ecuador Guayaquil 1.519.059 1.621.381 1.704.730 1.814.915 1.871.591 2.064.281 1.943.197 -5,9%
8 Chile San Antonio 1196.844 1.093.625 1.170.184 1.287.658 1.296.890 1.660.832 1.709.642 2,9%
9 Jamaica Kingston 1.703.949 1.638.113 1.653.272 1.567.442 1.560.000 1.833.053 1.647.609 -10,1%
10 Puerto Rico San Juan 1.269.902 1.308.608 1.223.078 1.270.210 1.199.157 1.405.348 1.510.250 7,5%

(@)

18 Buenaventura Colombia 851.101 919.757 984.057 869.061 895.686 1.369.138 1121.267 -18,1%
54 Colombia Barranquilla 143.744 174.778 150.942 159.644 160.000 154.533 146.798 -5,0%
57 Colombia Santa Marta 129.466 96.314 118.084 120.543 120.000 104.610 113.797 8,8%
66 Colombia Turbo No No No No 67.522 73.328 65.663 -10,5%

Disponible Disponible Disponible Disponible
88 Colombia San Andres 3.998 3.684 15.381 12.785 7.441 15.598 19.376 24,2%

Fuente: Elaboracion propia a partir de informacion de la CEPAL (2019)
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Tomando como referencia los paises del Top 10, la grafica 22.3 muestra que el movimiento de contene-
dores TEUs de estos paises disminuyé aproximadamente en 77.000 unidades.

o  Grafica 22.3 Total movimiento portuario por contenedores TEUs 2018-2019.

Paises del Ranking 10
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Fuente: Elaboracion propia a partir de informacién de la CEPAL (2019)
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En esta seccion se analiza el comportamiento del flujo de usuarios de los sistemas de
trasporte masivos en las principales ciudades de Colombia y se analiza la informacion del
transito de vehiculos por las carreteras del pais, el flujo de operaciones aéreas (nacionales
e internacionales), y el transito de embarcaciones en el modo maritimo y fluvial (nacionales
e internacionales). Asi mismo, se presenta un analisis en detalle de la siniestralidad ocurrida
en el transito, se desglosa la informacion por fallecidos y lesionados y por modalidad de transporte (ca-
rretero, aéreo, férreo y fluvial). En el caso de modo carretero, también se desglosa la informacion para
incluir datos de fallecidos y lesionados por departamento, género, tipo de condicién y vehiculo, por la
edad de la victima y dia de la semana en el que ocurrié el siniestro.
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23. Transito en la Infraestructura de Transporte

23.1. Modo Carretero

El transito por modo carretero se mide utilizando indicadores como el Tran-
sito Promedio Diario TPD y el indicador de Vehiculos-Kilometro / Ao el cual
se expresa en millones, a partir de conteos en dos carriles y/o sentidos de
la calzada en algunos de los tramos de las vias del pais para obtener el pro-
medio de 7 dias por 24 horas.

Estos indicadores se publican con un afio de rezago por tal motivo las cifras
que se presentan corresponden a la vigencia 2018 que para dicho afio el
Transito Promedio Diario TPD fue 6.261y el indicador de Vehiculos-kilometro
/ afio fue 20.562. El indicador TPD tuvo un crecimiento del 36,1% con res-
pecto al afio 2018 que podria deberse a un menor numero de tramos viales
con registro de conteo vehicular lo que influyé de manera positiva en el pro-
medio, pero de manera negativa en el volumen de vehiculos por kildbmetro
como se puede observar en el otro indicador donde hubo un decrecimiento
del 18,3%.

Se realizo ajuste a las series historicas desde el afio 2009 a 2017 de las
cifras de los indicadores de Transito Promedio Diario TPD y de Vehiculos-ki-
lometro / afio dando como resultado las cifras de la tabla a continuacion:
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-  Tabla 23.1 Series historicas actualizadas

Vehiculos-kilometro / afio

Transito Promedio Diario TPD

2009 3.41 17109
2010 3.481 19.031
2011 3.825 20.192
2012 3.629 19.871
2013 3.91 21.771
2014 4104 22.846
2015 4.364 24.254
2016 4.489 21.566
2017 4.601 25.419
2018 6.261 20.762

Fuente: Elaboracion propia con datos del TPD publicados por el INVIAS (2018)

En las dos graficas siguientes se puede apreciar el comportamiento de es-
tos dos indicadores en los ultimos 10 afios de medicion:
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¢ Grafica 23.1 Transito Promedio Diario

7.000

36,1%
6.000
5.000
4.000

3.000

2.000

2,9% 2,5%

1.000

-5,1%
0

2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018

Transito Promedio Diario Variacion (%)

Fuente: Elaboracion propia con datos del TPD publicados por el INVIAS (2018)

40%
35%
30%
25%
20%
15%
10%
5%
0%
-5%
-10%

¢  Grafica 23.2 Vehiculos-kilometro / afio
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La cuenta de vehiculos para los tramos viales donde se ubicd estaciones
de conteo para la medicion del transito fue de 3.673.280 de los cuales
2.605.790 corresponden a autos, 222.045 a buses y 845.446 a camiones.
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-  Tabla 23.2 Cifras por Direccion Territorial
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Autos Buses Camiones Total Vehiculos TPD VK/Aio
Antioquia 219.581 14.541 64.808 298.930 8.706 2.078
Atlantico 71.636 14.699 32.004 118.339 6.690 474
Bolivar 54.061 10.626 24.554 89.241 5.023 457
Boyaca 133.722 10.204 49.934 193.860 6.761 1120
Caldas 50.498 3.464 18.498 72.460 4.494 412
Caqueta 23.024 808 5.154 28.986 1.600 180
Casanare 16.575 680 10.394 27.649 3.090 355
Cauca 63.677 8.559 25170 97.405 4.392 571
Cesar 49.047 2153 15.472 66.671 4,558 687
Choco 2.257 431 1.207 3.895 618 59
Coérdoba 57.323 6.696 19.343 83.362 3.983 516
Cundinamarca 475.260 45.561 145.711 666.532 17.453 3.166
Guajira 73.779 3.116 7.813 84.709 5.685 672
Huila 47.077 3.897 20.395 71.369 3.352 522
Magdalena 85.570 9.154 32145 126.869 8.347 570
Meta 93.852 3.420 28.122 125.393 4.808 741
Narifio 68.086 4.331 16.086 88.503 3.721 602
Norte Santander 118.148 10.402 20.797 149.347 6.008 866
Ocafa 36.788 2.037 26.715 65.541 5.891 396
Putumayo 10.014 464 2.657 13.136 1.612 157
Quindio 85.703 6.612 16.284 108.600 7.097 477
Risaralda 165.641 8.575 27.559 201.775 9.218 791
Santander 185.089 12147 55.756 252.992 7.354 1.629
Sucre 22.493 1.847 10.636 34.976 3.492 201
Tolima 91.860 11122 55.821 158.804 5.619 798
Valle del cauca 305.028 26.498 112.41 443,937 11145 2.266
Total 2.605.790 222.045 845.446 3.673.280 6.261 20.762

Fuente: Elaboracion propia con datos del TPD publicados por el INVIAS (2018)
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23.2. Modo aéreo - Tabla 23.3 Operaciones aéreas

Operaciones aéreas

En lo relacionado a las operaciones aéreas, el
aflo 2019 se caracteriza por mostrar un creci- Nacionales Internacionales
miento tanto en las operaciones nacionales, las

. . % Variacion T % Variacion
cuales crecieron un total de 16.597 operacio- o VEllacio S o VEllacio
nes (variacion porcentual de 1,3%), como en las 2002 889.529 74.801
internacionales, cuyas operaciones aerelas cre- 2003 828.930 -6.8% 84.366 12.8%
cieron cerca de 7 mil unidades (variaciéon por-
centual de 5,0% para ésta ultima). 2004 772.421 -6,8% 102.377 21,3%

2005 775.592 0,4% 101.008 -1,3%
2006 836.536 7,9% 106.248 5,2%
2007 887.213 6,1% 107.251 0,9%
2008 945.033 6,5% 108.945 1,6%
2009 952.992 0,8% 115.647 6,2%
2010 1.034.544 8,6% 127.804 10,5%
2011 1.060.141 2,5% 139.810 9,4%
2012 1.129.363 6,5% 149.504 6,9%
2013 1.212.048 7,3% 148.061 -1,0%
2014 1197.756 -1,2% 155.909 5,3%
2015 1.211.160 1,1% 163.351 4,8%
2016 1.028.244 -15,1% 140.683 -13,9%
2017 1.188.463 15,6% 161.894 15,1%
2018 1.249.235 5,1% 138.662 -14,4%
2019 1.265.832 1,3% 145.630 5,0%

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos AEROCIVIL (2019)

En lo que refiere a la composicién de las operaciones aéreas nacionales para el afio 2019, el 47,4% de
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ellas corresponden a transporte aéreo regular y un 21,8% a operaciones de aviacion general, en tanto
que el 30,8% esta distribuido entre operaciones de transporte aéreo no regular y aviacion militar. En el
horizonte de tiempo analizado (2002-2019), la composicion de las operaciones aéreas nacionales no ha
variado sustancialmente, sin embargo, en el afio 2016 se observa un leve aumento de las operaciones
de transporte aéreo regular en detrimento de las de aviacion general.

o Grafica 23.3 Operaciones aéreas nacionales - Tipo de operacion
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Fuente: Elaboracion propia a partir de datos AEROCIVIL (2019)
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Por el lado de las operaciones aéreas interna-
cionales, 84 de cada 100 operaciones realizadas
en el afo 2019 pertenecen al transporte aéreo
regular, mientras que 15 de cada 100 a opera-
ciones de transporte aéreo no regular o aviacion
general. Por ultimo, solo el 0,5% de las opera-
ciones aéreas internacionales corresponden a
la categoria de aviacion militar. Referente a la
tendencia observada, a partir de 2016, afo en
el cual se tuvo una participacion similar en el
total de operaciones aéreas del transporte aé-
reo regular y no regular, la participacion de este
ultimo muestra una tendencia negativa hasta
la actualidad, mientras que, la participacion de
las operaciones aéreas de transporte regular ha
aumentado en el mismo periodo.
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o  Grafica 23.4 Operaciones aéreas internacionales -
Tipo de operacion
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Fuente: Elaboracion propia a partir de datos AEROCIVIL (2019)
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23.3. Modo Maritimo

En Colombia para el afio 2019, excluyendo los
buques cruceros, se desarrollaron 9133 opera-
ciones de transporte maritimo internacional, de
las cuales el 0.07 % (6 operaciones) fueron de
transporte maritimo de pasajeros, el 014 % (13
operaciones) de transporte mixto y el 99.79 %
(9114 operaciones) de transporte de carga, en
promedio mensualmente se llevaron a cabo 763
operaciones de transporte maritimo internacio-
nal en los diferentes puertos.

Ahora bien, para el trafico nacional o de cabo-
taje, el 54.75% de movimientos de naves que
realizaron transporte maritimo fueron de car-
ga, el 38.25 % de pasajeros y el 7 % transporte
mixto (Grafico 4.9). Se destaca que, a través del
transporte maritimo de cabotaje, se movilizaron
277.403 personas en el transcurso del afo, ma-
yoritariamente entre los diferentes municipios
del Pacifico colombiano, registrando el 63.14 %
(175162 personas), es decir, aproximadamente
en esa region del pais, el 17.5 % de su densidad
poblacional.
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o  Grafica 23.5 Cabotaje
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umaco es el Unico puerto con registro de transporte de pasajeros y mixto, si bien correspon-

de en concepto a transporte internacional, sus operaciones corresponden a movimientos

transfronterizos con San Lorenzo Ecuador. Los principales puertos en donde se desarrolla

transporte maritimo internacional y con ello operaciones de exportacion se ubicaron en el

Caribe continental, con el 83.66 % cifra influenciada por la ubicacién en este litoral de los
principales puertos de embarque de carbdn y petroleo en Colombia, ademas de la ubicacion de la ma-
yor cantidad de puertos e instalaciones portuarias del pais y su mejor conectividad terrestre y fluvial
con el interior.

El Pacifico colombiano, por su parte, registro el 14.81 % de las operaciones de transporte maritimo
internacional, en donde Buenaventura es el puerto que reporté el 14.28 %, Tumaco recibe muy pocos
buques de transporte de carga internacional de tamafio importante, su actividad es mayoritariamente
trasfronteriza con Ecuador.
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o  Grafica 23.6 Operaciones de transporte
maritimo internacional
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Fuente: Boletin estadistico DIMAR (2019)
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o  Grafica 23.7 Numero de Buques por tipo
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Ahora, las cargas por tipo de buque que mas se mueven en los puertos
son los Portacontenedores, Graneleros, Tanqueros, de carga general y otros,
entre los cuales se encuentran los Quimiqueros, los buques de Gas Natural
Licuado y Gas Licuado de Petrdleo, carga refrigerada, carga Rodada, entre
otros. Los portacontenedores, son los que mayor volumen manejan, dado
que representan el 46%, seguidos de los graneleros que se encuentran en

el 20%.
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-  Tabla 23.4 Otros tipos de buques - Tabla 23.5 Operaciones de buques por puerto
OTROS
o Puerto Portacontenedores Graneleros Tanqueros Carga General
Quimiqueros 293 3,21%
Otros 216 2,37% Cartagena 2168 218 222 249
GN licuado y Gas licuado 205 2,25% Buenaventura 725 265 32 75
Petréleo
Barranquilla 457 365 90 185
Carga Rodada 399 4,38%
. Santa Marta 419 4 137 113
Carga Refrigerada 333 3,65%
Turbo 308 - - 18
Fuente: Boletin estadistico DIMAR (2019) Puerto Bolivar 39 244 6 111
San Andrés 32 - 1 70
Como ya lo mencionamos, los buques porta- Otro 23 - - -
contenedores fueron el principal tipo de buque ]
. . Riohacha - 27 - 9
con operaciones en Colombia con 4171 opera-
ciones, asi mismo Cartagena es la ciudad que Covefias - 26 297 7
presenta un mayor volumen en el manejo de Tumaco _ 1 1 4

carga con un 37,25%.

Fuente: Boletin estadistico DIMAR (2019)
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urante 2019 en Colombia se desarrollaron 14.139 operaciones de transporte maritimo na-
cional o de cabotaje, de las cuales el 7% (990 operaciones) fueron de transporte mixto, el
38.25% (5.408 operaciones) correspondieron a transporte maritimo de pasajeros y el 54.75%
(7.741 operaciones) a transporte de carga en promedio mensualmente se llevaron a cabo 1187
operaciones de transporte maritimo nacional o de cabotaje en los diferentes puertos.

El Pacifico colombiano adelanté el 60.66 % del cabotaje, con registros del 22.22 % en Buenaventura,
Bahia Solano con el 19.72 %, Tumaco con el 12.99 % y Guapi con el 5.74 del total de arribos nacionales
de naves de transporte maritimo de carga, pasajeros y mixto. Si bien estos movimientos son totales y en
parte estan influenciados por la dinamica turistica en progreso del Pacifico, el impacto real corresponde
a la alternativa que este modo de transporte ofrece de conectividad a las poblaciones de esa region que
carece de infraestructura vial por sus condiciones geograficas. EL Caribe insular reportd el 6.62 % del
cabotaje, San Andrés con el 3.37 % y Providencia con el 3.25%. Tendencia que se explica en parte por la
necesidad de conectividad y provisién de las islas.

El Caribe Continental desarrolld el 32.72% del total del transporte maritimo de carga, pasajeros y mix-
tos. Covefias tuvo el mayor registro con el 14.77% (2.088) de arribos del total nacional; en segundo lugar
se encuentra Turbo con el 9.10% (1.287) de los movimientos; la tercera posicion la ocupa Santa Marta
con el 4.42% (625) de los arribos; Cartagena tiene el cuarto registro de arribos de cabotaje con el 2.68
% (379) de los movimientos; el quinto lugar lo ocupa Riohacha con el 1.42% (201) de los arribos; la sex-
ta posicion corresponde a Barranquilla con el 0.31% (44) de los movimientos y Puerto Bolivar ocupa el
séptimo lugar, con el 0.01% (2) de los movimientos nacionales de naves.
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o  Grafica 23.8 Operaciones de cabotaje
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Finalmente, los movimientos realizados por las naves mayores y menores
se observan en el siguiente grafico, lo cual corresponde a 712 y 272 naves
respectivamente.
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o  Grafica 23.9 Operaciones por naves Mayores y Menores
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En este sentido, el puerto de Bahia Solano fue el de mayor movimiento de
naves con un porcentaje de participacion de 44,72%, seguido por Buena-
ventura cuyo porcentaje corresponde a 13,41%, seguido por los puertos de
Cartagena y Guapi con 7,62% y 6% respectivamente y de ahi en adelante los
demas se ubican por debajo del 5%.
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~ Tabla 23.6 Naves menores y 24.Indicadores de la Operacion de Sistemas Integrados de
mayores o
mayores Transporte Masivo

Puerto Menores Mayores
Buenaventura 64 68 En varios departamentos del pais se cuenta con Sistemas Integrados de Transporte Masivo desde hace
varios afos, e incluso décadas. La ciudad de Bogota fue la pionera en la generacién de este sistema en
Bahia Solano 417 23 el aflo 2000. En la siguiente tabla se relacionan las Empresas del SITM que actualmente operan.
Tumaco 70 23
Guapi 20 39
San Andrés 18 17
Providencia 18 9
Covefias 14 13
Turbo 31 17
Santa Marta 8 7
Cartagena 33 42
Riohacha 15 4
Barranquilla 4 10

Fuente: Boletin estadistico DIMAR (2019)
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-  Tabla 24.1 Relacion Empresas SITM

SITM Fecha inicio operacion

Megabus Centro Occidente, Pereira, Dosquebradas 21/08/2006
Metrocali Mio - Santiago de Cali 01/03/2009
Metrolinea Bucaramanga - Giron, Piedecuesta, Floridablanca 28/02/2010
Metroplus Valle de Aburra (Medellin-Itagli- Envigado-Bello) 22/12/2011
Transmetro Barranquilla - Soledad, Malambo, Puerto Colombia, Galapa. 10/07/2010
Transmilenio | (Troncal + Sitp Zonal). Bogota Y Soacha 18/12/2000
Transmilenio | Soacha Fase | 27/12/2013
Transcaribe Cartagena 27/03/2016

Fuente: Ministerio de Transporte (2019)

Para el afo 2019, cada uno de los SITM cuenta con flota de buses en diferentes referencias, siendo
Transmilenio el que mayor cantidad tiene, asi como el Unico que refleja contar con buses biarticulados.

- Tabla 24.2 Flota total del sistema en operacion

SITM Biarticulados Articulados Padrones Compl / Alimen SITP
Megabus - 47 - 133* -
Metrocali - 200 528 239 -
Metrolinea - 29 101 106 -
Metroplus - 31 m 367 -
Transmetro - 97 89 113 -
Transmilenio 817 1129 261 (duales) 5.167
::‘: .b.. Transcaribe - 54 162 17 -

Fuente: Ministerio de Transporte (2019)
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Se presenta un incremento significativo en la
cobertura de viajes en transporte publico que
tienen los sistemas, sin embargo mas que a un
incremento en los promedios de los SITM en
operacion, lo anterior se debe a los resultados
de encuestas de movilidad con los que se ha
ajustado el total de viajes en transporte publico
en los que se evidencia una pérdida de usuarios
en el remanente del Transporte Publico Colec-
tivo que se ha mantenido en operacion en las
ciudades (ej. SITP Provisional en Bogota).

Durante 2019 incremento el promedio de viajes
al dia de los Sistemas Integrados de Transporte
Masivo Transcaribe 26%, Transmetro 10%, Me-
gabus 5% y Metroplus 4%.

Por su parte, los SITM Metrolinea, MIO y compo-
nente Zonal del SITP en Bogota presentaron una
disminucion del 9%, 5% y 3% respectivamente,
lo cual refleja una pérdida de viajes entre los
meses tipicos de los afios 2018 y 2019.

149

o  Grafica 24.1 Promedio diario de pasajeros (No se incluyen Metrocali y
Transmilenio)
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Adicionalmente, el componente troncal TransMilenio, presentd un incremento del 3%, integrado durante
2019 al componente cable “TransMicable”, el cual movilizé en promedio 22.000 viajes durante los me-
ses tipicos del afio, lo que representd el 26% de los 84.000 viajes en los que aumento el promedio del
componente troncal de TransMilenio. Por su parte, MetroCali, también presenta decrecimientos en los
ultimos tres afos mostrando para el 2019 una disminucién del 3,5%.
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o  Grafica 24.2 Promedio diario de pasajeros
Metrocali y Transmilenio

600.000 4.500.000
4.000.000
500.000
SN 3.500.000
400.000 3.000.000
2.500.000
300.000
2.000.000
200.000 1.500.000
1.000.000
100.000
500.000
0 0

2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

=== Metrocali S.A. Transmilenio S.A.

Fuente: Ministerio de Transporte (2019)

Respecto a los pasajeros en las horas pico solamente Megabus, Transme-
tro y Transcaribe presentan un aumento en la variacion del 2019 respecto
al afo 2018 con 6,3%, 49,1 y 221,8% respectivamente. Aqui es importante
resaltar e indicar como la empresa Metroplus desde el afio 2015, ha presen-
tado descensos y estancamientos en la cantidad de pasajeros en hora pico
por sentido y en 2019 present6 una variacion decreciente del 63,7%, lo cual
genera alarma, asi como sucede con la empresa Metrolinea, la cual muestra
un comportamiento similar y cuya variacion negativa es aun mayor con un
71,4%.
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o  Grafica 24.3 Pasajeros hora pico sentido
(Sin incluir Transmilenio)
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Ahora bien, como podemos observar en la grafica 24.4, TransMilenio ha pre-
sentado a lo largo de los afios un crecimiento sostenido y muy significativo
en el 2017, lo anterior incluida la fase de Soacha, sin embargo, para el 2019,
presentd una disminucion insignificante respecto a las demas empresas del
0,4%, no obstante, la troncal de Soacha refleja una constante en los ultimos
tres afos.
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o  Grafica 24.4 Max. Pasajeros hora pico sentido -
Transmilenio
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Es relevante dar a conocer que en la vinculacién de flota nueva durante
2019 se destaca la entrada en operacion en el SITM-MIO de Cali de la pri-
mera flota eléctrica en un sistema de transporte publico del pais con la
presentacion de 26 buses eléctricos para 50 pasajeros, los cuales entraron
en operacion desde el 12 septiembre. Por otro lado, inicié la operacién de
un grupo de buses eléctricos del SITM-Metroplus del AMVA el cual corres-
ponde a 64 buses eléctricos para 80 pasajeros, del cual, un grupo opera
desde el 15 de noviembre. También es importante mencionar la entrada en
operacién de flota adicional al SITM-Transcaribe de Cartagena (GNV- Euro
V1), el Unico SITM en operacion en el pais que cuenta con la totalidad de su
flota con esta tecnologia.

Finalmente, con el propdsito de incrementar la calidad del servicio y dar
sostenibilidad a la operacién de los Sistemas de Transporte Publico, se re-
salta que entes territoriales, entes gestores de los Sistemas y el Ministerio
de Transporte diseflan e implementan estrategias y medidas conforme a la
Ley 1955 de 2019 (PND 2018-2022) y la Politica Nacional de Transporte Ur-
bano y Masivo.




152

Transporte en cifras | 2020

25. Siniestralidad en el Transporte

25.1. Siniestralidad en Carreteras

En las graficas 25.1y 25.2 se identifica que para el aifo 2019, el numero de personas fallecidas del total
nacional fue de 6.634 personas, lo que significé una disminucién de -3,2% comparado con el afio an-
terior (6.850). Asi mismo, en 2019 el numero total de personas lesionadas valoradas por Medicina Le-
gal fue de 34.485 personas, lo que significd una disminucién de -12,7% comparado con el afio anterior
(39.517). Ademas, se puede evidenciar una reduccioén del 6,1% en el niumero total de siniestros, pasando
de 245.277 accidente a 230.405. Los datos completos se encuentran en la tabla 25.1.

o  Grafica 25.1 Numero de siniestros y fallecidos en el
modo carretero
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Fuente: Elaboracion propia con datos de la Agencia Nacional de Seguridad vial (2019).
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o  Grafica 25.2 Numero de siniestros y -~  Tabla 25.1 Variacion porcentual del nimero
lesionados en el modo carretero de fallecidos y lesionados en siniestros del
modo carretero entre 2010 y 2019
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25.2. Siniestralidad en otras
modalidades de transporte

En la grafica 25.3 se presenta el comportamien-
to de los incidentes, accidentes y fallecidos en
el transporte aéreo, en el cual se identifica una
caida del 33% en el numero de incidentes, au-
mento de 110% en el numero de accidentes y
aumento de 700% en el numero de fallecidos,
pasando de 12 a 8, 10 a 21y 3 a 24 respecti-
vamente entre 2018 y 2019. ELl crecimiento en
el numero de accidentes se debe a un aumen-
to en el nUmero de siniestros relacionados con
vuelos particulares de aviones de pocas plazas,
y el aumento en los fallecidos se debe princi-
palmente al accidente de la aerolinea Latinoa-
mericana de Servicios Aéreos (Laser) en marzo
de 2019 en el Departamento del Meta, donde
fallecieron 10 personas.

Finalmente, en las graficas 25.4 y 25.5 se pre-
senta el comportamiento de los accidentes y
fallecidos en las modalidades férreas y fluvia-
les, en los cuales, en el modo férreo, se puede
identificar un incremento del 114% en el nUmero
de accidentes, pasando de 14 en 2018 a 30 en
el 2019, esto se debe a la reactivacion de las
operaciones de los corredores Bogota-Belenci-
to y La Dorada-Chiriguana, en donde debido a
la imprudencia de los conductores al cruzar las
vias en el primer corredor y a la circulacion ile-
gal de motomesas que utilizan la via férrea para
el transito irregular con personas en el segundo,
ha aumentado los indices de accidentalidad. Asi
mismo, se identifica una caida de 62% en el nu-
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mero de fallecidos, pasando de 8 en 2018 a 3 en 2017. En el caso del transporte fluvial, se identifica una
caia del 31% en el nUmero de accidentes, pasando de 29 en 2018 a 20 en 2019, y una caida de 64% en
el numero de fallecidos, pasando de 14 fallecidos a 5. Los datos completos de las tres modalidades de
transporte se encuentran en la tabla 25.2.

Es importante mencionar que, a diferencia del modo carretero, donde se utiliza la palabra siniestralidad,
en los casos del modo aéreo, férreo y fluvial se utiliza la palabra accidentalidad. Para el caso del modo
aéreo, se usa la pabla accidentalidad por normatividad de la Organizacién de Aviacion Civil Internacio-
nal (OACI), para los casos de la modalidad férrea y fluvial se utiliza dicha palabra por convencionalidad
institucional.

¢ Grafica 25.3 Numero de incidentes, accidentes y
fallecidos en la modalidad aérea
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Fuente: Elaboracion propia con datos de la Agencia Nacional de Seguridad vial (2019).
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o  Grafica 25.4 Numero de accidentes y o  Grafica 25.5 Numero de accidentes y

fallecidos en la modalidad férrea fallecidos en la modalidad fluvial

250 9 35 25
o 8 o § 30 8
£ 200 2 3B & 20 3
[ ‘o S 9
g 6 = s =
e 150 5 & : 1B %
) () T 20 ©
g S g R / \/ 3
J 2 3 b
=] 50 2 =z 5
2

0 0
2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 5 0
2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019
®— Accidentes Fallecidos —e=— Accidentes Fallecidos

Fuente: Elaboracion propia con datos de la Agencia Nacional de Seguridad vial (2019). Fuente: Elaboracion propia con datos de la Agencia Nacional de Seguridad vial (2019).
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- Tabla 25.2 Datos de accidentalidad en los modos férreo, fluvial y aéreo

Férreo Fluvial Aéreo
Accidentes Fallecidos Accidentes Fallecidos Incidentes Accidentes Fallecidos
2010 197 2 13 3 20 15 38
2011 125 3 19 16 22 18 M
2012 22 3 14 5 17 14 12
2013 47 2 16 12 23 14 6
2014 32 5 14 20 12 16 49
2015 21 0 18 12 1 19 30
2016 26 3 20 5 9 22 97
2017 15 1 17 17 12 17 5
2018 14 8 29 14 12 10 3
2019 30 3 20 5 8 21 24

Fuente: Elaboracion propia con datos de la Agencia Nacional de Seguridad vial (2019).
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o  Grafica 25.6 Variacion porcentual en el numero de
fallecidos entre 2018 y 2019 por departamento
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25.3. Participacion Departamental
en Lesiones Fatales por
Siniestros del modo carretero

En la grafica 25.6 se identifica que los depar-
tamentos que presentaron una mayor dismi-
nucién de personas fallecidas en siniestros del
modo carretero durante 2019 fueron, Vichada
con unadisminucion de 57,1%, Vaupés con -50%,
Caldas con -22,1%, Cesar y Putumayo con dis-
minuciones de 21,4% y 20,9% respectivamente.
En cambio, los departamentos que tuvieron un
mayor aumento en el numero de fallecidos son
Guainia con un aumento en el numero de falle-
cidos del 300%, San Andrés con 63,6%, Caqueta
con 46,9%, Arauca y Casanare con aumentos de
38,6 y 27,9% respectivamente.

Es importante mencionar, que las fuertes dis-
minuciones y aumentos se presentan principal-
mente por el reducido numero de registros de
fallecidos en siniestros viales en estos depar-
tamentos, particularmente en Vichada, Vaupés,
Guainia y San Andrés, cuyas variaciones por-
centuales pueden presentar fuertes cambios
con pequefos cambios en dichos registros.

En el caso de Bogota y los cinco departamen-
tos mas poblados del pais, se identifica que la
ciudad capital tuvo una disminucion del 0,8%,
Valle del Cauca con -5,7 y Atlantico con -8,9.
Antioquia, Cundinamarca y Bolivar presentaron
aumentos en los fallecidos de 9,9%, 7,5% y 5,1%
respectivamente.
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La grafica 25.7 y la tabla 25.3 nos permite comparar la tasa de fallecidos por cada 100 mil habitantes
por departamento y su variacion en 2019 con respecto a 2018. En el caso de Bogota y los cinco depar-
tamentos mas poblados del pais, se identifica que la ciudad capital tuvo una disminucion de 3%, Valle
del Cauca con -6% y Atlantico con -12%. Antioquia, Cundinamarca y Bolivar presentaron aumentos en
los fallecidos de 7%, 2% y 2% respectivamente.

Guainia presenta una variacion de 289% porque la tasa de fallecidos por 100 mil habitantes paso de 2,1
a 8,1 por que en 2019 fallecieron 4 personas en comparacion con 1 en 2018.

o  Grafica 25.7 Variaciéon porcentual del nimero de fallecidos entre
2018 y 2019 por cada 100 mil habitantes por departamento
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Fuente: Elaboracion propia con datos de la Agencia Nacional de Seguridad vial (2019).
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-  Tabla 25.3 Variacion porcentual del numero de Fallecidos por cada
100.000 habitantes entre 2018 y 2019 por departamento

Departamento Falé%ﬁgos Falé?)glglos Variacion (%) Risaralda 14,2 14,2 0%
Santander 14 14,2 0%
Casanare 26,4 33,1 26%
Antioquia 13,1 14 7%
San Andrés 18,0 28,8 60%
PN 7 282 3000 Guajira 16,5 13,7 -17%
) ) o
Huil 996 0.6 99 Narifo 13,0 13,6 4%
uila , , -9%
Ut 26 20 020 Guaviare 14,5 13,0 -10%
utumayo | 4 -22%
Caldas 14,9 11,5 -23%
Valle del Cauca 21,7 20,3 -6%
Vet 108 107 o Cordoba 11,6 11,0 -5%
eta , , -1%
1 [¢)
Tolima 23,2 18,9 -18% Bolivar 86 88 2%
o Sucre 11,1 8,7 -21%
Qumdlo 18,5 18,6 1%
c 937 79 259% Atlantico 9,3 8,1 -12%
esar , , -25%
. .
Caqueta 12,2 17,7 45% Guainia > i 289%
Bogota Al 6,9 -3%
Cundinamarca 16,9 17,2 2% g
. 5 2 Amazonas 7,8 6,4 -18%
auca 14,7 16,5 12%
) Choco 5,0 4.3 -16%
Boyaca 17,3 16,3 -5%
Vichada 3,7 2,7 -27%
Norte de Santander 13,9 15,5 1%
Vaupés 4,9 2,3 -52%
Magdalena 14,2 14,5 2%

Fuente: Elaboracion propia con datos de la Agencia Nacional de Seguridad vial (2019).




Transporte en cifras | 2020

En la grafica 25.8 se identifica que los depar-
tamentos que presentaron una mayor disminu-
cion de personas lesionadas en siniestros del
modo carretero durante 2019 fueron, Vicha-
da con una disminucion de 100%, Guainia con
-54,3%, Quindio con -23,7%, Arauca y Risaralda
con disminuciones de 23,1% y -17,9% respecti-
vamente. En cambio, los Unicos departamentos
que aumentaron el numero de lesionados son
San Andrés con un aumento en el niUmero de
fallecidos del 68,8%, Amazonas con 36,4%, Pu-
tumayo con 26,1% y Casanare y Bolivar con au-
mentos de 21,3 y 5,2% respectivamente.

En el caso de Bogota y los cinco departamen-
tos mas poblados del pais, se identifica que la
ciudad capital tuvo una disminucién del 0,8%,
Valle del Cauca con -5,7 y Atlantico con -8,9.
Antioquia, Cundinamarca y Bolivar presentaron
aumentos en los fallecidos de 9,9%, 7,5% y 5,1%
respectivamente.
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o  Grafica 25.8 Variacion porcentual en el numero de lesionados
entre 2018 y 2019 por departamento
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Fuente: Elaboracion propia con datos de la Agencia Nacional de Seguridad vial (2019).
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La grafica 25.9 y la tabla 25.4 nos permite comparar la tasa de lesionados por cada 100 mil habitantes
por departamento y su variacion en 2019 con respecto a 2018. En el caso de Bogota y los cinco de-
partamentos mas poblados del pais, se identifica que la ciudad capital tuvo una disminucion de 12%,
Antioquia con -6%, Valle del Cauca con -4%, Cundinamarca y Atlantico con -7% y -4% respectivamente.
En cambio, Bolivar tuvo un aumento en la tasa de lesionados por cada 100 mil habitantes de 2%.

Vaupés presenta una variacion de 11.700% porque la tasa de fallecidos por 100 mil habitantes pasé de 0
a 11,7, esto se debe a que en 2019 fallecieron 5 personas en comparacion con 0 en 2018.

o  Grafica 25.9 Variacion porcentual del nUmero de lesionados entre
2018 y 2019 por cada 100 mil habitantes por departamento
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Fuente: Elaboracion propia con datos de la Agencia Nacional de Seguridad vial (2019).
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-  Tabla 25.4 Variacion porcentual del numero de lesionados por
cada 100mil habitantes entre 2018 y 2019 por departamento

Departamento 2018 2019 Variacion (%) Arauca 85,8 61,8 -28%
Risaralda 191,0 155,4 -19% Cauca 51,8 49,6 -4%
Casanare 124,9 148,6 19% Cesar 53,5 48,6 -9%
Quindio 195,0 146,6 -25% Norte de Santander 60,9 48,3 -21%
Tolima 151,3 134,4 -1% Bolivar 471 48,2 2%
Valle del Cauca 106,0 101,6 -4% Putumayo 33,0 41,0 24%
Caldas 102,7 100,8 -2% Amazonas 28,7 38,6 34%
Santander 103,5 94,3 -9% Magdalena 38,5 35,0 -9%
Bogota 104,3 91,8 -12% Cérdoba 38,9 32,7 -16%
San Andrés 52,2 86,4 66% Guainia 72,7 32,3 -56%
Meta 85,2 83,4 -2% Caquetd 33,6 32,3 -4%
Huila 84,3 75,2 -1% Sucre 27,0 25,3 -6%
Boyaca 82,8 73,4 -11% Guaviare 23,0 21,2 -7%
Narifio 81,8 7 -12% Guajira 24,9 20,5 -18%
Antioquia 75,7 71,1 -6% Choco 13,8 13,0 -6%
Cundinamarca 71,1 66,3 -7% Vaupés 0,0 1,7 11700%
Atlantico 66,1 63,2 -4% Vichada 0,9 0,0 -100%

Fuente: Elaboracion propia con datos de la Agencia Nacional de Seguridad vial (2019).
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25.4. Siniestros por condicion
agrupada

En la grafica 25.10 se puede identificar que las
personas mas afectadas en los siniestros via-
les son del género masculino, esto se debe a
que tradicionalmente son los hombres los que
prestan servicios de transporte. Asi mismo, en
la grafica 25.11 se muestra la distribucion de fa-
llecidos por condicién agrupada de movilidad,
donde se muestra que la mayoria de las fata-
lidades (54%) ocurrieron en siniestros en mo-
tocicleta, seguidamente de peatones con 26%
y luego en vehiculos particulares con 8%. En el
caso de los lesionados, el comportamiento es
similar, motocicleta con 56%, peaton 20% y ve-
hiculo particular 8%. Los datos completos del
numero de fallecidos y lesionados en 2019 por
modalidad de transporte se encuentran en las
tablas 25.5 y 25.6 respectivamente.
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o  Grafica 25.10 Numero de fallecidos y lesionados en 2019
discriminado por género
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Fuente: Elaboracion propia con datos de la Agencia Nacional de Seguridad vial (2019).
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o  Grafica 25.11 Numero de fallecidos y lesionados en 2019
discriminado por condicidén agrupada
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Fuente: Elaboracion propia con datos de la Agencia Nacional de Seguridad vial (2019).
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-~  Tabla 25.6 variacion porcentual del nUumero
de lesionados en 2019 en comparacion con
datos de 2018 por condiciéon agrupada

-  Tabla 25.5 Variacion porcentual del nimero
de fallecidos en 2019 en comparacion con
datos de 2018 por condicion agrupada

Variacion (%)

Condicion agrupada

Variacion (%)

Condicion agrupada

Fuente: Elaboracion propia con datos de la Agencia Nacional de Seguridad vial (2019).

25.5. Siniestros por condicion demografica

Usuario moto 3458 3666 6,0% Usuario moto 22140 20544 -7,2%

Peaton 1764 Trat -1,0% Peaton 7797 7417 -4,9%
Usuario de v. Individual 603 578 ~H1% Usuario de v. Individual 3594 3076 -14,4%
Usuario bicicleta 428 431 0,7% Usuario bicicleta 2921 2888 -11%

Sin Info. 262 63 ~76,0% Usuario t. Pasajeros 2761 2616 -5,3%
Usuario t. Carga 193 199 3,1% Usuario t. Carga 217 207 -4,6%
Usuario t. Pasajeros 18 112 -5]1% UElaT oot os 71 50 -29,6%
Usuario otros 23 30 30,4% Sininfo: 16 14 -12,5%

Fuente: Elaboracion propia con datos de la Agencia Nacional de Seguridad vial (2019).

En las graficas 2512 y 25.13 se identifica que la poblaciéon mas susceptible a sufrir en siniestralidades
en el modo carretero son los jovenes en edades comprendidas entre 20 y 35 afios. Esto ocurre prin-
cipalmente por las caracteristicas demograficas de Colombia, en donde la mayoria de la poblaciéon
se encuentra en ese rango de edades. Las fuertes variaciones porcentuales que se identifican en las
personas fallecidas en los rangos de 0 a 5y de 90 a 95 afios ocurren por reducido numero de registros
anuales, cuyas variaciones numéricas generan fuertes variaciones porcentuales. Los datos completos
de fallecidos y lesionados por rango de edades se encuentran en las tablas 25.7 y 25.8.
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o  Grafica 25.12 Comparacién del numero de fallecidos de 2019 y
2018 por rango de edades y su variacion porcentual
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Fuente: Elaboracion propia con datos de la Agencia Nacional de Seguridad vial (2019).
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-  Tabla 25.7 Comparacion del numero de fallecidos de 2019
con 2018 por rango de edades y su variacion porcentual

Rango de edades 2018 2019 Variacion (%)
0ab 83 59 -28,9%
5a10 51 55 7,8%
10 a15 107 99 -7,5%

15 a 20 531 541 1,9%
20 a 25 958 928 -3.1%
25 a 30 799 833 4,3%
30 a 35 632 633 0,2%
35 a 40 542 562 3,7%
40 a 45 448 469 4.7%
45 a 50 393 363 -7,6%
50 a 55 410 422 2,9%
55 a 60 410 390 -4,9%
60 a 65 330 349 5,8%
65 a 70 286 295 3.1%
70 a75 264 272 3,0%
75 a 80 261 240 -8,0%
80 a 85 194 172 -11,3%
85 a 90 118 99 -16,1%
90 a 95 27 37 37,0%
95 a 100 5 5 0,0%

Fuente: Elaboracion propia con datos de la Agencia Nacional de Seguridad vial (2019).
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o  Grafica 25.13 Comparacion del numero de lesionados de
2019 y 2018 por rango de edades y su variacion porcentual

6.500 10%
4,0%

5.500 ° 5%
S II 9 1,4% 0.0%
T 4.500 _ 1.7% = 2,8% -2.5% e 0%
S -5,4% -4,1% -4,7% e ® o 0% P P =
@ 3.500 5 5%
% L -9,5% ° SRS -9,3% -9,5% <

°
o 2.500 12,8% -12,4% o ® -10% -8
) S
E 1500 -15%
2 -19,2%
-20, 7%
500 o -20%
-500 -25%

0Oab55a10 1M0a 15a 20a 25a 30a 35a 40a 45a 5H50a 55a ©60a 65a 70a 75a 80a 85a 90a 95a
15 20 25 30 35 40 45 50 B55) 60 65 70 75 80 85 90 95 100

Rango de edad

) 2018 B 2019 @ Variacion (%)

Fuente: Elaboracion propia con datos de la Agencia Nacional de Seguridad vial (2019).
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-  Tabla 25.8 Comparacion del nimero de lesionados de 2019 con 25.6. Siniestralidad por dia de la
2018 por rango de edades y su variacion porcentual semana

B G Grakie vErEEen (4, En las graficas 25.14 y 25.15 se presenta el com-
Oa5b 463 438 -5,4% portamiento de la serie del numero de falle-
5 210 814 210 12.8% cid(.)s y lesionados p?r dia de la §emana. Los
registros crecen los sabados y domingos por las

10 a 15 1101 965 -12,4% siniestralidades relacionadas por el aumento

15 2 20 3052 2490 -20.7% del consumo de bebidas alcohdlicas. También
se puede identificar un crecimiento en el nu-

20a25 6115 5537 -9,5% mero de fallecidos de 9,3% el martes en la serie

25 a 30 5556 5293 -4,7% de 2019 en comparacion con 2018, esto se debe
a que en 2019 hubo un festivo mas que cayod

30a35 4387 4180 -4, 7% lunes, esta particularidad se aprecia también

35 a 40 3773 3530 -6,4% en la serie de lesionados, ya que el martes se
identifica una reduccion de 0,6%, a diferencia

Uele 2905 2857 7% del promedio de -7,8% en el resto de los dias

45 a 50 2555 2400 -6,1% de la semana.

°025% 2513 2389 “9% En el caso de la serie de lesionados se puede

55 a 60 2088 2059 -1,4% apreciar una reduccién en promedio del 6,8%

60 a 65 1579 1447 -8,4% en el numero de registros semanales y en el
caso de los fallecidos, -0,8%. Los datos de fa-

65a70 1040 1082 4,0% llecidos y lesionados por dia de la semana y su

70 a 75 711 691 -2,8% variacion entre 2018 y 2019 se encuentran en
las tablas 25.9 y 25.10.

75 a 80 473 461 -2,5%

80 a 85 247 224 -9,3%

85 a 90 116 105 -9,5%

90 a 95 26 21 -19,2%

95 a 100 3 3 0,0%

Fuente: Elaboracion propia con datos de la Agencia Nacional de Seguridad vial (2019).
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o  Grafica 25.14 Variacion en el numero de fallecidos por dia de la
semana para los afnos 2018 y 2019
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Fuente: Elaboracion propia con datos de la Agencia Nacional de Seguridad vial (2019).
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- Tabla 25.9 Comparacion del
numero de fallecidos de 2019 con
2018 por dia de la semanay su
variacion porcentual

Fallecidos
2018 2019 Variacion
(%)
Lunes 1024 1007 -1,7%
Martes 744 813 9,3%
Miércoles 760 706 -71%
Jueves 767 41 -3,4%
Viernes 836 778 -6,9%
Sabado 1217 1236 1,6%
Domingo 1502 1545 2,9%

Fuente: Elaboracion propia con datos de la Agencia Nacio-
nal de Seguridad vial (2019).
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¢  Grafica 25.15 Variacion en el niumero de lesionados
por dia de la semana para los afnos 2018 y 2019
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Fuente: Elaboracién propia con datos de la Agencia Nacional de Seguridad vial (2019).
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-  Tabla 25.10 Comparacién del
numero de lesionados de 2019 con
2018 por dia de la semanay su
variacion porcentual

Lesionados
2018 2019 Variacion
(%)
Lunes 5603 5072 -9,5%
Martes 5449 5415 -0,6%
Miércoles 5555 5066 -8,8%
Jueves 5343 4977 -6,9%
Viernes 5727 5279 -7,8%
Sabado 6137 5714 -6,9%
Domingo 5703 5289 -7,3%

Fuente: Elaboracion propia con datos de la Agencia Nacio-
nal de Seguridad vial (2019)
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n esta seccion se presentan cifras anuales sobre el consumo de combustibles, el numero

de empresas de transporte de pasajeros y carga que operan a nivel nacional; también se da

cuenta de la evolucion en el numero de unidades de transporte por los modos férreo, fluvial,

maritimo y aéreo. Posteriormente, se describe el parque automotor a nivel nacional y desa-

gregado por tipo de servicio (publico, oficial, particular) y adicionalmente segun combustible
eléctrico e hibrido.

Los datos presentados corresponden a informacion primaria obtenida directamente a partir de diver-
sas fuentes oficiales y son procesados exclusivamente para el analisis del presente documento. En los
primeros numerales de esta seccidn, las estadisticas de transporte muestran patrones variacién entre
periodos y relaciones entre tipo de combustible primero y modo de transporte después.

El analisis de parque automotor se enfoca en mostrar las cifras durante lo corrido del milenio, con én-
fasis en la variacion porcentual y composicion vehicular del parque automotor en el afio 2019.
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26. Consumo de Combustibles Sector Transporte

A nivel nacional, en el afio 2019, se consumié - Tabla 26.1 Consumo de combustibles en el Sector
de gasolina motor, un total de 130 mil barriles Transporte (miles de barriles diarios)
diarios, representando una variacion del 5,7 %

respecto al consumo del afio 2018. El sector

transporte representa el 99% del consumo de Gasolina motor Diesel (ACPM) Avigas
gasolina motor a nivel nacional; este porcentaje Total Transporte Total Transporte g
se ha mantenido desde el afio 2011, como se
2002 90.445 83.119 59.946 41.782 339 13
puede observar en el Tabla 26.1.
2003 88.625 81.446 69.640 48.539 325 13
El consumo de Diesel (ACPM) crecio un 2,6 % en 2004 84.371 77,537 75.065 52.320 319 23
2019 con relacion al afio 2018, llegando a 139.9
. . . 2005 82.636 75.942 81.927 57103 278 33
mil barriles diarios. De este consumo, el sector
transporte representa el 75 %, siendo el valor 2006 76.550 70.349 88.765 61.869 267 50
mas alto que ha tenido de participacion dentro 2007 74.079 68.078 94.098 65.586 261 74
de la serie histodrica, la cual viene con tendencia
. o 2008 71.253 65.481 96.904 67.542 276 78
de crecimiento desde el afio 2012.
2009 69.682 64.038 104.584 72.895 269 4
Respecto al consumo de Avigas (Gasolina de 2010 74.593 68.551 104.004 72.491 273 70
aviacion para motores de pistén), en 2019 el
. . L. . 201 81.220 80.149 126.164 89.581 223 70
consumo llegd a 213 barriles diarios, es decir,
crecid 3,5 % con respecto al ano 2018. El Gas 2012 83.981 82.961 133.248 91.412 223 70
Natural Vehicular (GNV) registré un consumo de 2013 88123 87.063 131.557 91.894 238 78
1 millon i Jbi represen
° uo, es de p es,CUb cos, lo que rep ese ta 2014 94108 92.930 134.054 94.285 258 81
una variacion negativa del 4,1 % con relacion al
evidencia una tendencia a la baja en el consumo 2016 117135 116.053 135.666 98.503 238 67
de GNV .en el SeCtor_ Tran,sp_orte’ ya que se paso 2017 118.916 117.804 132.632 97.920 223 57
de 81 millones de pies cubicos en 2014 a 51 en
la vigencia 2019, es decir, 30 millones de pies 2018 123.432 122.246 136.302 101.512 206 53
cubicos menos. 2019 130.523 129.696 139.926 105.615 213 51

Nota: GNV* esta medido en millones de pies cubicos

Fuente: Unidad de Planeacion Minero-Energética
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A nivel regional, en 2019, el mayor consumo de
gasolina motor se presenta en Bogota, con 22
mil barriles de barriles diarios, en donde el sec-
tor transporte representa 98,8 %. Le sigue el
departamento de Antioquia, con 18 mil barriles
diarios, y el sector transporte aporta 99,6 % del
consumo.

En consumo de Diesel (ACPM), nuevamente Bo-
gota y Antioquia presentan los mayores con-
sumos, sin embargo, en Bogota, de los 18 mil
barriles consumidos, 12 estan relacionados con
el Sector, es decir, el 68,7 % del consumo. En
Antioquia, la participacion del Sector Transpor-
te es mas alta, porque de los 15 mil barriles
diarios, 14 mil estan relacionados con el Sector,
es decir, un 90 %.

Con relacion al Avigas, los mayores consumos
se encuentran en los departamentos del Meta
y Caqueta, con 80 y 27 mil barriles diarios, res-
pectivamente. Finalmente, en cuanto al GNV, el
mayor consumo se presenta en Bogota, con 14
millones de pies cubicos, seguido de Valle del
Cauca, con 7 millones de pies cubicos.

27. Empresas de Cubrimiento Nacional de Pasajeros y Carga

En el aio 2019, segun informacion del Grupo de Logistica y Carga del Ministerio de Transporte, hay habi-
litadas 3.468 empresas de transporte de carga terrestre en el pais, respecto al dato de 2016, el cual era
el ultimo disponible, se presentd una variacion del 8,6 %, ya que en ese ailo se encontraban habilitadas
3.193 empresas.

Respecto a los otros modos, en el transporte férreo hay dos empresas habilitadas para el transporte
de pasajeros y cinco para el de carga; este dato no presentd variacién respecto a 2018, como se puede
observar en la grafica 27.1. Ahora bien, en el modo fluvial, se presentd una disminucion de 17 empresas
habilitadas para el transporte de pasajeros entre 2018 y 2019, es decir, una variacién del 11,2 %. Por otro
lado, en cuanto al transporte de carga por el modo fluvial, en 2019 se encontraban habilitadas 103 em-
presas, es decir, 2 % mas que en el afo 2018.

Finalmente, en la grafica 271 se puede observar que, tanto para pasajeros como para carga, aumenta-
ron el nUmero de empresas habilitadas en el modo aéreo. En este sentido, en pasajeros se paso6 de 38
en 2018 a 43 en 2019, es decir, un aumento de 13,5 %. Respecto a transporte de carga, la variacion fue
del 44,4 %, pasando de 18 a 26 empresas habilitadas a con cobertura nacional en 2019, lo que refleja la
expansion que ha tenido este modo de transporte en el pais.



Transporte en cifras | 2020

Grafica 27.1 Empresas de cubrimiento Nacional de
pasajeros y carga
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Fuente: Elaboracion propia a partir de informacion de ANI, Aerocivil y Ministerio de Transporte (2020)
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28.Unidades de Transporte por Modos

En el aflo 2019, segun datos del RUNT en el pais habia 15.627.240 vehiculos de transporte terrestre, lo
gue significa un aumento del 12,7 % con respecto al afio 2018, cuando se tenian registrados 13.862.679
unidades, como se puede observar en la grafica 28.1, este aumento es el mas importante desde el afio
2014.

o  Grafica 28.1 Unidades de transporte de carretero
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Fuente: Elaboracion propia a partir de informacion del RUNT (2019)
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Con respecto al modo férreo, en el aflo 2019, tanto para locomotoras como en vagones, no se presento
una variacion, es decir, hay 107 locomotoras y 4.212 vagones en el pais. En el modo fluvial se eviden-
cié una disminucion en el numero de remolcadores, ya que en el aflo 2018 se tenian registrados 173,
mientras que en 2019 fueron 166, es decir, se presentd una variacion del 4 %. Sin embargo, el nUumero
de botes crecio, ya que paso6 de 527 a 623 en 2019, lo que habla de una variacion del 18,2 %. Maritimo

Finalmente, en el modo aéreo se presenté un aumento del 1,25 % en el numero de aeronaves, pasando
de 2.797 en 2018 a 2.832, como se puede observar en la grafica 28.2.

¢  Grafica 28.2 Unidades de transporte modos férreo, fluvial, maritimo y aéreo
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Fuente: Elaboracién propia a partir de informacién de DIMAR, ANI, Aerocivil y Ministerio de Transporte (2019)
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29. Parque Automotor de Vehiculos - Total Nacional

En la presente edicion de Transporte en Cifras
se presenta una fotografia del estado actual del
parque automotor en el pais y su evolucién en
lo que va corrido del milenio. El énfasis se rea-
liza en el tipo de vehiculo, servicio y tecnologia
de combustién, adicionalmente como compo-
nente geografica se presenta al departamento
de matricula.

En el afio 2019 el RUNT reporta la matricula de
886.731 vehiculos, lo cual representa un creci-
miento de 8,4% respecto del aflo 2018. No obs-
tante, en los ultimos 5 afios se observa que el
ritmo de crecimiento del parque automotor en
el pais disminuye respecto de las grandes varia-
ciones del primer lustro de la década del 2000.

¢  Grafica 29.1 Matricula de vehiculos
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Fuente: Elaboracion propia a partir de informacién RUNT (2019)

Para el afio 2019, el total del parque automotor registrado en el Colombia asciende a 15.627.240 unida-
des, de los cuales el 58,3% corresponden a motocicletas, 23% a automoviles y camionetas al 8,8%, los
cuales se observa en la tabla 29.1, se caracterizan principalmente por ser particulares.
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A nivel de tipo de servicio 9 de cada 10 unidades del parque automotor corresponden a vehiculos parti-
culares (14.349.982 unidades), en tanto que el servicio publico participa con el 6% del mercado (947.642
unidades). En lo referente a servicio publico, 2 de cada 4 vehiculos corresponden a automoéviles y ca-
mionetas, seguidos en menor proporcién por camiones, buses y microbuses.

- Tabla 29.1 Clase de vehiculos. Ailo 2019

Diplomatico Oficial Particular Publico Infor?ri\r;cién Participacion
Motocicleta 2.524 91.367 9.023.614 7 13 9.117.525 58,3%
Automovil 337 14.428 3.350.962 235.686 33 3.601.446 23,0%
Camioneta 187 33.500 222.729 21 1.368.567 8,8%
Campero 218 15.483 662.089 23.463 5 701.258 4,5%
Camion 38 9.835 71.237 196.360 395 277.865 1,8%
Maquinaria y otros 6 370 12.051 65 151.441 163.933 1,0%
Microbus 4 1.348 11.092 70.501 1 82.946 0,5%
Bus 14 2.401 7.361 70.698 1 80.475 0,5%
Motocarro 53 229 58.292 8.377 1 66.952 0,4%
Tractocamion 12 300 1.746 55.140 0 57198 0,4%
Volqueta 20 3.069 14123 34.128 324 51.664 0,3%
Buseta 2 1.351 3.801 30.482 0 35.636 0,2%
Cuatrimoto 2 249 15.725 0 0 15.976 0,1%
gi?:tc?:;g:’lzlr%uad riciclo ° 23 5.701 ! ° 5.725 0,0%
Sin clase 0 " 58 5 0 4 0,0%
Total 3.417 173.964 14.349.982 947.642 152.235 15.627.240 100,0%

Fuente: Elaboracion propia a partir de informacion RUNT (2019)
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No obstante, el aumento en vehiculos registra-
dos en los ultimos veinte anos, la tasa de creci-
miento tanto de automoviles como motocicle-
tas se caracteriza por tener un comportamiento
ondulatorio, en la década del 2000 las motoci-
cletas obtienen crecimientos de hasta 88% en
el afo 2006, mientras que los automoviles lo-
gran alcanzar un crecimiento de 32% en el afio
2002. Después de alcanzar estas tasas, tanto
las motocicletas como los automoviles inician
un decrecimiento sostenido, el cual encuentra
su punto minimo en el afio 2009, seguido de
un repunte importante el afio siguiente. Dicha
recuperacion fue momentanea, ya que, en los
afios posteriores, la tendencia continla siendo
negativa para ambos modos de transporte. Fi-
nalmente, en 2009 se obtuvo un leve aumento
en la tasa de crecimiento de motocicletas (11%)
mas no en la de automoviles (-3%).
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- Tabla 29.2 Clase de vehiculos

Ano Matricula

Motocicleta Automovil Camioneta

74.722

2003 135.324

2004 146.326 74148

2005 211.838 91.095

2006 116.780

2007 148.817

2008 136.503

2009 112.878

2010 162.289

2011 203.572

2012 175.584 68.642
2013 162.890 82.874
2014 179.317 95.308
2015 163.559 83.340
2016 146.319 77.648
2017 133.821 79.989
2018 139.391 93.207
2019 136.646 99.116

Fuente: Elaboracion propia a partir de informacion RUNT (2019)
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En lo relacionado a combustible utilizado, la El orden de magnitud en el uso de combustible se mantiene para cualquier tipo de desagregacion que
grafica 29.2 permite observar que 9 de cada 10 se desee realizar ya sea a nivel territorial o temporal, no obstante, es interesante observar la tendencia
vehiculos registrados en el RUNT funcionan con gue ha tenido en lo transcurrido del milenio el parque automotor en el pais (ver grafica 29.3). Se pue-
gasolina, en tanto que 7 de cada 100 vehiculos de observar por ejemplo el marcado crecimiento exponencial que ha tenido el parque automotor de
funcionan con combustible Diesel/BioDiesel, combustible eléctrico, especialmente en los ultimos 4 afios, en detrimento de los vehiculos hibridos y
mientras que 1 de cada 100 vehiculos son hibri- especialmente el de gas natural vehicular el cual ha dejado de crecer en los ultimos 10 afos, asi como
dos. Por ultimo, los vehiculos eléctricos apenas aquellos de combustible no convencional (Etanol, Hidréogeno, GLP). En lo relacionado a los vehiculos de
presentan un 0,1% de participacion en el mer- gasolina, en la ultima década muestran un crecimiento estable.

cado nacional.

S Grafica 29.3 Tendencia en el uso de combustible

o  Grafica 29.2 Tipo de combustible
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Fuente: Elaboracion propia a partir de informacién RUNT (2019)

Fuente: Elaboracion propia a partir de informacion RUNT
(2019)
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29.1. Parque automotor de vehiculos
eléctricos

Para realizar el analisis de la informacion re-
lacionada con el parque automotor de vehicu-
los eléctricos, es importante primero tener en
cuenta que un vehiculo de éste tipo segun la
Ley 1964 de 2019 es aquel impulsado exclusiva-
mente por uno o mas motores eléctricos, que
obtienen corriente de un sistema de almace-
namiento de energia recargable, como baterias,
u otros dispositivos portatiles de almacena-
miento de energia eléctrica, incluyendo celdas
de combustible de hidrégeno o que obtienen
la corriente a través de catenarias. Estos ve-
hiculos no cuentan con motores de combus-
tion interna o sistemas de generacion eléctrica
a bordo como medio para suministrar energia
eléctrica.

Con la expedicion de la Ley 1964 del 11 de ju-
lio de 2019, por medio de la cual se promueve
el uso de vehiculos eléctricos en Colombia y el
lanzamiento de la Estrategia Nacional de Movi-
lidad Eléctrica en agosto de 2019, el ingreso de
vehiculos eléctricos a partir de la fecha (agosto
2019) hasta diciembre del mismo afo, fue de
550 vehiculos lo que representa aproximada-
mente el 16% del total de matriculados; siendo
la clase con mayor penetracién los automoviles
con 312 unidades lo que representa el 56% de
los vehiculos eléctricos.
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En este sentido se ha avanzado en la reglamen-
tacion de la citada Ley, con respecto al des-
cuento en la revision técnico-mecanica, se han
realizado mesas de trabajo internas con la Di-
reccion de Transito y Transporte DTT y el Grupo
de Asuntos Ambientales y Desarrollo sostenible
GAADS; y externas con el Ministerio de Ambien-
te, para evaluar el impacto y realizar el estu-
dio econdmico de la exoneracién de revision
de gases para vehiculos eléctricos. Ademas, se
han llevado a cabo reuniones con empresas de
energia y autoridades locales con el fin de tener
una linea base que permita conocer la identifi-
cacion actual para parqueaderos de vehiculos
eléctricos y asi definir el logotipo y color para
los mismos. También en el marco de la mesa de
Transporte Sostenible se ha avanzado en la es-
tructuracion de la Estrategia Nacional de Trans-
porte Sostenible y el cumplimiento de los com-
promisos establecidos en la Estrategia Nacional
de Movilidad Eléctrica.

Para el afio 2019, el total de vehiculos eléctricos
registrado en Colombia fue de 982 unidades,
con una variacion porcentual respecto a 2018
del 120% toda vez que en esa vigencia se cuenta
con un registro total de 446 vehiculos como se
indica en la siguiente grafica.

o Grafica 29.4 Parque automotor de vehiculos eléctricos
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Fuente: Elaboracion propia con datos del Ministerio de Transporte (2019).
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Seguln el RUNT a corte 2019, existen matriculados 3.580 vehiculos eléctricos, podemos observar que
existen varias clases de vehiculos eléctricos, sin embargo, el 77,6% se encuentran distribuidos entre los
automoviles con un 37,8% que equivalen a 1.354 unidades y las motocicletas con un 39,8% correspon-
diente a 1.425 unidades.
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o  Grafica 29.5 Vehiculos eléctricos por clase de vehiculos o  Grafica 29.6 Vehiculos eléctricos
por departamentos
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Fuente: Elaboracién propia con datos del Ministerio de Transporte (2019). Santander

Resto del Pais

los departamentos de Cundinamarca y Antioquia (grafica 29.6), para lo cual, en Cundinamarca se en-
cuentra centralizado especificamente en Bogota un 42% de la participacién con 1.488 vehiculos, mien-
tras que pequefios municipios como Cota y Funza cuentan con 109 y 112 unidades. Ahora, respecto a
Antioquia, indudablemente, Medellin, presentar la mayor cantidad de ese departamento con 413 unida-
des seguido de Envigado con 286.

Fuente: Elaboracién propia con datos del Ministerio de
Transporte (2019).
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Partiendo de esta informacién, podemos cuantificar la cantidad de vehicu-
los publicos, Oficiales y particulares como se observa en la siguiente grafi-
ca, en este sentido los particulares, son los de mayor participacion de los
cuales, el 44% corresponden a motocicletas, 43% a automoviles y el restan-
te 13% a las demas clases de vehiculos eléctricos. Caso contrario se obser-
va con los vehiculos publicos donde la mayor participacion se ve reflejada
en camionetas, bues y camiones con 34%, 21% y 16% respectivamente; es
importante resaltar que, en esta categoria, no se cuenta con unidades para
motocicletas y la participacion de los automoviles se reduce a tan solo 50
unidades tal como se observa en la tabla de datos a continuacion.

o  Grafica 29.7 Vehiculos eléctricos por clase de servicio

Oficial
169
5%

Particular

2965
83%

Fuente: Elaboracion propia con datos del Ministerio de Transporte (2019).
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-~ Tabla 29.3 Vehiculos eléctricos por clase y servicio

Publico Particular Oficial
Automovil 50 1282 22 1354
Bus 94 6 2 102
Camidn 75 - - 75
Camioneta 152 61 22 235
Cuadriciclo - 271 4 275
Cuatrimoto - 3 - 3
Microbus 6 0 - 6
Motocarro 65 17 - 82
Motocicleta - 1306 119 1425
Mototriciclo - 2 - 2
Tractocamion 4 0 - 4
Tricimoto - 17 - 17
Total 446 2965 169 3580

Fuente: Elaboracion propia con datos del Ministerio de Transporte (2019).

En este sentido, especificamente para el servicio publico a nivel nacional
de los 446 vehiculos eléctricos, el 57% se encuentra concentrado en el
departamento de Cundinamarca, sin embargo, tan solo el 16% corresponde
a Bogota principalmente con automoéviles y camionetas, mientras que el
restante 41% es para el resto del departamento con motocarros, camione-
tas y camiones. El segundo departamento es Antioquia con un 36% donde
particularmente, la mayor concentracion se encuentra entre buses y camio-
netas.
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Sin importar el departamento, podemos observar en la siguiente tabla que la mayor cantidad de vehi- oS Tabla 29.5 Automoviles y
culos eléctricos, son camionetas con total de 152 unidades, lo que equivale al 34% y en segundo lugar motocicletas eléctricos
estan los buses con 94 unidades equivalente al 21%. matriculados desde 2010

—  Tabla 29.4 Departamentos con Vehiculos eléctricos de servicio publico Afio matricula | Automovil Motocicleta

2010
Publico Antioquia Bogota  caldas Cauca Cundinamarca Santander Valle del 2011
D.C. Cauca
Lo 2012
Automovil 7 42 - - 1 - .
2013 49 258
Bus 65 2 - - 1 - 26
i6 2014 245
Camion 19 - - - 56 _ _
i 2015 174 348
Camioneta 69 27 1 1 54 - -
i y 2016 185 164
Microbus - - - - 3 3 -
2017 98 94
Motocarro - - - - 65 _ _
Ny 2018 240
Tractocamion 1 - - - 1 2 -
2019
161 71 1 1 181 5 26

Fuente: Elaboracién propia con datos del Ministerio de

Fuente: Elaboracion propia con datos del Ministerio de Transporte (2019). Transporte (2019)

No obstante, el incremento de vehiculos eléctricos que se observa y del cual se tiene registro para la
ultima década, se presenta principalmente en los automoviles y aln mas marcado el paso de los afos
2014 a 2015 con una variacién porcentual de mas del 2.000%, presentando un salto gigantesco y mar-
cando una gran diferencia y partiendo la década en dos con un enfoque mayor en los afios 2018 y 2019
para los cuales la variacién es de 145% y 131% respectivamente. Caso contrario se presenta con las mo-
tocicletas, dado que, hacia la mitad de la década, fue cuando se presentd mayor registro de este tipo
de vehiculos, especialmente en los afios 2013, 2014 y 2015 siendo este Ultimo el mas alto registrado
en toda de década. A partir de ese afio la tendencia ha sido descendente observando para el 2019 una
diferencia del 36% menos respecto al 2018.

En conclusidon, podemos ver en la tabla de calor que el comportamiento en el tiempo de los automoviles y
de las motocicletas ha sido muy diferente y a la vez muy variable sin una tendencia o constante muy clara.
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29.2. Parque automotor por tipo de
combustible Hibridos

En el marco de la Estrategia Nacional de Transporte Sostenible, se
desarrollé un inventario de vehiculos de diferentes tecnologias (dié-
sel, gasolina, hibridos, eléctricos, entre otros) y energéticos utilizados
para su operacion (gas, diésel, gasolina, entre otros), como linea base
de tecnologias actuales en el pais.

Para vehiculos de combustion interna, se hace necesario realizar un
analisis con “afio/modelo” de fabricacion y las exigencias normativas
de fabricacion o entrada de vehiculos, ya que dentro del RUNT no se
encuentra habilitado el campo de niveles de emisién para realizar la
clasificaciéon. Realizar este ejercicio subestima las tecnologias supe-
riores que distribuyan algunos fabricantes o comercializadores.

Dentro de los casi 15,6 millones de vehiculos que se encuentran ins-
critos en el RUNT, las tecnologias no convencionales (eléctrico, hibri-
dos, hidrégeno, gas natural y GLP) equivalen a 0,21 %, los vehiculos
que operan con gasolina 92 %, mientras que el 6,8% son vehiculos que
operan con diésel.

De los vehiculos a gasolina, que suman en total 14.212.569, se estima
que el 20 % son de estandar de emisién equivalente a pre-Euro o Euro
1y el restante 80% corresponden a Euro 2. Para el caso de vehiculos
diésel tipo pesado se estima que el 28,63 % es de estandares co-
rrespondientes a pre-Euro o Euro |, el 54,93 % equivale a estandares
correspondientes a Euro Il y el 16,44 % a estandares correspondientes
a Euro V',

Si bien los vehiculos hibridos no necesariamente son de bajas emi-
siones también han tenido un incremento en el parque automotor en
los ultimos afios con 3.233 a corte 2019, de los cuales, los vehiculos
Gasolina-Eléctricos, muestran una mayor participacion respecto al
Diesel-Eléctrico, como se indica en la siguiente grafica:
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¢ Grafica 29.8 Distribucion de
Vehiculos hibridos

Diesel eléctrico
618
19%

Gasolina eléctrico
2615
81%

Fuente: Elaboracion propia con datos del Ministerio de
Transporte (2019).
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ELRUNT para el affo 2019, reporta la matricula de un total de 618 vehiculos Diesel-Eléctrico, para lo cual
se observa un considerable incremento superior a 1.500% del afio 2019 respecto al 2018, sin embargo,
la variacion muestra un decrecimiento en el registro para los 2015, 2016 y 2017, salvo 2018 que respecto
a 2017, muestra una recuperacion del 180%. Los dos picos mas altos en el registro de matriculas para
este tipo de vehiculos se presentaron en los afios 2014 y 2019 con 226 y 235 unidades respectivamente.

¢ Grafica 29.9 Vehiculos Diésel-Eléctrico
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Fuente: Elaboracion propia con datos del Ministerio de Transporte (2019).

En este sentido, de los 618 vehiculos Diesel-Eléctrico el 64% y 18% pertenecen a los departamentos de
Antioquia y Cundinamarca respectivamente, sin embargo, de este ultimo, el 60% corresponde especifi-
camente a la ciudad de Bogota.
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o  Grafica 29.10 Vehiculos Diésel-eléctricos o  Grafica 29.11 Vehiculos gasolina-eléctricos
por departamento
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En concordancia con lo anterior, para el total de vehiculos Gasolina-Diesel
el cual corresponde a 2.615, podemos observar que nuevamente, contrario a
los Diesel-Gasolina, aqui Antioquia cuenta con el mayor porcentaje de 54%,
Ahora bien, respecto a los vehiculos tipo Gasolina-Eléctrico, el RUNT para el mientras que Cundinamarca refleja el 30% de los cuales, Bogota representa
afio 2019, reporta la matricula de 1.978 vehiculos, reflejando un crecimiento el 27% de ese porcentaje.

del 271% respecto al 2018. En esta categoria, contrario a Diesel-Eléctrico, si

se puede observar un crecimiento constante y fuerte afio tras afno desde el

2014, donde los ultimos cuatro afios indican incrementos superiores al 150%

e incluso para el 2018 de mas del 800%.

Fuente: Elaboracion propia con datos del Ministerio de Transporte (2019).




Transporte en cifras | 2020

o  Grafica 29.12 Vehiculos gasolina-eléctricos por
departamento
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Fuente: Elaboracion propia con datos del Ministerio de Transporte (2019).

Partiendo de la informacién anterior, es importante resaltar que para cada
tipo de vehiculo se presentan datos especificos, de los cuales en total los
automoviles representan el 34,4%, mientras que los buses el 10,6%. Es re-
levante indicar que estos tipos de vehiculos se encuentran en categorias
distintas, sin embargo, para las camionetas observamos que tanto para
Diesel-Eléctrico como para Gasolina-Eléctrico, se reflejan unidades signifi-
cantes, que entre las dos categorias suman la mayor participaciéon con un
53% tal como se observa en la siguiente tabla
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-~  Tabla 29.6 Vehiculos hibridos por clase

Diesel Eléctirco glaéic;:ii?:?)
Automovil - 1112 1112
Bus 344 - 344
Buseta 1 - 1
Camion 44 - 44
Camioneta 222 1491 1713
Campero - 5 5
Cuatrimoto - 1 1
Motocarro - 1 1
Motocicleta 1 5 6
Tractocamion 3 - 3
Volqueta 3 - 3
Total 618 2615 3233

Fuente: Elaboracion propia con datos del Ministerio de Transporte (2019).

Mediante la siguiente grafica, solo queremos resaltar la gran brecha o dife-
rencia que se presenta especificamente en los automoéviles y en los buses,
donde claramente podemos ver que de Gasolina-Eléctrico, no hay unidades
de Buses, pero si de automoviles, mientras que para los vehiculos Die-
sel-Eléctrico, no se reflejan automoviles, pero si buses.




Transporte en cifras | 2020

o  Grafica 29.13 Vehiculos hibridos por clase
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Fuente: Elaboracion propia con datos del Ministerio de Transporte (2019).

Por otro lado, en la tabla 29.7 vemos como se encuentran discriminados los
valores para vehiculos particulares, publicos y oficiales de Diesel-Eléctrico
y Gasolina-Eléctrico en cada clase de vehiculo, lo cual refleja que de los
618 vehiculos de Diesel-Eléctrico, el 62% corresponden a servicio publico y
el 38% al particular, esto va muy de la mano con el analisis que realizamos
anteriormente, puesto que la mayor participacion se presentar en los buses
acompafado de los camiones y tan solo en los particulares se resaltan las
camionetas.
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En cuanto a los vehiculos Gasolina-Eléctrico se observa una notable parti-
cipacion de los vehiculos particulares con un 98% los cuales se encuentran
contenidos especificamente en camionetas y automoviles. En general, las
camionetas presentan abarcan el 53% de los vehiculos y principalmente
son particulares.

-  Tabla 29.7 Vehiculos hibridos por
clase y tipo de servicio

Gasolina Eléctrico

Diesel Eléctrico

Clase Pablico Particular Total Publico Particular Oficial
Automovil - - - 2 1110 - 1112
Bus 342 2 344 - - - -
Buseta 1 - 1 - - - -
Camion 35 9 44 - - - -
Camioneta 1 221 222 52 1433 6 1491
Campero - - - - 5 - 5
Cuatrimoto - - - - 1 - 1
Motocarro - - - - 1 _ 1
Motocicleta - 1 1 - 5 - 5
Tractocamion 3 - 3 - - - -
Volqueta 3 - 3 - - - -
Total 385 233 618 54 2555 6 2615

Fuente: Elaboracion propia con datos del Ministerio de Transporte (2019).
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En este sentido, respecto al servicio publico de Diesel-Eléctrico que como ya vimos es el de mayor —  Tabla 29.9 Departamentos
participacion, encontramos que, de las 385 unidades, en la ciudad de Bogota se encuentran la mayor con Vehiculos gasolina-
cantidad, la cual evidencia un 89% de la participacion total respecto al resto del pais, valor que se en- eléctrico por clase

cuentra muy por encima de otros departamentos como por ejemplo de Antioquia, el cual muestra tan

solo un 4,4% y Cundinamarca con el 3,9% como lo refleja la siguiente tabla

Gasolina Automovil Camioneta Total

eléctrico

- Tabla 29.8 Departamentos con Vehiculos Diéesel-eléctrico por clase Antioquia ) 49 49
Bogotda D.C. 1 - 1
Diesel Eléctrico Buseta Camion Camioneta Tractocamidon Volqueta  Total .
Cundinamarca - 3 3
Antioquia 1 - 15 - - - 16 Norte de ) 1 ;
Atlantico 1 - 1 - - - 2 Santander
Bogota D.C. 336 - 6 - - - 342 Total 1 53 54
Bolivar 1 - 1 - - - 2
Fuente: Elaboracién propia con datos del Ministerio de
Boyaca - - - - 1 - 1 Transporte.
Caldas - - 1 - - - 1
Cesar - - - - - 1 1
Cundinamarca - 1 10 - 1 2 14
Huila 3 - - 1 - - 4
Norte de Santander - - 1 - - - 1
Valle del Cauca - - - - 1 - 1
Total 342 1 35 1 3 3 385

Fuente: Elaboracion propia con datos del Ministerio de Transporte (2019).

Ya para el servicio publico de los vehiculos de Gasolina-Eléctricos, se refleja un comportamiento con-
trario, pues como ya mencionamos, las camionetas son las que manejan la mayor cantidad en esta
categoria, sin embargo, se encuentran principalmente en el departamento de Antioquia con un aporte
del 91% tal como se ve en la tabla 29.9.
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29.3. Parque Automotor de Vehiculos de Servicio Publico

En el afilo 2019 se tiene un registro de 38.304 vehiculos en el RUNT, lo cual representa un crecimiento
de 25,9% respecto del afilo 2018. Este mercado ha presentado importantes fluctuaciones en la tasa de
crecimiento a lo largo de los ultimos 20 afios, encontrando la tasa de crecimiento sus mayores caidas
en los afios 2009 y 2016. Sin embargo, el parque automotor de servicio publico aumentd su ritmo de
crecimiento en los periodos de 2018 y 2019. Los ultimos 20 afios presentan un registro total de 721.310
vehiculos de servicio publico.

¢ Grafica 29.14 Matricula de vehiculos

Ar s A1

[0)

ALTORZ: L ) L 70000 70%

u, Bl | 8 56,4% 60%
" F N\ 60000

50%

50000 40%

30%

40000 20%

30000 1100

0%

20000 -10%

10000 0%

-30%

0 -40%

D Parque Veh. Eléctricos Variacion (%)
\\ax"«
\\:\:\\\ \Q\ \:’\ \\:‘:\.\\» Fuente: Elaboracion propia a partir de informacion RUNT (2019)



Transporte en cifras | 2020

Analizando la composicion del parque automotor de servicio publico registrado en los ultimos 20 afios,
se encuentra que aproximadamente 5 de cada 10 vehiculos de esta clase corresponden a automoviles
y camionetas, mientras que cerca de 2 de cada 10 de estos vehiculos son camiones. Los vehiculos de
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- Tabla 29.10 Clase de vehiculos

Ano

servicio publico colectivo (buses, microbuses y busetas) tienen una participacion combinada de 18,2%; matricula Automovil Camién Camioneta
por ultimo, las volquetas y tractocamiones muestran un porcentaje de 9,4%.
o  Grafica 29.15 Clase de vehiculos
Sin clase
Motocicleta
Maquinaria y otros
Motocarro 2006 10.216 8.740 7.423
Campero 2,49 13.627 11.292
Buseta 3,25 2008 12.931 9.294 9.380
Volqueta 3,25 2009 11.739 4.661 5.256
Tractocamion 3,63% 2010
Bus 5,78% 20M
Microbus 7,47% 2012
Camion 7,51% 2013
Camioneta 20,70% 2014
Automovil 23,26% 2015
2016 9.579 6.769 12.683
Fuente: Elaboracién propia a partir de informacién RUNT (2019) 2017 8.661 4.994 9.647
Analizando los tres principales tipos de vehiculos de servicio publico, los primeros afios de la década 2078 —— 4.828 11.850
del 2000 se presentan las mejores tasas de crecimiento para automoviles y camiones, en tanto que 2019 10197 6.31 -

las tipologias de camionetas alcanza en el afio 2011 su mejor tasa de crecimiento. En el afio 2009 y en
linea con lo visto anteriormente, se presentan las caidas mas importantes en la tasa de crecimiento de Fuente: Elaboracién propia a partir de informacién RUNT
camionetas y camiones, mientras que automoviles aplazo esta caida para 2016. En 2009 se presenta un (2019)

aumento en la tasa de crecimiento de las 3 tipologias analizadas.
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En lo relacionado a combustible utilizado, la 29.4. Parque Automotor de Vehiculos de Servicio Oficial
grafica 29.16 permite observar que el 53% de los

vehiculos de servicio publico registrados en el

RUNT funcionan con Diesel/BioDiesel, y un 43% En el aifo 2019 se tiene un registro de 7.172 vehiculos de servicio oficial en el RUNT, lo cual representa
con gasolina. En este caso los vehiculos com- una reduccion de 25,9% respecto del aio 2018. Al igual que en otros tipos de servicio, se han presen-
bustibles hibridos tienen una participacion del tado importantes fluctuaciones en la evolucién del parque automotor de servicio oficial en los Gltimos
6% en los vehiculos de servicio publico. 20 afios, sin embargo, a diferencia de lo observado anteriormente, el afio 2009 no afecto el registro

vehiculos de servicio oficial, ya que en los aflos 2009 y 2015 se observan los mayores niveles de registro

;- . . hi . L alti 2 A i 721.31 hi .
o Grafica 29.16 Tipo de combustible de vehiculos. Los ultimos 20 afos presentan un registro total de 310 vehiculos

¢ Grafica 29.17 Matricula de vehiculos
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El parque automotor de servicio oficial registrado en los ultimos 20 afos se encuentra compuesto
principalmente por motocicletas (59,3%), camionetas (19,8%), seguidos por los camperos con un 6,5%
y automoviles con 5,6% de participacion, estas cuatro categorias componen en 91% del parque auto-
motor oficial. EL 9% complementario esta compuesto especialmente por camiones, volquetas, buses y
microbuses, entre otros con menor porcentaje.

o  Grafica 29.18 Clase de vehiculos - Participacion
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Mototriciclo/ciclomotor/cuadriciclo
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Tractocamion
Motocarro
Cuatrimoto
Buseta

Microbus

Bus

Volqueta

Camidn

Automovil 5,60%
Campero 6,46%
Camioneta 19,80%
Motocicleta 59,30%

Fuente: Elaboracion propia a partir de informacién RUNT (2019)

Analizando las tres principales tipologias de vehiculos registrados como servicio oficial, se observa que
las camionetas y motocicletas presentan las mayores cantidades de registros a partir del aflo 2009. Para
ambos modos de transporte se tienen los mayores indicadores de registros en los afios 2009 y 2015,
mientras que a nivel de camperos 2014 se presenta como el aflo con mayor cantidad de vehiculos regis-
trados ante el RUNT.

197

- Tabla 29.11 Clase de vehiculos

Ano

Matricula

Campero Camioneta Motocicleta

2006 337 1133 3.827
2007 570 978 4136
2008 342 1112 2.837
2009 586

2010 656 4.990
201 281 1.765 3.766
2012 518 1.210 3.377
2013 687 1.700 3.843

Fuente: Elaboracion propia a partir de informaciéon RUNT

(2019)
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En lo relacionado a combustible utilizado, la 29.5. Parque Automotor de Vehiculos de Servicio Particular
grafica 29.19 permite observar el 74% de los ve-

hiculos registrados en el RUNT funcionan con
Gasolina, en tanto que una cuarta parte de ellos
son vehiculos Diesel/Biodiesel. Los vehiculos
a gas natural, hibridos y eléctricos tienen una
participacion de apenas 1% en este caso.

A partir del afio 2000 se observa un incremento sostenido en las unidades registradas de parque auto-
motor hasta el afio 2007, la década del 2000 cierra con disminucién en el parque automotor, especial-
mente en 2009 donde se obtuvo la mayor caida porcentual. A partir de 2010 incrementa nuevamente
el numero de vehiculos, aunque el a un menor ritmo. En los aflos 2016 y 2017 se tiene nuevamente
tendencia negativa con una leve recuperacion en 2018. En el afio 2019 se tiene un registro de 830.043
vehiculos de servicio particular en el RUNT, lo cual representa un incremento de 8,1% respecto del afio
¢  Grafica 29.19 Tipo de combustible 2018. Al igual que en otros tipos de servicio, se han presentado importantes fluctuaciones en la evolu-
cion del parque automotor de servicio oficial en los ultimos 20 afios.
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¢ Grafica 29.20 Matricula de vehiculos
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El parque automotor de servicio oficial registrado en los ultimos 20 afios se encuentra compuesto prin- =  Tabla 2912 Clase de vehiculos
cipalmente por motocicletas (68,7%), automoviles (20,2%) y camionetas (6,9%). EL 4,2% complementario
se encuentra conformado por camperos, motocarros, cuatrimotos, camiones, entre otros.

Ao
Matricula

Camioneta  Automovil Motocicleta

o  Grafica 29.21 Clase de vehiculos - Participacion

Otros 4,23%
Camioneta 6,93% 2006 19.646 106.185 392.741
2007 26.695 133.687 440.821
2008 27.221 123.237 404.118
Automovil 20,16% 2009 20.883 100.483 289.071
2010 33.689 144.982 397.793
2011 44.350 505.075

Motocicleta 68,68%

147.444

148.330
136.462

124.793

Fuente: Elaboracion propia a partir de informacién RUNT (2019)

La tabla abajo permite observar que en la ultima década ha aumentado considerablemente el registro HEndew

de parque automotor particular, especialmente de motocicletas, cuyo nivel de registro supera mas de 2018
4 veces el registro de automoéviles y camionetas.

130.156

126.185

537.830

Fuente: Elaboracion propia a partir de informacion RUNT
(2019)
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En lo relacionado a combustible utilizado, la
grafica 29.22 permite observar el 96 de cada
100 vehiculos particulares registrados en el
RUNT funcionan con Gasolina, en tanto cerca
del 3% de ellos lo hacen con Diesel/Biodiesel.
Los vehiculos hibridos, a gas natural y eléctri-
cos aun no tienen un porcentaje importante de
participacion el en parque automotor, aunque
el numero de vehiculos eléctricos particulares
presenta un aumento en los ultimos afos.

o  Grafica 29.22 Tipo de combustible
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Fuente: Elaboracion propia a partir de informacion RUNT
(2019)
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Este componente representa el indicador conectividad aeroportuaria de la AITA.
Incluye estadios y otras instalaciones deportivas para el juego al aire libre, parques, entre otros.

Costos indirectos: Es el valor unitario agregado de equipo, materiales de obra, transporte y mano de obra, la proporcion varia de acuerdo con el contrato y el sitio de la obra. Incluyen cos-
tos de administracion, los imprevistos y las utilidades. En los costos indirectos fueron seleccionados los gastos de administracion para hacer seguimiento a los precios.

La informacion de la fuerza de trabajo es extraia de la Gran Encuesta Integrada de Hogares (GEIH) elaborada por el DANE

La Longitud reportada tiene en cuenta las distancias origen - destino, no incluye dobles calzadas. Se tiene en cuenta la infraestructura establecida en el Decreto 1735 de 2001 mas aquella
que se ha construido en torno a la misma, es decir: variantes, ramales y subramales.

La Red terciaria a cargo de la nacidn, es la trasferida por el extinto Fondo Nacional de Caminos Vecinales, mediante Resolucién 0796 del 31 de diciembre de 2003, y que de conformidad con
la Ley 105 de 1993, el INVIAS no tiene competencia para la construccion nueva de esta red y le corresponde a los municipios o departamentos a los cuales les fue transferida.

Programa implementado en el Plan Nacional de Desarrollo 2010-2014 “Prosperidad para Todos” para la atencion de la red vial terciaria.
Informacion Plan Vial Regional - Ministerio de Transporte

Para los datos de doble calzada se incluye también la segunda calzada.

En algunas Direcciones Territoriales la longitud calificada supera la inventariada debido a que la longitud inventariada corresponde a la longitud origen - destino mientras que la longitud
calificada incluye la longitud de las segundas calzadas existentes.

Boletin estadistico trafico portuario en Colombia Afio 2019 — SUPERTRANSPORTE
Grupo Unidad De Movilidad Urbana Sostenible UMUS - Ministerio de Transporte
Vias de la malla vial existente. Operacion compartida con trafico mixto. Carril derecho preferencial.

Incluye vias con rutas pretroncales, alimentadoras y complementarias.

Informacion no oficial, se encuentra en proceso de validacion.




Ministerio de Transporte

Direccion: Calle 24 # 60 - 50 Piso 9
Centro Comercial Gran Estacion Il (Bogota, D.C - Colombia)
PBX: 3240800

Linea de servicio al ciudadano (+57 1) 3240800 op. 2
Linea gratuita nacional: 018000 112042
Linea de transparencia: 018000 110950
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