PROYECTO DE RESOLUCION “Por la cual se adopta el Formato Uniforme de Resultados-FUR y el Certificado de Revision Técnico-mecanica y de emisiones contaminantes virtual, para vehiculos automotores en el territorio nacional”

FECHA PERSONA ENTIDAD CONTENIDO DE LA OBSERVACION ACOGIDA ACQ((;IDA ANALISIS DE LA OBSERVACION
Publicacién: desde el dia 11 de mayo hasta el dia 18 de mayo de 2020
Daéndole estudio al documento compartido, vemos que el objetivo general es desmaterializar el FUR y
poder hacerle Ilegar dicha informacin al usuario de manera certificada y digital, al igual que este No acogida: En la actualidad el Ministerio cuenta con los parametros sobre las condiciones técnicas y un procedimiento claro para la
documento debe quedar almacenado en la base de datos del consecionario RUNT. interaccion de actores con el RUNT a través de la homologacion ante esta cartera ministerial, lo cual esta contemplado en la
Por ende, dicho documento de manera amplia da sustento juridico y técnico (anexo técnico) de como se Resolucion 792 de 2013; es por esto que cuando se utiliza en la Resolucidn la expresion "software autorizado", se hace referencia a
debe realizar dicho proceso, mas sin embargo en la pagina numero 7 literal B mencionan “ Nimero que las empresas proveedoras de Software deben haber cumplido con las es alli y encontrase homologad
consecutivo asignado por el sistema de SOFTWARE AUTORIZADO por el Ministerio de Transporte y como proveedoras de Software.
dispuesto por del Centro de Diagnéstico Automotriz, “ esto me parece poco provechoso dentro de el
Diagnosticentro Parque Diagnésticentro desarrollo de dicho documento, ya que ecxede el alcance de lo que se quiere lograr en el documento que Por otro lado, cuando el Ministerio Habilita a un CDA, no se valida que se cuente con un Software, mas lo que si se valida es que los
13/05/2020 de Ia Aguas S.AS. Parque de la Aguas es la desmaterializacion del FUR. X CDA'’s cuenten con los minimos de conectividad, lo cual se realiza a través de una certificacién en donde se indica que cuentan con la
S.AS. Claramente no esta claro por que se incluye la autorizacion de un software sabiendo que cada cda tiene un Infraestructura del Software, hardware y de conectividad determinada por el Mintransporte, la Superintendencia de Transporte y
software el cual fue autorizado en la resolucion de habilitacion, el cual paso por varios filtros como el de Autoridades ambientales para expedicion del FUR y el Certificado, esto previendo que su CDA cuente con los recursos de
autoridad ambiental, y el ONAC, en este caso seria mas claro que el ministerio ponga reglas minimas de computacién, red, almacenamiento y que estén agrupados de manera ldgica para que puedan gestionarse entre si, sin suplir en
inscripcion de los software con los que actualmente cuentan los cda del pais para que queden ninglin momento que con esto se esté autorizando el Software dispuesto por ustedes para que estos equipos puedan interactuar
debidamente registrados en el Ministerio de transporte y por decirlo de otra manera queden legalizados entre si al interior de su CDA.
para tener conocimiento de cuales existen.
Ectn no auiare decir aiie |a iniciativa nn cas hien arentada_cinn aue craamnc aiia doha on
Agregar un Articulo, que establezca que clase de sanciones podran ser impuestas a los
Centros de Diagndstico Automotor — CDA, que incumplan total o parcialmente con lo
contemplado en la Resolucidn, dejando claro que es responsabilidad de estos,
implementar acciones de control al riesgo de fraude tanto en los certificados de revision
técnico mecanica y de emisiones contaminantes electrdnicas y fisicas.
Mer}cwonado articulo conlend‘ra ‘0? 5|‘gu|enles pardgrafos: B No acogida: El principio de legalidad de las sanciones exige que el sefialamiento de las mismas sea realizada de manera directa por
Paragrafo 1: Los Centros de Diagndstico Automotor — CDA, deberan adoptar . I . . . ) )
3 ~ . L i . ) - X el legislador, por lo cual el Ministerio de Transporte no cuenta con las facultades para incluir un regimen sancionatorio en un
mecanismos de seguridad que garanticen la autenticidad, integridad, inalterabilidad y .
- o . - : proyecto de resolucién.
fiabilidad de los certificados, de acuerdo con lo dispuesto en el Cédigo de Comercio, la
Ley 527 de 1999 y las normas que las modifiquen, adicionen o deroguen.
Paragrafo 2: Los Centros de Diagndstico Automotor — CDA, seran solidariamente
responsable cuando se compruebe la omision en la exigencia de los requisitos para la
obtencion del certificado de revision técnico mecanica y de emisiones contaminantes y
que de esta se derive un accidente de trénsito.
Agregar el siguiente parégrafo al Articulo 6: No acogida: No ocorresponde con el objeto del proyecto de resolucion, toda vez que la misma adopta el Formato Unificado de
Paragrafo: En todo caso, si la autoridad de transito de regulacion operativa, dentro de las Resutados FUR y el Certificado de revision tecnico-mecanica y de emisiones contaminantes virtual, de tal manera que su propuesta
actividades de control verifica el vencimiento del certificado de revision técnico mecénica corresponde a una especificacién de una conducta del conductor que genera una sancion, la cual se encuentra prevista en el Codigo
y de emisiones contaminantes, procederd a la inmovilizacién del vehiculo, dando claridad X Nacional de Transito y cualquier modificacion de la misma debe ser realizada con una norma de rango de ley, en virtud del principio
que los 15 dias mencionados en el articulo son para efectuar las reparaciones pertinentes de legalidad de las sanciones.
y subsanar los aspectos defectuosos, mas no lo exime para transitar por las diferentes
vias con el certificado vencido.
Agregar un Articulo, donde se establezca, |a carga de la prueba para el conductor, el No se acoge: El articulo 111 del Decreto Ley 2106 de 2019, por medio del cual se modificé el articulo 53 de la Ley 769 de 2002,
cual estd en la obligacion de demostrar ante la autoridad de transito de control operativo, X indica en su paragrafo primero que no sera exigible el porte del Certificado de revision tecnico-mecanica y de emisiones
LAURA YANETH Jefe Oficina Asuntos |que porta el certificado de revision técnico mecénica y de emisiones contaminantes, en contaminantes, sino por el contrario, razon por la cual el agente de transito debera proceder a consultar la misma a traves del
13/05/2020 HUERTAS CALDERON Juridicos DITRA medio virtual. Registro Unico Nacional de Trénsito- RUNT.
No se acoge: En relacién a una posible transicion para la Virtualizacién del Certificado de Revision Tecnicomecanica y de emisiones
Agregar Articulo Periodo de Transicién. Se otorga un plazo maximo de un (XXXX) contaminantes, es de anotar que el mismo no es posible en la medida de que el paragrafo 1 del articulo 111 del Decreto 2106 de
XXXXX a partir de la fecha de entrada en vigencia la presente resolucion, para que Los X 2019 estipulo un plazo de seis meses siguientes a la expedicion del Decreto Ley.
Centros de Diagndstico Automotor — CDA, impl 1ten las medidas ad dasenla
presente resolucion. En lo referente al cargue del FUR al RUNT de maner automatica, el proyecto de resolucion establece en su articulo 17 un plazo de 1
No se acoge: Conforme al termino estipulado en el inciso primero del paragrafo 1 del articulo 111 del Decreto 2106 de 2019, dicho
formato debe implementarse a los seis (6) meses siguientes a la expedicién del dicho decreto ley.
Agregar Articulo, que especifique los formatos a presentar ante la autoridad de transito
de control operativo por parte de los conductores, ya sea virtual o impreso y establecer el X En cuanto al formato, se debe revisar el Anexo Técnico No. 2, en el cual podra encuentra la propuesta del formato virtualizado del
tiempo que perdurara el formato actual. Certificado de Revisién Técnico-mecanica y de emisiones contaminantes. No obstante lo anterior, el agente de transito, debera
realizar la consulta a través del Registro Unico Nacional de Transito del cumplimiento de la revision técnico mecénica y de emisiones
contaminantes, por lo tanto, no podra exigir el certificado fisico de la revision técnico mecénica y de emisiones contaminante.
Dentro del documento no se evidencia, cual sera la participacion y facultades para la
autoridad f’e tréns\to de contr?\ operativo. - . . . No se acoge: No corresponde con el objeto del proyecto de resolucion, toda vez que la misma adopta el Formato Unificado de
> No se evidencia, que herramientas tecnolégicas se dispondrd, para que la autoridad de e . . . L . . o
- N " . " PR . Resutados FUR y el Certificado de revision tecnico-mecanica y de emisiones contaminantes virtual.Respecto a su inquietud es de
transito de control operativo pueda realizar las verificaciones en via publica. (sistema . L . .
donde se pueda verificar la legalidad del certificado). clara/rque con.formel a.l paragr.afo 2 del al/'tlc.ulc 111 del QecTeto 2106 de 2019, e'I agente de/tr.anslto, dek?e.ra realizar la c.onsulta El
X través del Registro Unico Nacional de Transito del cumplimiento de la revision técnico mecanica y de emisiones contaminantes, por

> Establecer mecanismos de seguridad que permitan a las autoridades de transito de
control operativo, comprobar la integridad y |a autenticidad del FUR y el Certificado de
Revisién Técnico Mecanica y de Emisiones Contaminantes virtual, a través de dispositivos
moviles.

Asimismo, se requiere

lo tanto, no podra exigir el certificado fisico de la revisién técnico mecanica y de emisiones contaminante.




En cuanto al tema de los CRTMG, noto que el proyecto esta dando un plazo de un afio a los Cda para estar
listos, y por otro lado piden hacer la destruccién de los documentos que tengan en stock.

No se acoge: En primer lugar se aclara que la destruccion del stock obedece al plazo de implementacion el certificado de revision
Tecnico-mecanica y de emisiones contaminantes virtual, que lo hace exigible de conformidad con el articulo 111 del Decreto 2106
de 2019. En segundo lugar se aclara que el plazo establecido en el articulo 17 corresponde al plazo para que el concesionario

13/05/2020 Martha Jimenez Thomas Greg ) . L N .. ) )
. . . " . . encargado de la operacion del Registro Unico Nacional de Transito - RUNT pueda realizar los desarrollos correspondientes en el
Asi las cosas no es claro cual es el tiempo real del destruccion de la papeleria existente, ya que cuando 5 . . L N . . "
D ) ) . _ sistema del Registro Unico Nacional de Transito —RUNT, que permitan a los CDA cargar de manera automatica la informacién del
habla de destruccion indica inmediatez, sin embargo los CDA tendran un afio de plazo. . ) N . N .
Formato Uniforme de Resultados — FUR al Sistema del Registro Unico Nacional de Transito — RUNT.
Buenas tardes para realizar comentari en la parte de ANEXO TECNICO NUMERO UNO (1) 1. FORMATO
UNIFORME DE RESULTADOS —FUR
. en la nota dice:
DIRECTOR Tecnico N L .
N N NOTA: El Centro de Diagndstico Automotor- CDA es responsable de poseer los manuales de los vehiculos . . o, o .
o Diagnosticentro N N Se acoge su observacion y se da claridad en la redaccion propuesta en el proyecto de resolucién dindicando que esto hace referencia
14/05/2020 JHONNY MUNOZ que pretende inspeccionar. | ) . B N . .
Automotor del Cauca a los vehiculos de nuevas tecnologias que ingresen al pais como los dispuestos para Euro V, equivalentes y superiores.
SAS
Es de saber que es practicamente imposible tener todos los manuales de los vehiculos a inspeccionar
puesto que existen mas de 2695 marcas y mas de 27063 lineas registradas en el RUNT y lo que da a
entender esa nota es que si no posee el manual del vehiculo no se puede inspeccionar.
1. Gramatica.
Texto original: “... Automotriz...”
Texto sugerido “...Automotor...” Se acoge su observacion y se unifica la redaccion en el proyecto de resolucion.
Argumento: Concordancia en términos con las Normas Técnicas existentes y Reglamentacion vigente.
Texto original:
No se contempla articulo sobre el software utilizado por el CDA para la expedicién de los FUR y Certificado
Texto sugerido: No acogida: En la actualidad el Ministerio cuenta con los pardmetros sobre las condiciones técnicas y un procedimiento claro para la
La aplicacidn del Formato Uniforme de Resultados- FUR seré realizada por el por el sistema de software interaccién de actores con el RUNT a través de la homologacién ante esta cartera ministerial, lo cual esté contemplado en la
que haya dispuesto el Centro de Diagndstico Automotor, dicho software deberd contar con certificado de Resolucién 792 de 2013; es por esto que cuando se utiliza en la Resolucion la expresién "software autorizado", se hace referencia a
conformidad con respecto a la Norma ISO/IEC 25000, el proveedor de software debera contar con la que las empresas proveedoras de Software deben haber ido con las di iciones allf y encontrase h Ingad
certificacién bajo la NTC 27001. como proveedoras de Software.
Parégrafo: El proveedor de software contara con un plazo de 12 meses para demostrar la certificacion del
software ante el ministerio de transportes
Texto origin:
“...La aplicacion del Formato Uniforme de Resultados- FUR es conforme a lo establecido en la Norma
Técnica Colombiana- NTC 5375, 6218 y 6282 para vehiculos automotores o aquellas que las actualicen,
modifiquen o sustituyan, previa adopcion del Ministerio de Transporte, el cual constara de la siguiente
informacién:
a. Nombre del documento “Formato Uniforme de Resultados —FUR”. ) )
b. Namero del FUR: Nmero consecutivo asignado por el sistema de software autorizado por el Ministerio No acogida: En la actualidad el Ministerio cuenta con los parametros sobre las condiciones técnicas y un procedimiento claro para la
de Transporte y dispuesto por del Centro de Diagnéstico Automotriz, nimero que debe estar integrado por| interaccion de actores con el RUNT a través de la homologacion ante esta cartera ministerial, lo cual estd contemplado en la
Ia siguiente estructura : ..." Resolucion 792 de 2013; es por esto que cuando se utiliza en la Resolucidn |a expresion "software autorizado", se hace referencia a
Texto sugerido: que las empresas proveedoras de Software deben haber ido con las di: iciones alli y encontrase logad:
“..La aplicacién del Formato Uniforme de Resultados- FUR es conforme a lo establecido en la Norma como proveedoras de Software.
Técnica Colombiana- NTC 5375, 6218 y 6282 para vehiculos automotores o aquellas que las actualicen,
modifiquen o sustituyan, previa adopcién del Ministerio de Transporte, el cual constara de la siguiente
informacion:
14/05/2020 John Fredy Florez Diagnostiya SAS a. Nombre del documento “Formato Uniforme de Resultados -FUR”.

b. Numero del FUR: Nimero consecutivo asignado por el sistema de software dispuesto por del Centro de

4.Inclusion en el anexo

Texto original: no se contempl6 uso del logo de OANC

Texto sugerido:

Emblema impreso “Acreditado por ONAC” (3.5 cm de ancho x 1.5 cm de alto) de acuerdo a
reglamentacion vigente o aquellas que la actualicen, modifiquen o sustituyan

Argumento:
Niiactra actividad ac acraditada nar ol ONAC

Se acoge su observacion y se adiciona en el Formato FUR

Texto original:

Q. el registro fotogréfico de la revision técnico-mecanica y de emisiones contaminantes o revision técnico-
mecanica conforme a las excepciones para vehiculos eléctricos, en virtud de lo reglado en la Ley 1964 de
2019, serdn de 7 cm de alto por 8 cm de largo. Las fotografias pueden ser a blanco y negro, manteniendo
una calidad éptima en definicion y resolucion.

Texto sugerido:

Eliminar numeral g.

Argumento:

EI SICOV graba la operacion 24 horas, no se hace necesario la fotografia pues esta lo que buscaba
originalmente era asegurar la presencia fisica del vehiculo en el CDA

No acogida: Es importante tener en cuenta que el SICOV es un sistema auténomo, el cual estd bajo la coordinacién de la
Supertransporte, pero al no ser este un organismo de apoyo o un actor dentro de la cadena de la revision no puede exigirse el envié
de videos u otra informacion al RUNT, ya que las pruebas alli recaudadas servird como soporte probatorio a la hora de inicio de una
indagacion preliminar ante la Supertransporte, la informacion que reposa en el RUNT, es oficial y puede ser optada para fines
estadisticos, para estudios particulares y finalmente como herramienta para la construccién de politica publica, motivo por el cual no
puede buscarse que la informacion en el SICOV sea la tnica recolectada, viendo la necesidad de que se tenga informacion adicional
asi como material fotografico que va a servir para dichos analisis.

6. Eliminar parrafo

Texto original:

u. Nombre impreso y firma Autdgrafa del FUR por parte del Director Técnico autorizado por el
representante legal del centro de diagndstico automotor

Texto sugerido:

Eliminar numeral u.

Argumento:

Si el objetivo es digitalizar el FUR no seria coherente la firma autdgrafa, mas aun cuando en el proceso se
utiliza validacién biométrica por parte de los ingenieros para el envié de la informacién al SICOV, se
deberia asegurar el uso de firmas digitales por parte de los directores técnicos.

No acogida: de conformidad a lo reglado en el articulo 26 de la Resolucién 3768 de 2013, el formato exige la firma autografa,
situacion que debe ir en concordancia con las demas reglamentaciones, motivo por el cual se hace la exigencia de la misma. Sin
embargo se realiza aclaracion en el parrafo, con la finalidad de indicar que se mantendra la firma autdgrafa por el periodo que se
requiera el FUR fisico, una vez se automatice se implementara la firma digital.




5 Paragrafo segundo: Se solicita indicar si este reporte es nuevo, cuales son los campos y formatos en los
que debe ser enviado. De igual forma que se establezca por las autoridades ambientales un sélo formato
unificado y medio de envio.

No acogida: No es una observacién, obecede a un derecho de peticion, le sugerimos elevar la solicitud a la autoridad ambiental de su
jurisdiccion territorial, por no ser de competencia de esta cartera ministerial.

articulo 11: El proceso de aprobacion es el mismo que hoy se ejecuta en el CDA? o se va a crear un paso o
proceso adicional para dicha aprobacion, quien debe hacer esta aprobacién? se requiere una conexién con
el RUNT para esta aprobacion?

No acogida: en atencion a su inquietud, nos permitimos informarle que la aprobacion a que hace referencia el articulo 11
corresponde a aquella realizada por el CDA, cuando el vehiculo automotor cumple con las condiciones de la revision técnico-
y de emisi [& 0 revisién técnico-mecanica, segln corresponda.

articulo 13: jQue infraestructura tecnologica debe tener el CDA para registrar la informacién ante el
RUNT.?

No acogida: el articulo 17 establece que el concesionario encargado de la operacién del Registro Unico Nacional de Transito - RUNT,
cuenta con un afio para realizar los desarrollos correspondientes en el sistema—RUNT, que permitan el cargue automatico de la
informacion del formaton, razon por la cual en el momento que se encuentren disponibles se procedera a informar las condiciones

14/05/2020 Luis Bolagay Bear-Cartek Group

de conectividad requeridas para el efecto.

ANEXO TECNICO NUMERO UNO (1) LITERAL B: Cuales son las normas técnicas, documentos, guias o

procesos que debe realizar el Proovedor de software ante el ministerio de Transporte para recibir No acogida: En la actualidad el Ministerio cuenta con los parametros sobre las condiciones técnicas y un procedimiento claro para la

autorizacién del software que utiliza el Centro de Diagndstico Automotriz, asi como ante el RUNT para interaccion de actores con el RUNT a través de la homologacion ante esta cartera ministerial, lo cual esta consagrado en la

obtener los numéros de identificacion. Resolucién 792 de 2013.

AryxlE)fO TECNIFO NL?JMERO UNO (1) LITERAL U: En el FUR virtual que tipo de firma se debe del Director No acogida: de conformidad a lo reglado en el articulo 26 de la Resolucion 3768 de 2013, el formato exige la firma autografa,

Técnico autorizado? situacion que debe ir en concordancia con las demas reglamentaciones, motivo por el cual se hace la exigencia de la misma. Sin
embargo se realiza aclaracion en el parrafo, con la finalidad de indicar que se mantendra la firma autdgrafa por el periodo que se
requiera el FUR fisico, una vez se automatice se implementara la firma digital.

Articulo 6: Creo que existe error en la norma que se cita, pues, segun el contexto creo que en realidad se

quiere citar el inciso segundo del paragrafo del articulo 28 de la Resolucién 3768 de 2013, que sefiala:

"Cuando de la revision visual se compruebe que el vehiculo pudo haber sufrido alguna alteracién, éste sera

sometida a una revisién total como si acudiera por primera vez y esta generard el respectivo cobro." No acogida: No existe error en la norma citada, ya que se hace referencia tanto al no pago de la segunda revision en caso de rechazo,

Sugiero validar este aspecto y de ser correcta mi opinién corregir la redaccién incluyendo esto como otra como al pago por alteraciones, los dos casos factibles dentro de la segunda revisién.

posible causal de cobro en el evento que un vehiculo deba acudir a una segunda revision en el CDA.

En consecuencia, un vehiculo en propiedad mde.termmada no podrla'obtener el CEI’}IfIICﬂdO dela RTMyECa No acogida: Para vehiculos con traspaso a inderminado se esta dando la opcion de entrega a traves del correo electronico, por eso en

trav'es de esta opc\?n, pues, el slsle.ma no permlte la consulta de vehiculos por la pagina web del RUNT de la redaccion se encuentre la palabra solicitante, de igual manera es importante recordar que ya no se va a solicitar el porte del

vehiculos con propiedad a persona \ndflermlnada, certificado, lo importante es que se encuentre vigente en el RUNT.

Ciiminen ot aclavnsidn oo coben actn ccaocen

Especialista de Esta disposicién, en que momento se aplicara?
14/05/2020 | Cesar Eduardo Guzman | Normatividad Registro Hasta donde tengo entendido el sistema RUNT no tiene esos campos para reporte de informacion del FUR. No acogida: El articulo 17 del texto propuesto en el proyecto de Resolucién objeto de consulta, esta dando un (1) afio para realizar

Nacional de Trésnito -
RUNT

Sugiero indicar que, lo podran realizar una vez se encuentre disponible la funcionalidad que el RUNT
desarrollard para tal fin.

los desarrollos pertinentes en el sistema RUNT

Este FUR, solo se podrd enviar de a través de correo electrénico o existira un medio alterno de envio o
consulta.

No acogida: el articulo 5 del proyecto de resolucion establece que el CDA expedird copia del Formato Uniforme de Resultados-FUR al
propietario, poseedor o tenedor del vehiculo automotor, el cual podra ser entregado de manera digital a través del correo
electrénico certificado informado por el solicitante o al inscrito ante en el Registro Unico Nacional de Transito - RUNT o en medio
fisico, seguin lo indique el solicitante.

Esta norma no contempla un periodo de transicion, toda vez que una vez se expida, existiran vehiculos con
RTMYyEC vigentes que no fueron generadas con esta reglamentacion y que podrian requerir un duplicado o
tener un medio para ser consultadas por las autoridades que trata este proyecto de resolucion.

Sugiero establecer como sera el proceso de transicion de esta reglamentacion.

No acogida: El articulo 111 del Decreto Ley 2106 de 2019, por medio del cual se modificé el articulo 53 de la Ley 769 de 2002,
indica en su paragrafo primero que no sera exigible el porte del Certificado de revision tecnico-mecanica y de emisiones
contaminantes, sino por el contrario, razon por la cual el agente de transito debera proceder a consultar la misma a traves del
Registro Unico Nacional de Transito- RUNT.

1, solicita complementar la definicion de correo electrénico certificado de la siguiente forma:

Correo Electrénico Certificado: Servicio tecnolégico de entrega de correos electrénicos, acreditado por el
Organismo Nacional de Acreditacion de Colombia- ONAC, que garantiza la validez juridica y probatoria de
un envio postal certificado por medios fisicos. Genera la trazabilidad del envio de un mensaje de datos
enviado en un correo electrénico, registrando la recepcion por parte del destinatario, la lectura de este y el
acceso al archivo adjunto enviado, certificando cada uno de estos eventos mediante una firma digital y
una estampa cronoldgica que permita generar un acta de trazabilidad que garantizando el origen, el
destino del mensaje, la fecha y la hora en que fue enviado y recibido el mensaje.

Se acoge su observacion y se modifica la redaccion en el proyecto de resolucion.

2, Se solicita agregar la definicion de firma digital:

Firma Digital: Técnica matematica que hace uso de un valor numérico asociado a un mensaje de datos y
permite identificar la entidad originadora del mensaje (el firmante), y confirmar que el mensaje no ha sido
modificado desde que fue firmado por el originador. De acuerdo con el paragrafo del articulo 28 de la ley
527 de 1999, el uso de una firma digital tiene la misma fuerza y efectos sobre un mensaje de datos que el
uso de una firma manuscrita para un documento impreso.

Se acoge su observacion y se incluye la redaccion en el proyecto de resolucion.

3, Se solicita modificar el titulo de la definicién de firma digital central, pasandolo a Servicio de Firma
Digital Central

Se acoge su observacion y se modifica la redaccién en el proyecto de resolucion.
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4, Se solicita modificar el articulo 15, indicando que los CDA deben pagar el valor del correo certificado, y
aclarando que la firma digital debe ser central asi:

Articulo 15. Procedimiento para la generacion, firma y entrega del Certificado de Revisién Técnico-
mecanica y de emisiones contaminantes virtual. Una vez registrada la aprobacién de la revisién en el
sistema del Registro Unico Nacional de Transito — RUNT, se generara de forma automatica el Certificado
de Revision Técnico-mecanica y de emisiones contaminantes con codigo QR, firmado digitalmente de
manera centralizada por el sistema del Registro Unico Nacional de Trénsito - RUNT y el Centro de
Diagnéstico Automotor — CDA en el que se haya efectuado la mencionada revision; para lo cual, los
Centros de Diagndstico Automotor — CDA deberdn disponer y mantener vigentes las firmas (servicio de
firma digital central) y servicios de correo electrénico certificado que permitan la realizacion de este
proceso ante las entidades de certificacion digital, acreditadas por el Organismo Nacional de Acreditacion
de Colombia - ONAC y que puedan interoperar con el sistema del Registro Unico Nacional de Transito -
RUNT.

Se acoge su observacion y se ajusta la redaccion en el proyecto de resolucién.

5, el literal u) del anexo técnico 1 hace referencia a que se incluye la firma autégrafa. Siendo un
documento digital se solicita eliminar la firma autégrafa.

No acogida: de conformidad a lo reglado en el articulo 26 de la Resolucién 3768 de 2013, el formato exige la firma autografa,
situacion que debe ir en concordancia con las demas reglamentaciones, motivo por el cual se hace la exigencia de la misma. Sin
embargo se realiza aclaracion en el parrafo, con la finalidad de indicar que se mantendra la firma autdgrafa por el periodo que se
requiera el FUR fisico, una vez se automatice se implementara la firma digital.

7, Se sugiere modificar la palabra digitos por caracteres, dado que digitos se entiende como nimeros de 0
a9y no limitar el nimero de caracteres, porque el nombre de las personas responsables saldra
incompleto, siendo un PDF no se justifica recortarlo.

Se acoge su observacion y se modifica la redaccion en el proyecto de resolucion.

8, Se sugiere en el articulo 5, hacer claridad que quien envia el correo electrénico no es el CDA, dejando el
parrafo asi.

Articulo 5. Entrega del Formato Uniforme de Resultados-FUR. Una vez realizada la Revisién Técnico-
mecanica y de emisiones contaminantes por parte del Centro de Diagndstico Automotor-CDA
debidamente registrado ante el Registro Nacional de Transito —-RUNT. El Runt expedira copia del Formato
Uniforme de Resultados-FUR al propietario, poseedor o tenedor del vehiculo automotor, el cual podra ser
entregado de manera digital a través del correo electrénico certificado informado por el solicitante o al
inscrito ante en el Registro Unico Nacional de Transito - RUNT o en medio fisico, segun lo indique el
solicitante.

Se acoge su observacion y se modifica la redaccion en el proyecto de resolucion.

9, Se solicita aclarar que el CDA debe pagar el correo certificado y que usara el servicio de firma digital
central.

Articulo 14. Procedimiento para la generacion, firma y entrega del Formato Uniforme de Resultados - FUR
virtual. En los casos en los que el propietario, poseedor o tenedor del vehiculo automotor objeto de
revision solicite que el Formato Uniforme de Resultados-FUR le sea entregado a través de correo
electronico certificado, el Centro de Diagndstico Automotor — CDA deberd disponer y mantener vigentes
las firmas (servicio de firma digital central) y servicios de correo electronico certificado que permitan la
realizacion de este proceso, ante las entidades de certificacion digital, acreditadas por el Organismo
Nacional de Acreditacién de Colombia - ONAC y que puedan interoperar con el sistema del Registro Unico
Nacional de Transito - RUNT.

Se acoge su observacion y se modifica la redaccion en el proyecto de resolucion.

Gerente de D

y Tecnologia Registro

Nacional de Trésnito -
RUNT

10, n el articulo 6 del Capitulo II, se sugiere dejar el parrafo de la siguiente forma, para que el manejo de
estados contintie de la misma forma como se encuentra hoy en dia en Produccién y como se encuentra el
desarrollo del control de cambios de Desmaterializacion de RTM:

"El vehiculo automotor que habiendo sido sometido a |a revisién técnico-mecanica y de emisiones
contaminantes o revision técnico-mecanica y cuyo resultado sea Reprobado, el propietario, poseedor o
tenedor del vehiculo contara con el término de quince (15) dias calendario contados a partir de la fecha de
Reprobacion"

Se acoge su observacion y se modifica la redaccion en el proyecto de resolucion.

11, Se sugiere adicionar un articulo que diga que el RUNT controlara la cantidad de RTM expedidas por
hora.

Los CDA deben registrar en el Runt un nimero de RTM menor o igual a la capacidad autorizada por linea
por hora, de acuerdo con la hora de inicio de labores de cada Centro de Diagndstico Automotor y el
ndmero de horas que estd autorizado para trabaiar al dia.

Se acoge su observacion y se incluye en la redaccién en el proyecto de resolucion.

12, Se sugiere eliminar la anulacion del tramite de duplicado, en los considerandos, dado que se va a
requerir cuando se le pierda a un ciudadano el papel que a hoy manejan.

Que en cumplimiento de lo establecido en la disposicion anterior y en el Pacto por la Transformacién
Digital del Gobierno Nacional, se hace necesario desarrollar e implementar la virtualizacion del Certificado
de Revision Técnico-mecanica y de emisiones contaminantes, lo cual impulsa la transformacién digital, y,
ademas, elimina uno de los trdmites con mayor ndmero de solicitudes por parte de los ciudadanos al afio,
como lo es el duplicado del Certificado de Revision Técnico-! anicay de i

No se acoge: El articulo 111 del Decreto Ley 2106 de 2019, por medio del cual se modificé el articulo 53 de la Ley 769 de 2002,
indica en su paragrafo primero que no sera exigible el porte del Certificado de revision tecnico-mecanica y de emisiones
contaminantes, sino por el contrario, razon por la cual el agente de transito debera proceder a consultar la misma a traves del
Registro Unico Nacional de Transito- RUNT, motivo por el cual no se requerira generar duplicados del mismo.

13, Se sugiere incluir las instrucciones a los CDA respecto a los sustratos, teniendo en cuenta que si una
persona que a hoy tiene la RTM en papel requiere generar un duplicado, debe ser impreso nuevamente en
papel, dado que solo se podra consultar el pdf si fue generado desde este nuevo proceso.

No se acoge: El articulo 111 del Decreto Ley 2106 de 2019, por medio del cual se modificé el articulo 53 de la Ley 769 de 2002,
indica en su paragrafo primero que no sera exigible el porte del Certificado de revision tecnico-mecanica y de emisiones
contaminantes, sino por el contrario, razon por la cual el agente de transito debera proceder a consultar la misma a traves del
Registro Unico Nacional de Transito- RUNT, motivo por el cual no se requerira generar duplicados del mismo.

14, Se sugiere ordenar a los CDA finalizar las solicitudes y no dejar ninguna revisién abierta antes del inicio
de operacién de la RTM desmaterializada.

No se acoge: no es un tema objeto de la presente reglamentacion.




EN EL ANEXO TECNICO NUMERO DOS (2): De acuerdo a las observaciones realizadas por el Ministerio de
Transporte en la capacitacién funcional del nuevo proceso, en cuanto a la notificacién de la RTM a
Cancilleria, seria bueno que en el formato de Revision ANEXO 2 incluyan un campo que permita identificar
la procedencia ( Nacional, Extranjero o Diplomético acuerdo a la marcacién realizada en el registro de la
solicitud), esto con el fin de identificar facilmente las placas Nacionales que por formato se pueden cruzar
con las Diplomaticas.

No acogida: no hace parte del objeto de esta resolucion.

EN EL ANEXO TECNICO NUMERO DOS (2):Se sugiere unificar los logos que deben salir en el certificado de
RTM, dado que numeral 2.1 contempla de los logos del Ministerio de Transporte y Registro tnico Nacional
de Transito RUNT, asi como le cédigo QR y titulos. El numeral 2.2.1. En la parte superior izquierda, se
encontrara el escudo de la Republica de Colombia con la leyenda “Republica de Colombia, Ministerio de
Transporte, Ministerio de Ambiente y Desarrollo Sostenible” en letra Helvética en negrilla. En el formato
ejemplo se encuentra lo expresado en el numeral 2.2.1 y no lo mencionado en el numeral 2.1, es decir no
sale el logo del Ministerio de Transporte ni del Runt.

Se acoge su observacion y se modifica la redaccion en el proyecto de resolucion.

EN EL ANEXO TECNICO NUMERO DOS (2): Se solicita dejar la fecha de vencimiento todo a un afio y no por
clase, por lo cual, se solicita dejar la definicién de fecha de vencimiento asi:

Fecha de vencimiento: Espacio para colocar la fecha de vencimiento de la prueba, en formato afio, mes,
dia, indica el afio en cuatro digitos, el mes en dos digitos y el dia en dos digitos, datos correspondientes al
ultimo dia de validez del certificado y serd llenado de manera automatica. Estard conformada por 8 digitos
numéricos (aaaa/mm/dd) y el tipo de letra utilizado sera Calibri.

No acogida: Se establece la fecha de vencimiento por clase, de conformidad a lo establecido en el articulo 52 de la Ley 769 de 2002,
en donde se regla lo concertnuente a la primera revision la cual esta atada a la clase de vehiculos, haciendo 3 distinciones: vehiculos
nuevos de servicio particular, nuevos de servicio publico y motocicletas y similares.

EN EL ANEXO TECNICO NUMERO DOS (2): Se sugiere que el campo no indique el fabricante, dado que esa
informacidn no se posee en el Runt. Es diferente la marca al fabricante, por lo cual, se sugiere dejar la
marca asi:
Marca: Espacio para colocar la marca del vehiculo objeto de revisién técnico-mecanica y de emisiones
contaminantes, informacién que deberd ser traida de la registrada en el Registro Nacional Automotor.
Estara conformada por 15 digitos alfa-numéricos y el tipo de letra utilizado serd Calibri.
Observaciones de Tamafio: Se recomienda ampliar la longitud para los siguientes campos:

No. Motor y Chasis a 25 caracteres

VIN: 17 caracteres

Marca, Linea y Color: 50 Caracteres

Nombre propietario: 100 caracteres

Nombre Responsable: 100 caracteres

Se acoge su observacion y se modifica la redaccion en el proyecto de resolucion.

17/05/2020

Ing. Ember Sanchez
Valencia

N/A

Articulo 11. Eliminar el Paragrafo Primero o modificar este paragrafo: Ya el CDA envia a nivel digital el
Formato Uniforme de Resultados-FUR al Sistema de control y vigilancia SICOV, lo que daria una
redundancia de datos teniendo que enviar esta informacién también al RUNT generando doble trabajo
para el CDA.

Ademas el tener que enviar la informacion doble va en contravia a los principios eficiencia y eficacia que
le estado colombiano promulga en sus organizaciones.

Texto propuesto:

Paragrafo Primero. El Sistema de Control y Vigilancia SICOV, deberd implementar los mecanismos
necesarios para cargar de manera automatica Formato Uniforme de Resultados — FUR emitido Centro de
Diagnéstico Automotor al Registro Unico Nacional de Transito — RUNT

No acogida: Es importante que tenga presente que el SICOV es un sistema autdnomo, el cual estd bajo la coordinacién de la
Supertransporte, pero al no ser este un organismo de apoyo o un actor dentro de la cadena de la revisidn no puede exigirse el envié
de videos u otra informacién al RUNT, ya que las pruebas alli recaudadas serviran como soporte probatorio a la hora de inicio de una
indagacion preliminar ante la Supertransporte; por otro lado, la informacién que reposa en el RUNT, es oficial y puede ser optada
para fines estadisticos, para estudios particulares y finalmente como herramienta para la construccién de politica publica, motivo por
el cual no puede buscarse que la informacion en el SICOV sea la Unica recolectada, viendo la necesidad de que se tenga informacion
adicional la cual va a permitir un mejor analisis.

ANEXO TECNICO NUMERO UNO (1)

1. FORMATO UNIFORME DE RESULTADOS —FUR: No limitar a firma Autdgrafa si no incluir la posibilidad de
firma digital.

Texto propuesto:

u. Nombre impreso, firma Autdgrafa y/o firma digital del FUR por parte del Director Técnico autorizado
por el representante legal del centro de diagndstico automotor.

Acogida: de conformidad a lo reglado en el articulo 26 de la Resolucion 3768 de 2013, el formato exige la firma autografa, situacion
que debe ir en concordancia con las demas reglamentaciones, motivo por el cual se hace la exigencia de la misma. Sin embargo se
realiza aclaracion en el parrafo, con la finalidad de indicar que se mantendra la firma autdgrafa por el periodo que se requiera el FUR
fisico, una vez se automatice se implementara la firma digital.

ANEXO TECNICO NUMERO UNO (1)

1. FORMATO UNIFORME DE RESULTADOS —FUR: Eliminar Nota, ya Cumplir con lo que pide esta nota es
complicado debido a:

1. No se estipula cual es el manual que debe tener el CDA (manual de usuario, mantenimiento,
eléctrico, partes, etc.) Cada uno de estos manuales tienen unas caracteristicas especiales para cada fin en
particular.

2. Ladificultad en adquirir los manuales de los vehiculos, debido a que los fabricantes no liberan estos
manuales o por lineas que no estan comercialmente (R4, Willys etc).

3. Se limitaria la operacién de los CDAs ya que podria realizar la RTM y EC a los vehiculos de los que
tenga los manuales. Ademds las normas técnica colombianas NTC 5375, NTC 6218 y NTC 6282 estan
disefiadas para revisar condiciones minimas de seguridad por igual sin importar la marca, modelo o serie

No acogida: Se busca a traves de lo dispuesto que se pueda contar con manuales para los vehiculos de nuevas tecnologias que
ingresen al pais como los dispuestos para Euro V, equivalentes y superiores.

Articulo 5, Primer pérrafo: 1. Ampliar redaccion a los vehiculos eléctricos: “Articulo 5. Entrega del
Formato Uniforme de Resultados-FUR. Una vez realizada la Revision Técnicomecanica y de emisiones
contaminantes o revision técnicomecénica para vehiculos eléctricos por parte del Centro de Diagnostico
Automotor-CDA ...”

2. Especificar a quién debe informar el solicitante, del correo electrénico certificado

3. Aclarar si el solicitante debe inscribir un correo en el RUNT y donde lo puede hacer (organismo de
transito, en la misma aplicacion del RUNT o en el CDA, etc.)

No acogida: En la parte considerativa y en la definicion de Certificado de Revision Técnico-mecénica y de emisiones contaminantes
virtual, se hace referencia que cuando se habla de "Revision Técnicomecénica y de emisiones contaminantes o revision
técnicomecdnica"”, la expresion o revisién tecnicomecanicam hace referencia a los vehiculos electricos.




17/05/2020

Ing. HUMBERTO
CEPEDA LOPEZ

N/A

Articulo 6, Primer pérrafo: 1. Ampliar redaccion a los vehiculos eléctricos: “El vehiculo automotor que
habiendo sido sometido a la revisidn técnico-mecanica y de emisiones contaminantes o revision
técnicomecanica para vehiculos eléctricos ..."”

2. En concordancia con lo establecido en el Paragrafo del Articulo 28 de la Resolucién 3768 de 2013, se
deberia hacer claridad de que en esta segunda revision el vehiculo “serd objeto de una revisién sensorial
completa para verificar que las condiciones generales del vehiculo se mantienen, y se procederd a hacer
una revision gratuita de los aspectos reprobados en la visita inicial mediante revisién visual o revision
mecanizada, seguin corresponda”. Incluir en la segunda revision, la revision mecanizada de los sistemas
que tengan afectacion por las reparaciones realizadas (p.e. efecto de la eficacia del frenado y adherencia
por cambio de llantas o correccion de fugas)

No acogida: En la parte considerativa y en la definicion de Certificado de Revision Técnico-mecénica y de emisiones contaminantes
virtual, se hace referencia que cuando se habla de "Revisién Técnicomecanica y de emisiones contaminantes o revision
écni hace referencia a los vehiculos electricos.

", la expresion o revision tecni

Articulo 8 y Anexo técnico No. 1: 1. Segun lo establecido en el articulo 53 de la Ley 769 de 2002,
modificado por el articulo 3 de la Ley 1383 de 2020, “la revisién técnico-mecanica y de emisiones
contaminantes se debia realizar en Centros de Diagndstico Automotor, legalmente constituidos, y los
resultados de las mismas se consignarian en un documento uniforme cuyas caracteristicas determinaria el
Ministerio de Transporte”. Por lo tanto, el FUR no se debe limitar a registrar los defectos, sino todos los
resultados (sensorial y mecanizada)

2. El Anexo técnico establece el registro del resultado de las pruebas (armonizar con el cuerpo de la
resolucién, donde se menciona revision mecanizada) y la inspeccion visual (revisién sensorial), no
estableciendo especificamente el registro de solamente los defectos encontrados.

No acogida: teniendo en cuenta que el FUR es el Formato que permite al CDA la verificacion de la revision tecnico mecanica y de
emisiones contaminantes o revision tecnico-mecanica, el mismo solo debera contener los defectos, toda vez que el mismo es la guia
que le permite al CDA contar con la informacién para proceder a realizar la segunda revision o dejar alertar para mejoramientos al
vehiculo.

Articulo 9: 1. Modificar el nombre del Certificado, pues excluye a los vehiculos eléctricos. Propuesta:
“Certificado de revisién técnico mecanica y de emisi i s o revisién técni anica para
vehiculos eléctricos”

No acogida: El nombre del Certificado esta conforme a lo dispuesto en el articulo 53 del la Ley 769 de 2002, en donde se estipula "la
aceptacion de las condiciones de la revision técnico-mecanica y de emisiones contaminantes del vehiculo, se dard mediante el
Certificado de Revisién técnico-mecanica y de emisiones contaminantes", por lo cual para poder modificar este nombre se requiere
una modificacion en la Ley.

Articulo 10 y 15: 1. No es claro a que se refiere la palabra “usar”, pues se entiende del Articulo 15, que el
Certificado de Revisidn Técnicomecanica y de emisiones contaminantes virtual, es generado “de forma
automdtica el Certificado de Revision Técnico-mecanica y de emisiones contaminantes con codigo QR,
firmado digitalmente de manera centralizada por el sistema del Registro Unico Nacional de Transito -
RUNT y el Centro de Diagndstico Automotor — CDA en el que se haya efectuado la revisién.

2. Igualmente, no es clara la participacion del CDA en la generacion automatica del Certificado

No acogida: Se utiliza la palabra usar, para especificar que este sera el unico formato que se puede generar, dejando la especificaciéon
para que una vez en firme la resolucion, no se siga utilizando el formato dispuesto en la Resolucion 5111 de 2011.

Anexo técnico No. 1: 1. Definir el tamafio de la hoja del informe, asi como el tipo y tamafio de letra.

No acogida: no se evidencia la necesidad de la misma.

Anexo técnico No. 1: En numero del FUR, hacer claridad, a qué software se hace referencia, y si es el que
utiliza el CDA para realizar las inspecciones, cual es el procedimiento de autorizacion.

No acogida: efectivamente se hace referencia al software con el que cuenta cada CDA. En la actualidad el Ministerio cuenta con los
parametros sobre las dici técnicas y un pr claro para la interaccion de actores con el RUNT a través de la
homologacion ante esta cartera ministerial, lo cual esta contemplado en la Resolucion 792 de 2013.

Anexo técnico No. 1: en emblema impreso "Vigilado Supertransporte" 4. Para dar relevancia al tema
ambiental en la RTMyEC, seria conveniente, imprimir el logo de la autoridad ambiental que hizo la
autorizacion de los equipos.

No acogida: No existe la obligacion legal de colocar dentro del FUR el logo de la autoridad ambiental, la cual no es relevante para el
objeto del FUR.

Anexo técnico No. 1:, en aplicacién del FUR, 5. Ser presentar la descripcion de la informacion
en el mismo orden que tiene el disefio del formato. Es el caso de los literales g y h, que se encuentran
entre la informacién del propietario y los datos del vehiculo. Reordenar.

No existe relevancia para la reorganizacion,

Anexo técnico No. 1,m en medicion de luces altas y entiniebla: 6. En la norma NTC 5375, no se contempla
la medicion de la inclinacion de luces altas ni antiniebla (exploradoras), pero en el formato se esta
definiendo campos para su registro.

Acogida parcial en cuanto a la de luces alta se dard consecucidn solo para medicién de il idad, la i yla

desviacion solo serd verificada para las luces bajas.

Anexo técnico No. 1, para tipo de motor existente: 7. No es claro para qué se pide el registro de “los
valores de PEF O FEP y LTOE respectivamente, dentro de los paréntesis”, si estas son caracteristicas del
equipo de medicidn, no del vehiculo.

Acogida, se modifica proeycto de resolucion conforme a observacion.

8. Segun lo establecido en el articulo 53 de la Ley 769 de 2002, modificado por el articulo 3 de la Ley 1383
de 2020, “la revisién técnico-mecanica y de emisiones contaminantes se debia realizar en Centros de
Diagnostico Automotor, legalmente constituidos, y los resultados de las mismas se consignarian en un
documento uniforme cuyas caracteristicas determinaria el Ministerio de Transporte”. Por lo tanto, el FUR
no se debe limitar a registrar los defectos, sino todos los resultados (sensorial y mecanizada)

No acogida: teniendo en cuenta que el FUR es el Formato que permite al CDA la verificacion de la revision técnico- mecénica y de
emisiones contaminantes o revision técnico-mecanica, el mismo solo debera contener los defectos, toda vez que el mismo es la guia
que le permite al CDA contar con la informacién para proceder a realizar la segunda revision o dejar alertar para mejoramientos al
vehiculo.

Anexo técnico No. 1, en cuanto al numero de consecutivo FUR: 9. Se debe aclarar que no es el mismo
establecido en el literal b. NUmero del FUR: NUumero consecutivo asignado por el sistema de software
autorizado por el Ministerio de Transporte y dispuesto por del Centro de Diagndstico Automotriz. El
numero a que se hace mencion, en la actualidad es el No. consecutivo RUNT.

No acogida: En el anexo tecnico se establece de manera diferencial lo relacionado al numero FURy el numero consecutivo RUNT,
indicando en cada caso cual es su aplicacién.

Anexo técnico No. 1, para el regitro fotografico, laclarar, que se debe garantizar que sea legible el nimero
de las placas.

Se acoge su observacion y se modifica la redaccion en el proyecto de resolucion.

Anexo técnico No. 1, para relacion de equipos perifericos: 11. Definir qué informacion de los equipos se
debe relacionar: nombre del equipo, serial, PEF o LTOE cuando aplique. Aclarar que se debe relacionar
todos los equipos, incluidos elevadores, detectores de holguras, termohigrometro, profundimetro, etc

Se acoge su observacion y se modifica la redaccién en el proyecto de resolucion.

Anexo técnico No. 1, para nombres y apellidos impresos de los tecnicos, 12. Aclarar que el orden es
nombre + apellidos

No acogida: cuando en el titulo se esta colocando nombre y apellido se esta indicando el orden.




Anexo técnico No. 1, para nombre impreso o firma autografa: aclarar que es el nombre + apellido.

No se establece, cémo se procedera con la firma manuscrita, cuando la entrega del FUR se realiza de
manera digital a través del correo electrénico certificado informado por el solicitante o al inscrito ante en
el Registro Unico Nacional de Trénsito - RUNT

Se acoge su observacion y se modifica la redaccion en el proyecto de resolucion.

Anexo técnico No. 1 para el tem del documento debe ir paginado: 15. Definir, donde debe ir la
numeracién de las paginas

Se acoge su observacion y se modifica la redaccion en el proyecto de resolucion.

Anexo técnico No. , para el tema de los manuales: 1. No se encuentra que relevancia tiene el poseer los
manuales, cuando se estan definiendo las caracteristicas del informe.

2. No es claro, como se registrara en el FUR, los defectos de condiciones anormales, pues su presencia,
seguin la NTC 5375, se registra como un defecto de la prueba mecanizada (andlisis de gases u opacidad).
No se podria colocar tanto en la prueba mecanizada, como en la revisién sensorial, pues se estaria

lne dafactnc

No acogida: Se busca a traves de lo dispuesto que para los vehiculos de nuevas tecnologias que ingresen al pais como los dispuestos
para Euro V, equivalentes y superiores, se pueda contar con manuales. El defecto asociado a la 5375 y el defecto asociado a la norma
tecnica que esta evaluando. Por otro lado en el FUR solo se consignaran los defectos.

Anexo técnico 2, para el tema del disefio de certificado: 18. En el disefio del certificado, se observa que no
se presenta el logo del Ministerio de Transporte, sino el escudo de Colombia, junto con los nombres de los
Ministerios de Transporte y Ministerio de Ambiente y Desarrollo Sostenible.

Adicional se observa, que en este recuadro se registrara el numero consecutivo.

No acogida: corresponde a una decision interna por parte del Ministerio de Transporte, esto teniendo en cuenta las reglas de
gobierno en linea.

Anexo técnico 2, sobre lo datos del CDA: Se recomienda, que, en el certificado, quede explicito el
municipio donde se expide el certificado, considerando que las lineas maéviles prestan el servicio en
diferentes municipios.

Es necesario que se registre el Numero consecutivo RUNT, pues con este se da mutua trazabilidad al FUR,
con el que el vehiculo aprobé la RTMyEC

No acogida: En estos momentos la operatividad del sistema no cuenta con la informacion de los CDA moviles, lo cual impide el
contar con una informacion sobre el lugar de expedicion, hasta tanto se reglamente el registro de los CDA a traves de la plataforma
RUNT, no se cuenta con el factor de informacion para acceder a lo aqui solicitado.

Anexo técnico 2, en los datos del cda: No es el nombre del propietario, es el nombre del CDA.La entidad
que expide el certificado es el CDA, el cual es el establecimiento de comercio, pues existen varias razones
sociales, propietarias de diferentes establecimientos (CDA), y los cuales son las entidades habilitadas.

Se acoge su observacion y se modifica la redaccion en el proyecto de resolucion.

Anexo técnico 2, numero de nit: 23. Ademas de inscribir el NIT de la razon social, deberia registrarse el
nimero de la matricula mercantil del establecimiento de comercio (CDA), pues estos Ultimos, son los
habilitados por el Ministerio de Transporte.

No acogida: en estos momentos no se cuenta este tipo de informacion en el sistema RUNT, se preve con el registro de los organismos
de apoyo centrar esta.

Anexo técnico 2,m Para fecha de vencimiento: 24. EL CERTIFICADO NO DEBERIA TENER FECHA DE
VENCIMIENTO, PUES EL ESTADO DEL VEHICULO PUEDE CAMBIAR CON ACCIDENTES O INCIDENTES, ASI
COMO POR HURTOS, POR LO QUE NO SERIA PERTINENTE QUE EL CERTIFICADO MANTUVIERA SU
VIGENCIA. Se debe recordar a los usuarios, de su obligacion de realizar la RTMyEC con frecuencia anual.

No acogida: la Ley 769 del 2002, establece la peridiocidad con la que se debe realizar |a revision tecnico-mecanica y de emisiones
contaminantes o tecnico-mecanica, lo cual hace exigible que en el Certificado de revision tecnico-mecanica y de emisiones
contaminantes se haga la exigencia de la vigencia del mismo.

Anexo técnico 2, para placa: 25. Considerar la longitud de las placas de vehiculos extranjeros.

Se acoge su observacion y se modifica la redaccion en el proyecto de resolucion.

Anexo técnico 2: para cilindraje: 26. Indicar que se debe colocar las unidades cm3.

No acogida: ya se encuentra la descripcion en el anexo tecnico

Articulo 7. Caracteristicas del Formato Uniforme de Resultados-FUR: Se establece que en el inciso e.
Logotipo e informacidn del Centro de Diagndstico Automotor- CDA en un espacio maximo de 12 cm de
ancho por 2 cm de alto. Como minimo debera contener: nombre del establecimiento de comercio, NIT,
teléfono, correo electrdnico, direccién y ciudad.

Al cual se le debe agregar: El logo del ente acreditador, el cual debe contener la norma bajo la cual estd
acreditado el CDA y su cédigo de acreditacion.

Esto teniendo en cuenta que es condicién obligatoria por parte de ONAC, a través de sus normas vigentes.

Se acoge su observacion y se modifica en el proyecto de resolucion.

Se establece que en el inciso h. Medicion de luces altas, intensidad e inclinacién de las luces bajas, asi

como la medicion de luces antiniebla o Exploradoras.

Se debe retirar la parte correspondiente a: asi como la medicidn de luces antiniebla o Exploradoras.

La razon es que las Normas Técnicas Colombianas-NTC 5375, 6218 y 6282, vigentes y las que se adicionen,
Jifi o sustituyan, por el Ministerio de Transporte mediante la Resolucién 3768 de 2013,

modificada por la Resolucién 6589 de 2019, (las cuales son las que soportan la razén de ser del FUR), no

contemplan RANGO ALGUNO dentro del cual debe estar cada una de las luces antiniebla o exploradoras,

en cuanto a intensidad e inclinacion y menos aun se ha establecido DEFECTO alguno, para calificar cada

una de las exploradoras.

El FUR no debe ser la relacion de unos valores encontrados, los cuales no permiten establecer un

incumplimiento, ni la deteccion de defectos no establecidos en las normas vigentes.

Es necesario tener en cuenta que en el contenido del FUR propuesto en el Anexo 1, esta contemplando:

4. Medicion luces altas (NOTA FUERA DE TEXTO: tanto para la inclinacién, como para la intensidad aparece

en cada una de ellas 3 campos, para el registro de los valores medidos) (,,,)

Acogida parcialmente: no se incluird la medicién de desviacion en inclinacion para luces altas o antiniebla, pero si se incluira la
medicion de la intensidades de cada una de estas luces.
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Suma de intensidad de las luces (NOTA FUERA DE TEXTO: Lo cual aplica, segdn dicho FUR, para las
intensidades tomadas en los numerales 4, 5y 6)
Intensidad Maximo Unidad Independiente () o simultanea ()
Se debe retirar la parte correspondiente a: Los numerales 4 y 6.
La razon es que las Normas Técnicas Colombianas-NTC 5375, 6218 y 6282, vigentes y las que se adicionen,

o sustituyan, por el Ministerio de Transporte mediante la Resolucién 3768 de 2013,
modificada por la Resolucidn 6589 de 2019, (las cuales son las que soportan la razén de ser del FUR), no
contemplan ni la MEDICION INDEPENDIENTE DE LA INCLINACION Y LA INTENSIDAD PARA LAS LUCES
ALTAS, NI PARA LAS DE ANTINIEBLA/EXPLORADORA, menos aun establece RANGO ALGUNO dentro del
cual debe estar cada una de las luces altas y las de antiniebla o exploradoras, en cuanto a intensidad e
inclinacién y menos aun se ha establecido DEFECTO alguno, para calificar cada una de las exploradoras.
Se debe modificar IGUALMENTE el NUMERAL 7: El cual solo aplica para la SUMATORIA DE LAS LUCES
SIMULTANEAS. No debe contemplarse el registro de valor alguno para intensidad de una luz

(El defecto ido es: La intensidad sumada de todas las luces que se puedan

encender simultaneamente, no puede ser superior a los 225 klux a 1 m de distancia o 360 lux a 25 m)
Las Normas Técnicas Colombianas-NTC 5375, 6218 y 6282, vigentes, solo contempla un limite maximo
para la sumatoria de las luces que encienden de manera simultanea y establece el defecto para su
calificacién. Por lo tanto, no debe contemplarse la posibilidad de registrar valor alguno para intensidad de
una luz independiente. Ndtese igualmente que las normas vigentes no establecen defecto alguno para la
simultaneidad por cada tipo de luz (El defecto establecido es: La intensidad sumada de todas las luces que
se puedan encender simultdneamente, no puede ser superior a los 225 klux a 1 m de distancia o 360 lux a
25m).
El FUR no debe ser la relacién de unos valores encontrados, los cuales no permiten establecer un
incumplimiento, ni la deteccion de defectos no establecidos en las normas vigentes.

No acogida:Se incluird la medicion de la intensidad de cada una de las luces, que enciendan de manera simulténea, registrando el
valor de la intensidad de cada una de estas, se debe registrar la cantidad de luces independientes y la cantidad de luces simultaneas.

Se establece que en el inciso i. Tipo de motor existente en el vehiculo, por ejemplo: OTTO 4T o 2T, Diésel,
eléctrico, hibrido, y eléctrico; incluyendo los valores de PEF O FEP y LTOE respectivamente, dentro de los
paréntesis.

Se debe retirar la parte correspondiente a: incluyendo los valores de PEF O FEP y LTOE respectivamente,
dentro de los paréntesis.

Las Normas Técnicas Colombianas - NTC 5365, 4983 y 4231, establecen los valores que puede tener el PEF
O FEP y LTOE, para los equipos de emisiones contaminantes para los ciclos OTTO 4T o 2T, Diésel e hibrido.
Es decir, son especificaciones técnicas propias de los equipos para la determinacion de las EMISIONES
CONTAMINANTES, en las diferentes lineas de inspeccion.

Jamas los valores de PEF O FEP y LTOE, permitiran determinar o hacer aporte alguno a las caracteristicas o
especificaciones respecto del tipo de automotor que posea cada automotor a inspeccionar.

No acogida : El valor del PEF o FEP del analizador de gases el un determinante para el diagndstico de emisiones entregado por el
equipo, por otro lado también es utilizado en las pruebas de exactitud para el canal de HC realizadas por la autoridad competente.
De igual forma sucede con el LTOE (estandar) para la prueba de opacidad.

Se establece que en el inciso j. En campo de kilometraje se debe registrar el que presenta el vehiculo, en el
momento de la inspeccidn y en caso de que este no funcione o no lo posea, se debe registrar “NO
FUNCIONAL”.

Se debe quitar el campo KILOMETRAJE y LO DEFINIDO para su diligenciamiento, esto es: En campo de
kilometraje se debe registrar el que presenta el vehiculo, en el momento de la inspeccion y en caso de que
este no funcione o no lo posea, se debe registrar “NO FUNCIONAL”.

En las Normas Técnicas Colombianas-NTC 5375, 5365, 4983, 4231, 6218 y 6282, vigentes, no existe
referencia o condicion alguna relacionada con el kilometraje recorrido por el automotor, menos adn
especificacion o restriccion para realizar o no, alguna de las pruebas a las que debe ser sometido durante
la ejecucion de la revisidn técnico mecdnica y de emisiones contaminantes.

Este es un dato que en nada beneficia, ni le aporta al proceso de la RTMyEC, tanto es asi, que es igual de
valido, que se pueda registrar o no, durante el proceso de recepcién de cada automotor. Es decir, no
posee, ni tiene trascendencia, ni hace parte de condicién alguna para que el vehiculo sea aceptado,
inspeccionado y aprobado en un CDA.

Ademas, no termina siendo pardmetro alguno de control o de verificacion respecto del uso de los
automotores, ya que mismo, puede estar sin funcionar o no poseerlo. Es mas, tampoco es factible dentro
de un Centro de Diagndstico Automotor, el bl
Por lo tanto, le solicitamos eliminar de los campos a diligenciar en el FUR, el del KILOMETRAJE.

si funciona corr 3

No acogida: No se esta solicitando que se evalué como defecto, tampoco se estd indicando que el no funcionamiento o inexistencia
de este impida la evaluacion del mismo, unicamente es un dato informativo y de control tanto para el propietario del vehiculo como
para este ente ministerial

Se establece al final de los incisos NOTA: El Centro de Diagndstico Automotor - CDA es responsable de
poseer los manuales de los vehiculos que pretende inspeccionar.

En las Normas Técnicas Colombianas-NTC 5375, 5365, 4983, 4231, 6218 y 6282, vigentes, como base que
son de la determinacion del contenido y alcance del FUR, no existe referencia o condicion alguna respecto
de “los manuales de los vehiculos que pretende inspeccionar”.

Menos adin es recomendable establecerlo de manera general al incluirlo como “LOS MANUALES”, lo cual
generaria una obligacién indeterminada, ya que no podriamos establecer, ni siguiera a ciencia cierta,
cuando tendriamos la totalidad de los manuales que le permitan a cada CDA asegurar que poseen la toda
la informacién que tiene relacion alguna con cada automotor. Igualmente, es imposible establecer, como
se manejaria dicha informacién, respecto de los automotores a los cuales se les han cambiado piezas o
partes y que las mismas no sean originales.

Por lo tanto, es necesario retirar la condicion especificada en la NOTA: El Centro de Diagnéstico
Automotor - CDA es responsable de poseer los manuales de los vehiculos que pretende inspeccionar.

No acogida: Se busca a traves de lo dispuesto que para los vehiculos de nuevas tecnologias que ingresen al pais como los dispuestos
para Euro V, equivalentes y superiores, se pueda contar con manuales.




En el numeral 3. DATOS DE VEHICULO, del cuerpo del Formulario Uniforme de Resultados — FUR, se
incluyé un campo para diligenciar la Autonomia/Potencia.

Se debe retirar la parte correspondiente a: El campo de Autonomia/Potencia.

En las Normas Técnicas Colombianas-NTC 5375, 6218 y 6282, vigentes, como base que son de la
determinacion del contenido y alcance del FUR, no existe referencia o condicién alguna respecto de la
“Autonomia/Potencia” de los automotores a ser inspeccionados.

Ademas, es muy claro que seria imposible para los CDA’s, determinar la Autonomia y la Potencia que
posee cada automotor, al ingresar a sus instalaciones, ya que, por definicion, estas estan dadas asi:
AUTOMIA: Distancia maxima que puede recorrer un medio de transporte con el maximo de combustible o
carga de sus baterias, la cual esta directamente relacionada con el uso de la energia de estos cuatro
indicadores: 1. Pérdida de eficacia aerodinamica (arrastre del aire sobre el cuerpo del coche y drea frontal)
2. Pérdidas de arrastre de neumaticos (aerodinamica y rodadura de los neumaticos) 3. Pérdidas del tren de
traccion (variador, motor, caja de cambios, rodamientos) 4. Pérdidas auxiliares (cargas de 12V,
ventiladores y bombas, luces, etc.)

POTENCIA: Es el trabajo o la energia desarrollados en la unidad de tiempo. La potencia del motor se
obtiene, en cualquier régimen, multiplicando el par motor (determinado por la componente de la fuerza
ejercida por los gases en la direccidn de la biela, multiplicada por la distancia entre el eje de la biela y el
del arbol motor) por la velocidad angular. El par motor, que corresponde a la fuerza desarrollada durante
la rotacion, alcanza su valor maximo a un determinado régimen (inferior al de la potencia maxima), a
partir del cual disminuye al aminorarse el rendimiento volumétrico y mecanico (debido al aumento de las
pérdidas por rozamiento en los 6rganos fundamentales del motor y en los mecanismos auxiliares que éste
arrastra).

Los centros de diagndstico automotor, no estan dados, ni poseen, ni tienen la capacidad operativa, ni
elementos, ni herramientas y equipos para realizar las mediciones, para obtener estos célculos.

Por lo tanto, es necesario, retirar del numeral 3. DATOS DE VEHICULO, del cuerpo del Formulario Uniforme
de Resultados — FUR, el campo Autonomia/Potencia.

se acoge ya que verificando informacién con un importador de vehiculos eléctricos, indican que no hay un valor que sea comparativo
con el cilindraje de un vehiculo de combustion interna, de tal modo se debe suprimir estar casilla, sin embargo se debera registrar la
potencia en los cases que aplique

En el numeral 11b. VEHICULOS CICLO DIESEL (opacidad), VALOR LTOE (), del cuerpo del Formulario
Uniforme de Resultados — FUR, se incluyd un campo para diligenciar RPM en Ralenti, de cada ciclo, al igual
que el campo para los resultados para el NO (Oxido Nitroso).

Es necesario retirar esta condicion, ya que dentro de lo establecido en la Norma Técnica Colombiana NTC
4231, vigente, no contempla ni la condicién para determinar el porcentaje de opacidad en velocidad
ralenti y menos atin que al combustible tipo diesel, se le determinen concentraciones del NO (Oxido
Nitroso).

Por lo tanto, se requiere retirar del FUR, el campo para diligenciar RPM en Ralenti, de cada ciclo, al igual
que el de los resultados para el NO (Oxido Nitroso).

No acogida: a pesar de que hoy en dia no se realice la medicién del (NO) serd incluido por futuras modificaciones a este proceso, a
pesar de que se realice la medicion de la opacidad a rpm gobernada es necesario también incluir la rpm ralenti con el fin de verificar
y llevar trazabilidad de esta informacion.

En el numeral D2. REGISTRO DE LA PROFUNDIDAD DE LABRADO Y PRESION DE LAS LLANTAS, del cuerpo
del Formulario Uniforme de Resultados — FUR, se incluyé PRESION DE LAS LLANTAS.

Se debe retirar la parte correspondiente a: PRESION DE LAS LLANTAS

En las Normas Técnicas Colombianas-NTC 5375, 6218 y 6282, vigentes, como base que son de la
determinacion del contenido y alcance del FUR, no existe referencia o condicién alguna respecto de la
“PRESION DE LAS LLANTAS” de los automotores a ser inspeccionados.

Tampoco existe defecto alguno definido para determinar la aprobacion o rechazo respecto de los niveles
aire que debe tener la presion de las llantas de los automotores. Por lo tanto, no es calificable dicha
condicién.

El FUR no debe ser la relacion de unos valores encontrados, los cuales no permiten establecer un
incumplimiento, ni la deteccién de defectos no establecidos en las normas vigentes.

Por lo tanto, se debe retirar del cuerpo del Formulario Uniforme de Resultados — FUR, en su numeral D2.
REGISTRO DE LA PROFUNDIDAD DE LABRADO Y PRESION DE LAS LLANTAS, lo correspondiente a: PRESION
DE LAS LLANTAS.

No acogida: el registro de la presion del aire de las llantas a pesar de que no se encuentre contemplado por la NTC 5375 es
necesario con el fin de llevar el control de la presion de aire con la cual ingresan los vehiculos al centro de diagndstico.

En el cuerpo del Formulario Uniforme de Resultados — FUR, aparece: Nota: Causal de Rechazo a) Se
encuentra al menos un defecto Tipo A.

b) La cantidad total de defectos sea:

® |gual o superior a 10 para vehiculos Livianos Particulares y Pesados Particulares

® |gual o superior a 7 para vehiculos Motocarros, Cuatrimotos, Mototriciclos y Cuadriciclos

® lgual o superior a 5 para vehiculos Livianos publicos, Pesados publicos, Motocicleta, Ciclomotor y
Tricimoto

® lgual o superior a 5 para vehiculos de ensefianza automovilistica.

® lgual o superior a 1 para vehiculos de ensefianza automouvilistica tipo Cuatrimotos, Mototriciclos,
Cuadriciclos, Ciclomotor, Tricimoto

® Cuando se presente al menos un defecto tipo A para vehiculos tipo Remolque o similares

En el aparte b), aparece como ultima causal de rechazo: Cuando se presente al menos un defecto tipo A
para vehiculos tipo Remolque o similares.

Dicha causal ya estd definida y entendida en el aparte a) Se encuentra al menos un defecto Tipo A., por lo

No acogida: Dado que se trata de otra clase de vehiculo es necesario dejar la indicada.




Articulo 7. Caracteristicas del Formato Uniforme de Resultados-FUR: Se establece que en el inciso e.
Logotipo e informacién del Centro de Diagndstico Automotor- CDA en un espacio maximo de 12 cm de
ancho por 2 cm de alto. Como minimo debera contener: nombre del establecimiento de comercio, NIT,
teléfono, correo electrénico, direccion y ciudad.

Al cual se le debe agregar: El logo del ente acreditador, el cual debe contener la norma bajo la cual estd
acreditado el CDAy su cédigo de acreditacion.

Esto teniendo en cuenta que es condicidn obligatoria por parte de ONAC, a través de sus normas vigentes.

Se acoge su observacion y se adiciona en el Formato FUR.

Se establece que en el inciso h. Medicién de luces altas, intensidad e inclinacion de las luces bajas, asi
como la medicidn de luces antiniebla o Exploradoras.
Se debe retirar la parte correspondiente a: asi como la medicion de luces antiniebla o Exploradoras.
La razén es que las Normas Técnicas Colombianas-NTC 5375, 6218 y 6282, vigentes y las que se adicionen,
o sustituyan, por el Ministerio de Transporte mediante la Resolucién 3768 de 2013,
modificada por la Resolucidn 6589 de 2019, (las cuales son las que soportan la razén de ser del FUR), no
contemplan RANGO ALGUNO dentro del cual debe estar cada una de las luces antiniebla o exploradoras,
en cuanto a intensidad e inclinacion y menos aun se ha establecido DEFECTO alguno, para calificar cada
una de las exploradoras. El FUR no debe ser |a relacién de unos valores encontrados, los cuales no
permiten establecer un incumplimiento, ni la deteccién de defectos no establecidos en las normas
vigentes.

Acogida parcialmente: no se incluira la medicién de desviacidn en inclinacién para luces altas o antiniebla, pero si se incluird la
medicion de la intensidades de cada una de estas luces.

Suma de intensidad de las luces (NOTA FUERA DE TEXTO: Lo cual aplica, segtn dicho FUR, para las

intensidades tomadas en los numerales 4, 5y 6)

Intensidad Maximo Unidad Independiente () o simultanea ()

Se debe retirar la parte correspondiente a: Los numerales 4 y 6.

La razon es que las Normas Técnicas Colombianas-NTC 5375, 6218 y 6282, vigentes y las que se adicionen,
o sustituyan, por el Ministerio de Transporte mediante la Resolucién 3768 de 2013,

modificada por la Resolucién 6589 de 2019, (las cuales son las que soportan la razén de ser del FUR), no

contemplan ni la MEDICION INDEPENDIENTE DE LA INCLINACION Y LA INTENSIDAD PARA LAS LUCES

ALTAS, NI PARA LAS DE ANTINIEBLA/EXPLORADORA, menos auin establece RANGO ALGUNO dentro del

cual debe estar cada una de las luces altas y las de antiniebla o exploradoras, en cuanto a intensidad e

inclinacién y menos aun se ha establecido DEFECTO alguno, para calificar cada una de las exploradoras.
Se debe modificar IGUALMENTE el NUMERAL 7: El cual solo aplica para la SUMATORIA DE LAS LUCES
SIMULTANEAS. No debe contemplarse el registro de valor alguno para intensidad de una luz

ind di (El defecto blecido es: La intensidad sumada de todas las luces que se puedan
encender simultaneamente, no puede ser superior a los 225 klux a 1 m de distancia o 360 lux a 25 m)
Las Normas Técnicas Colombianas-NTC 5375, 6218 y 6282, vigentes, solo contempla un limite maximo
para la sumatoria de las luces que encienden de manera simultanea y establece el defecto para su

calificacion. Por lo tanto, no debe contemplarse la posibilidad de registrar valor alguno para intensidad de
una luz independiente. Ndtese igualmente que las normas vigentes no establecen defecto alguno para la
simultaneidad por cada tipo de luz (El defecto establecido es: La intensidad sumada de todas las luces que
se puedan encender simultdneamente, no puede ser superior a los 225 klux a 1 m de distancia o 360 lux a
25m).

El FUR no debe ser la relacion de unos valores encontrados, los cuales no permiten establecer un
incumplimiento, ni la deteccién de defectos no establecidos en las normas vigentes.

No acogida:Se incluird la medicion de la intensidad de cada una de las luces, que enciendan de manera simulténea, registrando el
valor de la intensidad de cada una de estas, se debe registrar la cantidad de luces independientes y la cantidad de luces simultaneas.

Se establece que en el inciso i. Tipo de motor existente en el vehiculo, por ejemplo: OTTO 4T o 2T, Diésel,
eléctrico, hibrido, y eléctrico; incluyendo los valores de PEF O FEP y LTOE respectivamente, dentro de los
paréntesis.

Se debe retirar la parte correspondiente a: incluyendo los valores de PEF O FEP y LTOE respectivamente,
dentro de los paréntesis.

Las Normas Técnicas Colombianas - NTC 5365, 4983 y 4231, establecen los valores que puede tener el PEF
O FEP y LTOE, para los equipos de emisiones contaminantes para los ciclos OTTO 4T o 2T, Diésel e hibrido.
Es decir, son especificaciones técnicas propias de los equipos para la determinacién de las EMISIONES
CONTAMINANTES, en las diferentes lineas de inspeccion.

Jamas los valores de PEF O FEP y LTOE, permitiran determinar o hacer aporte alguno a las caracteristicas o
especificaciones respecto del tipo de automotor que posea cada automotor a inspeccionar.

No acogida : El valor del PEF o FEP del analizador de gases el un determinante para el diagndstico de emisiones entregado por el
equipo, por otro lado también es utilizado en las pruebas de exactitud para el canal de HC realizadas por la autoridad competente.
De igual forma sucede con el LTOE (estandar) para la prueba de opacidad.
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Se establece que en el inciso j. En campo de kilometraje se debe registrar el que presenta el vehiculo, en el
momento de la inspeccion y en caso de que este no funcione o no lo posea, se debe registrar “NO
FUNCIONAL".

Se debe quitar el campo KILOMETRAJE y LO DEFINIDO para su diligenciamiento, esto es: En campo de
kilometraje se debe registrar el que presenta el vehiculo, en el momento de la inspeccion y en caso de que
este no funcione o no lo posea, se debe registrar “NO FUNCIONAL”.

En las Normas Técnicas Colombianas-NTC 5375, 5365, 4983, 4231, 6218 y 6282, vigentes, no existe
referencia o condicién alguna relacionada con el kilometraje recorrido por el automotor, menos adn
especificacion o restriccion para realizar o no, alguna de las pruebas a las que debe ser sometido durante
la ejecucion de la revision técnico mecdnica y de emisiones contaminantes.

Este es un dato que en nada beneficia, ni le aporta al proceso de la RTMyEC, tanto es asi, que es igual de
valido, que se pueda registrar o no, durante el proceso de recepcién de cada automotor. Es decir, no
posee, ni tiene trascendencia, ni hace parte de condicién alguna para que el vehiculo sea aceptado,
inspeccionado y aprobado en un CDA.

Ademas, no termina siendo pardmetro alguno de control o de verificacion respecto del uso de los
automotores, ya que mismo, puede estar sin funcionar o no poseerlo. Es mas, tampoco es factible dentro
de un Centro de Diagnéstico Automotor, el establecer si funciona correctamente.

Por lo tanto, le solicitamos eliminar de los campos a diligenciar en el FUR, el del KILOMETRAIJE.

No acogida: No se esta solicitando que se evalué como defecto, tampoco se estd indicando que el no funcionamiento o inexistencia
de este impida la evaluacién del mismo, tnicamente es un dato informativo y de control tanto para el propietario del vehiculo como
para este ente ministerial

Se establece al final de los incisos NOTA: El Centro de Diagndstico Automotor - CDA es responsable de
poseer los manuales de los vehiculos que pretende inspeccionar.

En las Normas Técnicas Colombianas-NTC 5375, 5365, 4983, 4231, 6218 y 6282, vigentes, como base que
son de la determinacién del contenido y alcance del FUR, no existe referencia o condicidn alguna respecto
de “los manuales de los vehiculos que pretende inspeccionar”.

Menos aun es recomendable establecerlo de manera general al incluirlo como “LOS MANUALES”, lo cual
generaria una obligacién indeterminada, ya que no podriamos establecer, ni siguiera a ciencia cierta,
cuando tendriamos la totalidad de los manuales que le permitan a cada CDA asegurar que poseen la toda
la informacion que tiene relacion alguna con cada automotor. Igualmente, es imposible establecer, como
se manejaria dicha informacion, respecto de los automotores a los cuales se les han cambiado piezas o
partes y que las mismas no sean originales.

Por lo tanto, es necesario retirar la condicion especificada en la NOTA: El Centro de Diagnostico
Automotor - CDA es responsable de poseer los manuales de los vehiculos que pretende inspeccionar.

Se busca a traves de lo di: que para los i de nuevas
equivalentes y superiores, se pueda contar con manuales.

que ingresen al pais como los dispuestos para Euro V,

En el numeral 3. DATOS DE VEHICULO, del cuerpo del Formulario Uniforme de Resultados — FUR, se
incluyé un campo para diligenciar la Autonomia/Potencia.

Se debe retirar la parte correspondiente a: El campo de Autonomia/Potencia.

En las Normas Técnicas Colombianas-NTC 5375, 6218 y 6282, vigentes, como base que son de la
determinacion del contenido y alcance del FUR, no existe referencia o condicién alguna respecto de la
“Autonomia/Potencia” de los automotores a ser inspeccionados. Ademas, es muy claro que seria
imposible para los CDA’s, determinar la Autonomia y la Potencia que posee cada automotor, al ingresar a
sus instalaciones, ya que, por definicion, estas estdn dadas asi:

AUTOMIA: Distancia maxima que puede recorrer un medio de transporte con el maximo de combustible o
carga de sus baterias, |a cual esta directamente relacionada con el uso de la energia de estos cuatro
indicadores: 1. Pérdida de eficacia aerodinamica (arrastre del aire sobre el cuerpo del coche y &rea frontal)
2. Pérdidas de arrastre de neumaticos (aerodinamica y rodadura de los neumaticos) 3. Pérdidas del tren de
traccion (variador, motor, caja de cambios, rodamientos) 4. Pérdidas auxiliares (cargas de 12V,
ventiladores y bombas, luces, etc.)

POTENCIA: Es el trabajo o la energia desarrollados en la unidad de tiempo. La potencia del motor se
obtiene, en cualquier régimen, multiplicando el par motor (determinado por la componente de la fuerza
ejercida por los gases en la direccién de la biela, multiplicada por la distancia entre el eje de la biela y el
del arbol motor) por la velocidad angular. El par motor, que corresponde a la fuerza desarrollada durante
la rotacion, alcanza su valor méximo a un determinado régimen (inferior al de la potencia maxima), a
partir del cual disminuye al aminorarse el rendimiento volumétrico y mecénico (debido al aumento de las
pérdidas por rozamiento en los érganos fundamentales del motor y en los mecanismos auxiliares que éste
arrastra).

Los centros de diagndstico automotor, no estan dados, ni poseen, ni tienen la capacidad operativa, ni
elementos, ni herramientas y equipos para realizar las mediciones, para obtener estos célculos. Por lo
tanto, es necesario, retirar del numeral 3. DATOS DE VEHICULO, del cuerpo del Formulario Uniforme de
Resultados — FUR, el campo Autonomia/Potencia.

Se acoge ya que verificando informacién con un importador de vehiculos eléctricos, indican que no hay un valor que sea comparativo
con el cilindraje de un vehiculo de combustion interna, de tal modo se debe suprimir estar casilla, sin embargo se deberd registrar la
potencia en los cases que aplique

En el numeral 11b. VEHICULOS CICLO DIESEL (opacidad), VALOR LTOE (), del cuerpo del Formulario
Uniforme de Resultados — FUR, se incluyé un campo para diligenciar RPM en Ralenti, de cada ciclo, al igual
que el campo para los resultados para el NO (Oxido Nitroso).

Es necesario retirar esta condicién, ya que dentro de lo establecido en la Norma Técnica Colombiana NTC
4231, vigente, no contempla ni la condicién para determinar el porcentaje de opacidad en velocidad
ralenti y menos adin que al combustible tipo diesel, se le determinen concentraciones del NO (Oxido
Nitroso).

Por lo tanto, se requiere retirar del FUR, el campo para diligenciar RPM en Ralenti, de cada ciclo, al igual
que el de los resultados para el NO (Oxido Nitroso).

No acogida: a pesar de que hoy en dia no se realice la medicién del (NO) sera incluido por futuras modificaciones a este proceso, a
pesar de que se realice la medicién de la opacidad a rpm gobernada es necesario también incluir la rpm ralenti con el fin de verificar
y llevar trazabilidad de esta informacion.




En el numeral D2. REGISTRO DE LA PROFUNDIDAD DE LABRADO Y PRESION DE LAS LLANTAS, del cuerpo
del Formulario Uniforme de Resultados — FUR, se incluyé PRESION DE LAS LLANTAS.

Se debe retirar la parte correspondiente a: PRESION DE LAS LLANTAS

En las Normas Técnicas Colombianas-NTC 5375, 6218 y 6282, vigentes, como base que son de la
determinacion del contenido y alcance del FUR, no existe referencia o condicién alguna respecto de la
“PRESION DE LAS LLANTAS” de los automotores a ser inspeccionados.

Tampoco existe defecto alguno definido para determinar la aprobacion o rechazo respecto de los niveles
aire que debe tener la presién de las llantas de los automotores. Por lo tanto, no es calificable dicha
condicién.

El FUR no debe ser la relacién de unos valores encontrados, los cuales no permiten establecer un
incumplimiento, ni la deteccion de defectos no establecidos en las normas vigentes.

Por lo tanto, se debe retirar del cuerpo del Formulario Uniforme de Resultados — FUR, en su numeral D2.
REGISTRO DE LA PROFUNDIDAD DE LABRADO Y PRESION DE LAS LLANTAS, lo correspondiente a: PRESION
DE LAS LLANTAS.

No acogida: el registro de la presion del aire de las Ilantas a pesar de que no se encuentre contemplado por la NTC 5375 es
necesario con el fin de llevar el control de la presidn de aire con la cual ingresan los vehiculos al centro de diagndstico.

En el cuerpo del Formulario Uniforme de Resultados — FUR, aparece: Nota: Causal de Rechazo a) Se
encuentra al menos un defecto Tipo A.

b) La cantidad total de defectos sea:

® Igual o superior a 10 para vehiculos Livianos Particulares y Pesados Particulares

® Igual o superior a 7 para vehiculos Motocarros, Cuatrimotos, Mototriciclos y Cuadriciclos

® |gual o superior a 5 para vehiculos Livianos publicos, Pesados publicos, Motocicleta, Ciclomotor y
Tricimoto

® Igual o superior a 5 para vehiculos de ensefianza automovilistica.

® Igual o superior a 1 para vehiculos de ensefianza automovilistica tipo Cuatrimotos, Mototriciclos,
Cuadriciclos, Ciclomotor, Tricimoto

o Cuando se presente al menos un defecto tipo A para vehiculos tipo Remolque o similares

En el aparte b), aparece como ultima causal de rechazo: Cuando se presente al menos un defecto tipo A
para vehiculos tipo Remolque o similares.

Dicha causal ya estd definida y entendida en el aparte a) Se encuentra al menos un defecto Tipo A., por lo
tanto. se solicita sea retirada.

No acogida: dado que se trata de otra clase de vehiculo es necesario dejar la indicada.

Articulo 7. Caracteristicas del Formato Uniforme de Resultados-FUR: Se establece que en el inciso e.
Logotipo e informacidn del Centro de Diagndstico Automotor- CDA en un espacio maximo de 12 cm de
ancho por 2 cm de alto. Como minimo debera contener: nombre del establecimiento de comercio, NIT,
teléfono, correo electrdnico, direccién y ciudad.

Al cual se le debe agregar: El logo del ente acreditador, el cual debe contener la norma bajo la cual estd
acreditado el CDA y su cédigo de acreditacion.

Esto teniendo en cuenta que es condicién obligatoria por parte de ONAC, a través de sus normas vigentes.

Se acoge su observacion y se adiciona en el Formato FUR

Se establece que en el inciso h. Medicion de luces altas, intensidad e inclinacién de las luces bajas, asi
como la medicién de luces antiniebla o Exploradoras.
Se debe retirar la parte correspondiente a: asi como la medicidn de luces antiniebla o Exploradoras.
La razon es que las Normas Técnicas Colombianas-NTC 5375, 6218 y 6282, vigentes y las que se adicionen,
Jifi o sustituyan, por el Ministerio de Transporte mediante la Resolucién 3768 de 2013,
modificada por la Resolucién 6589 de 2019, (las cuales son las que soportan la razén de ser del FUR), no
contemplan RANGO ALGUNO dentro del cual debe estar cada una de las luces antiniebla o exploradoras,
en cuanto a intensidad e inclinacion y menos aun se ha establecido DEFECTO alguno, para calificar cada
una de las exploradoras. El FUR no debe ser |a relacion de unos valores encontrados, los cuales no
permiten establecer un incumplimiento, ni la deteccién de defectos no establecidos en las normas
vigentes.

Acogida parcialmente: no se incluird la medicién de desviacion en inclinacion para luces altas o antiniebla, pero si se incluira la
medicion de la intensidades de cada una de estas luces.
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Suma de intensidad de las luces (NOTA FUERA DE TEXTO: Lo cual aplica, segin dicho FUR, para las

intensidades tomadas en los numerales 4, 5y 6)

Intensidad Maximo Unidad Independiente () o simultanea ()

Se debe retirar la parte correspondiente a: Los numerales 4 y 6.

La razon es que las Normas Técnicas Colombianas-NTC 5375, 6218 y 6282, vigentes y las que se adicionen,
o sustituyan, por el Ministerio de Transporte mediante la Resolucién 3768 de 2013,

modificada por la Resolucién 6589 de 2019, (las cuales son las que soportan la razén de ser del FUR), no

contemplan ni la MEDICION INDEPENDIENTE DE LA INCLINACION Y LA INTENSIDAD PARA LAS LUCES

ALTAS, NI PARA LAS DE ANTINIEBLA/EXPLORADORA, menos aun establece RANGO ALGUNO dentro del

cual debe estar cada una de las luces altas y las de antiniebla o exploradoras, en cuanto a intensidad e

inclinacién y menos atn se ha establecido DEFECTO alguno, para calificar cada una de las exploradoras.
Se debe modificar IGUALMENTE el NUMERAL 7: El cual solo aplica para la SUMATORIA DE LAS LUCES
SIMULTANEAS. No debe contemplarse el registro de valor alguno para intensidad de una luz

(El defecto ido es: La intensidad sumada de todas las luces que se puedan
encender simultaneamente, no puede ser superior a los 225 klux a 1 m de distancia o 360 lux a 25 m)
Las Normas Técnicas Colombianas-NTC 5375, 6218 y 6282, vigentes, solo contempla un limite maximo
para la sumatoria de las luces que encienden de manera simultanea y establece el defecto para su
calificacién. Por lo tanto, no debe contemplarse la posibilidad de registrar valor alguno para intensidad de
una luz independiente. Ndtese igualmente que las normas vigentes no establecen defecto alguno para la
simultaneidad por cada tipo de luz (El defecto establecido es: La intensidad sumada de todas las luces que
se puedan encender simultdneamente, no puede ser superior a los 225 klux a 1 m de distancia o 360 lux a
25m).
El FUR no debe ser la relacién de unos valores encontrados, los cuales no permiten establecer un
incumplimiento, ni la deteccion de defectos no establecidos en las normas vigentes.

No acogida:Se incluird la medicion de la intensidad de cada una de las luces, que enciendan de manera simulténea, registrando el
valor de la intensidad de cada una de estas, se debe registrar la cantidad de luces independientes y la cantidad de luces simultaneas.

Se establece que en el inciso i. Tipo de motor existente en el vehiculo, por ejemplo: OTTO 4T o 2T, Diésel,
eléctrico, hibrido, y eléctrico; incluyendo los valores de PEF O FEP y LTOE respectivamente, dentro de los
paréntesis.

Se debe retirar la parte correspondiente a: incluyendo los valores de PEF O FEP y LTOE respectivamente,
dentro de los paréntesis.

Las Normas Técnicas Colombianas - NTC 5365, 4983 y 4231, establecen los valores que puede tener el PEF
O FEP y LTOE, para los equipos de emisiones contaminantes para los ciclos OTTO 4T o 2T, Diésel e hibrido.
Es decir, son especificaciones técnicas propias de los equipos para la determinacién de las EMISIONES
CONTAMINANTES, en las diferentes lineas de inspeccion.

Jamas los valores de PEF O FEP y LTOE, permitiran determinar o hacer aporte alguno a las caracteristicas o
especificaciones respecto del tipo de automotor que posea cada automotor a inspeccionar.

No acogida : El valor del PEF o FEP del analizador de gases el un determinante para el diagndstico de emisiones entregado por el
equipo, por otro lado también es utilizado en las pruebas de exactitud para el canal de HC realizadas por la autoridad competente.
De igual forma sucede con el LTOE (estandar) para la prueba de opacidad.

Se establece que en el inciso j. En campo de kilometraje se debe registrar el que presenta el vehiculo, en el
momento de la inspeccidn y en caso de que este no funcione o no lo posea, se debe registrar “NO
FUNCIONAL”.

Se debe quitar el campo KILOMETRAJE y LO DEFINIDO para su diligenciamiento, esto es: En campo de
kilometraje se debe registrar el que presenta el vehiculo, en el momento de la inspeccion y en caso de que
este no funcione o no lo posea, se debe registrar “NO FUNCIONAL”.

En las Normas Técnicas Colombianas-NTC 5375, 5365, 4983, 4231, 6218 y 6282, vigentes, no existe
referencia o condicion alguna relacionada con el kilometraje recorrido por el automotor, menos adn
especificacion o restriccion para realizar o no, alguna de las pruebas a las que debe ser sometido durante
la ejecucion de la revision técnico mecdnica y de emisiones contaminantes.

Este es un dato que en nada beneficia, ni le aporta al proceso de la RTMyEC, tanto es asi, que es igual de
valido, que se pueda registrar o no, durante el proceso de recepcién de cada automotor. Es decir, no
posee, ni tiene trascendencia, ni hace parte de condicién alguna para que el vehiculo sea aceptado,
inspeccionado y aprobado en un CDA.

Ademas, no termina siendo pardmetro alguno de control o de verificacion respecto del uso de los
automotores, ya que mismo, puede estar sin funcionar o no poseerlo. Es mas, tampoco es factible dentro
de un Centro de Diagndstico Automotor, el bl si funciona corr X

Por lo tanto, le solicitamos eliminar de los campos a diligenciar en el FUR, el del KILOMETRAJE.

No acogida: No se esta solicitando que se evalué como defecto, tampoco se estd indicando que el no funcionamiento o inexistencia
de este impida la evaluacion del mismo, unicamente es un dato informativo y de control tanto para el propietario del vehiculo como
para este ente ministerial

Se establece al final de los incisos NOTA: El Centro de Diagndstico Automotor - CDA es responsable de
poseer los manuales de los vehiculos que pretende inspeccionar.

En las Normas Técnicas Colombianas-NTC 5375, 5365, 4983, 4231, 6218 y 6282, vigentes, como base que
son de la determinacion del contenido y alcance del FUR, no existe referencia o condicion alguna respecto
de “los manuales de los vehiculos que pretende inspeccionar”.

Menos adin es recomendable establecerlo de manera general al incluirlo como “LOS MANUALES”, lo cual
generaria una obligacién indeterminada, ya que no podriamos establecer, ni siguiera a ciencia cierta,
cuando tendriamos la totalidad de los manuales que le permitan a cada CDA asegurar que poseen la toda
la informacién que tiene relacion alguna con cada automotor. Igualmente, es imposible establecer, como
se manejaria dicha informacién, respecto de los automotores a los cuales se les han cambiado piezas o
partes y que las mismas no sean originales.

Por lo tanto, es necesario retirar la condicion especificada en la NOTA: El Centro de Diagnéstico
Automotor - CDA es responsable de poseer los manuales de los vehiculos que pretende inspeccionar.

Se busca a traves de lo dispuesto que para los vehiculos de nuevas tecnologias que ingresen al pais como los dispuestos para Euro V,
equivalentes y superiores, se pueda contar con manuales.




En el numeral 3. DATOS DE VEHICULO, del cuerpo del Formulario Uniforme de Resultados — FUR, se
incluyé un campo para diligenciar la Autonomia/Potencia.

Se debe retirar la parte correspondiente a: El campo de Autonomia/Potencia.

En las Normas Técnicas Colombianas-NTC 5375, 6218 y 6282, vigentes, como base que son de la
determinacion del contenido y alcance del FUR, no existe referencia o condicién alguna respecto de la
“Autonomia/Potencia” de los automotores a ser inspeccionados. Ademas, es muy claro que seria
imposible para los CDA’s, determinar la Autonomia y la Potencia que posee cada automotor, al ingresar a
sus instalaciones, ya que, por definicion, estas estdn dadas asi:

AUTOMIA: Distancia maxima que puede recorrer un medio de transporte con el maximo de combustible o
carga de sus baterias, la cual esta directamente relacionada con el uso de la energia de estos cuatro
indicadores: 1. Pérdida de eficacia aerodinamica (arrastre del aire sobre el cuerpo del coche y drea frontal)
2. Pérdidas de arrastre de neumaticos (aerodinamica y rodadura de los neumaticos) 3. Pérdidas del tren de
traccion (variador, motor, caja de cambios, rodamientos) 4. Pérdidas auxiliares (cargas de 12V,
ventiladores y bombas, luces, etc.)

POTENCIA: Es el trabajo o la energia desarrollados en la unidad de tiempo. La potencia del motor se
obtiene, en cualquier régimen, multiplicando el par motor (determinado por la componente de la fuerza
ejercida por los gases en la direccidn de la biela, multiplicada por la distancia entre el eje de la biela y el
del arbol motor) por la velocidad angular. El par motor, que corresponde a la fuerza desarrollada durante
la rotacion, alcanza su valor maximo a un determinado régimen (inferior al de la potencia maxima), a
partir del cual disminuye al aminorarse el rendimiento volumétrico y mecanico (debido al aumento de las
pérdidas por rozamiento en los 6rganos fundamentales del motor y en los mecanismos auxiliares que éste
arrastra).

Los centros de diagndstico automotor, no estan dados, ni poseen, ni tienen la capacidad operativa, ni
elementos, ni herramientas y equipos para realizar las mediciones, para obtener estos célculos. Por lo
tanto, es necesario, retirar del numeral 3. DATOS DE VEHICULO, del cuerpo del Formulario Uniforme de
Resultados — FUR, el campo Autonomia/Potencia.

Se acoge ya que verificando informacién con un importador de vehiculos eléctricos, indican que no hay un valor que sea comparativo
con el cilindraje de un vehiculo de combustion interna, de tal modo se debe suprimir estar casilla, sin embargo se debera registrar la
potencia en los cases que aplique.

En el numeral 11b. VEHICULOS CICLO DIESEL (opacidad), VALOR LTOE (), del cuerpo del Formulario
Uniforme de Resultados — FUR, se incluyd un campo para diligenciar RPM en Ralenti, de cada ciclo, al igual
que el campo para los resultados para el NO (Oxido Nitroso).

Es necesario retirar esta condicion, ya que dentro de lo establecido en la Norma Técnica Colombiana NTC
4231, vigente, no contempla ni la condicién para determinar el porcentaje de opacidad en velocidad
ralenti y menos atin que al combustible tipo diesel, se le determinen concentraciones del NO (Oxido
Nitroso).

Por lo tanto, se requiere retirar del FUR, el campo para diligenciar RPM en Ralenti, de cada ciclo, al igual
aue el de las resultadns nara el NO (Gyida Nitrosa)

No acogida: a pesar de que hoy en dia no se realice la medicién del (NO) serd incluido por futuras modificaciones a este proceso, a
pesar de que se realice la medicion de la opacidad a rpm gobernada es necesario también incluir la rpm ralenti con el fin de verificar
y llevar trazabilidad de esta informacion.

En el numeral D2. REGISTRO DE LA PROFUNDIDAD DE LABRADO Y PRESION DE LAS LLANTAS, del cuerpo
del Formulario Uniforme de Resultados — FUR, se incluy6 PRESION DE LAS LLANTAS.

Se debe retirar la parte correspondiente a: PRESION DE LAS LLANTAS

En las Normas Técnicas Colombianas-NTC 5375, 6218 y 6282, vigentes, como base que son de la
determinacion del contenido y alcance del FUR, no existe referencia o condicién alguna respecto de la
“PRESION DE LAS LLANTAS” de los automotores a ser inspeccionados.

Tampoco existe defecto alguno definido para determinar la aprobacion o rechazo respecto de los niveles
aire que debe tener la presion de las Illantas de los automotores. Por lo tanto, no es calificable dicha
condicién.

El FUR no debe ser la relacion de unos valores encontrados, los cuales no permiten establecer un
incumplimiento, ni la deteccién de defectos no establecidos en las normas vigentes.

Por lo tanto, se debe retirar del cuerpo del Formulario Uniforme de Resultados — FUR, en su numeral D2.
REGISTRO DE LA PROFUNDIDAD DE LABRADO Y PRESION DE LAS LLANTAS, lo correspondiente a: PRESION
DE LAS LLANTAS.

No acogida: el registro de la presion del aire de las llantas a pesar de que no se encuentre contemplado por la NTC 5375 es
necesario con el fin de llevar el control de la presion de aire con la cual ingresan los vehiculos al centro de diagndstico.

En el cuerpo del Formulario Uniforme de Resultados — FUR, aparece: Nota: Causal de Rechazo a) Se
encuentra al menos un defecto Tipo A.

b) La cantidad total de defectos sea:

® lgual o superior a 10 para vehiculos Livianos Particulares y Pesados Particulares

® |gual o superior a 7 para vehiculos Motocarros, Cuatrimotos, Mototriciclos y Cuadriciclos

® lgual o superior a 5 para vehiculos Livianos publicos, Pesados publicos, Motocicleta, Ciclomotor y
Tricimoto

© lgual o superior a 5 para vehiculos de ensefianza automovilistica.

® |gual o superior a 1 para vehiculos de ensefianza automouvilistica tipo Cuatrimotos, Mototriciclos,
Cuadriciclos, Ciclomotor, Tricimoto

® Cuando se presente al menos un defecto tipo A para vehiculos tipo Remolque o similares

En el aparte b), aparece como ultima causal de rechazo: Cuando se presente al menos un defecto tipo A
para vehiculos tipo Remolque o similares.

Dicha causal ya estd definida y entendida en el aparte a) Se encuentra al menos un defecto Tipo A., por lo
tanto. se solicita sea retirada.

No acogida: dado que se trata de otra clase de vehiculo es necesario dejar la indicada.




Articulo 5 Actualmente los CDA enviamos toda la informacion del FUR al SICOV firmada biométricamente
con Huella dactilar. Podria acompafiarse de firma digital, y para hacer un proceso mas simple, mas seguro
y transparente, se puede exigir que los proveedores de SICOV transmitan automaticamente toda la
informacién del FUR al HQ RUNT mediante conexién WEB SERVICE y adici e, que los pi d

el SICOV se acrediten ante el ONAC como entidad Servicio tecnolégico de entrega de correos electrénicos
acreditado ante ONAC, para el envio automatico mediante Correo Electrdnico Certificado al email del
propietario del vehiculo y al CDA o permitir la descarga para que el CDA lo pueda reenviar al cliente, si este
lo desea por otro medio. Este costo los proveedores de SICOV , lo pueden cubrir dentro de la tarifa que ya
manejan, lo cual no generaria costos adicionales a la revisién técnico mecdnica. Con esto se reforzaria la
vigilancia del SICOV.

No acogida: Es importante tener en cuenta que el SICOV es un sistema auténomo, el cual esta bajo la coordinacion de la
Supertransporte, pero al no ser este un organismo de apoyo o un actor dentro de la cadena de la revision no puede exigirse el envié
de videos u otra informacién al RUNT, ya que las pruebas alli recaudadas servira como soporte probatorio a la hora de inicio de una
indagacién preliminar ante la Supertransporte, la informacién que reposa en el RUNT, es oficial y puede ser optada para fines
estadisticos, para estudios particulares y finalmente como herramienta para la construccion de politica publica, motivo por el cual no
puede buscarse que la informacién en el SICOV sea la tnica recolectada, viendo la necesidad de que se tenga informacién adicional
asi como material fotografico que va a servir para dichos analisis.

Articulo 10: Actualmente el HQ RUNT genera directamente el Certificado y El CDA lo imprime. La
generacion del Certificado por parte del CDA puede tener debilidades que sean aprovechadas para el
fraude. Con el fin de dar seguridad, simplicidad y trasparencia al proceso de generacién de rechazo y/o
aprobacion de inspecciones y la generacion del respectivo Certificado, el SICOV, de acuerdo a la
informacidn recibida del CDA y firmada Biométricamente por huella y acompafiada de firma digital del
CDA, enviard de manera automatica al HQ RUNT la informacién del FUR mediante conexion WEB SERVICE
y recibir del HQ RUNT de manera automética el Certificado de Revision técnico mecdnica con el cddigo QR
y para hacer un proceso mas simple y mas seguro se puede exigir que los proveedores de SICOV se
acrediten ante el ONAC como entidad Servicio tecnoldgico de entrega de correos electrénicos acreditado
ante ONAC, para el envio automatico mediante Correo Electrénico Certificado al email del propietario del
vehiculo registrado en el FUR, en el RUNT y al CDA o permitir la descarga para que lo pueda reenviar al
cliente si lo desea por otro medio. Con esto se reforzaria la vigilancia del SICOV.

No acogida: Es importante tener en cuenta que el SICOV es un sistema auténomo, el cual esta bajo la coordinacion de la
Supertransporte, pero al no ser este un organismo de apoyo o un actor dentro de la cadena de Ia revisidn no puede exigirse el envié
de videos u otra informacién al RUNT, ya que las pruebas alli recaudadas servira como soporte probatorio a la hora de inicio de una
indagacién preliminar ante la Supertransporte, la informacidn que reposa en el RUNT, es oficial y puede ser optada para fines
estadisticos, para estudios particulares y finalmente como herramienta para la construccidn de politica publica, motivo por el cual no
puede buscarse que la informacién en el SICOV sea la tnica recolectada, viendo la necesidad de que se tenga informacién adicional
asi como material fotografico que va a servir para dichos analisis.

Articulo 11: La aprobacién se da por medio del software de gestién del CDA si se cumplen las

ifi res de la Nor ividad técnica y legal aplicable. La expedicion del certificado debe ser de
manera automdtica y mediante la interaccion con el SICOV y el HQ RUNT. EI SICOV una vez recibe la
informacion del FUR firmada biométrica y digitalmente, y valida que el vehiculo es aprobado, envia la
informacién del FUR al HQ RUNT, mediante conexion WEB SERVICE y recibe por el mismo medio el
CERTIFICADO Y QR respectivo; el SICOV como entidad de servicio tecnoldgico, envia por email a la
direccién de email del cliente registrado en el FUR, en el RUNTy al CDA.. o SICOV dispondran de una
pégina dénde se pueda descargar el FUR. El Registro Unico Nacional de Transito - RUNT, o en formato
descargable a través del médulo de consulta al ciudadano en la pagina web del Registro Unico Nacional de
Transito- RUNT.

No acogida: Es importante tener en cuenta que el SICOV es un sistema auténomo, el cual esta bajo la coordinacion de la
Supertransporte, pero al no ser este un organismo de apoyo o un actor dentro de la cadena de la revisidn no puede exigirse el envié
de videos u otra informacién al RUNT, ya que las pruebas alli recaudadas servira como soporte probatorio a la hora de inicio de una
indagacién preliminar ante la Supertransporte, la informacién que reposa en el RUNT, es oficial y puede ser optada para fines
estadisticos, para estudios particulares y finalmente como herramienta para la construccidn de politica publica, motivo por el cual no
puede buscarse que la informacién en el SICOV sea la tnica recolectada, viendo la necesidad de que se tenga informacién adicional
asi como material fotografico que va a servir para dichos analisis.

Articulo 11. Paragrafo Primero: EI SICOV deberd cargar de manera automatica la informacion del Formato
Uniforme de Resultados — FUR al Sistema del Registro Unico Nacional de Transito — RUNT, una vez se
encuentre disponible dicha funcionalidad.

No acogida: Es importante tener en cuenta que el SICOV es un sistema auténomo, el cual esta bajo la coordinacion de la
Supertransporte, pero al no ser este un organismo de apoyo o un actor dentro de la cadena de la revisidn no puede exigirse el envié
de videos u otra informacién al RUNT, ya que las pruebas alli recaudadas servira como soporte probatorio a la hora de inicio de una
indagacion preliminar ante la Supertransporte, la informacion que reposa en el RUNT, es oficial y puede ser optada para fines
estadisticos, para estudios particulares y finalmente como herramienta para la construccién de politica publica, motivo por el cual no
puede buscarse que la informacién en el SICOV sea la tnica recolectada, viendo la necesidad de que se tenga informacién adicional
asi como material fotografico que va a servir para dichos analisis.

Articulo 11. Paragrafo Segundo: Eliminar, pues ya se expuso el control que realizara el SICOV.

No acogida: Es importante tener en cuenta que el SICOV es un sistema auténomo, el cual esta bajo la coordinacion de la
Supertransporte, pero al no ser este un organismo de apoyo o un actor dentro de la cadena de Ia revisidn no puede exigirse el envié
de videos u otra informacién al RUNT, ya que las pruebas alli recaudadas servira como soporte probatorio a la hora de inicio de una
indagacion preliminar ante la Supertransporte, la informacién que reposa en el RUNT, es oficial y puede ser optada para fines
estadisticos, para estudios particulares y finalmente como herramienta para la construccién de politica publica, motivo por el cual no
puede buscarse que la informacién en el SICOV sea la tnica recolectada, viendo la necesidad de que se tenga informacién adicional
asi como material fotografico que va a servir para dichos analisis.

Articulo 13: Cargue de resultados Formato Uniforme de Resultados — FUR al sistema RUNT. EL SICOV de
manera automdtica y mediante conexién WEB SERVICE debe registrar la informacién de la revisién técnico-|
mecanica y de emisiones contaminantes o revision técnico-mecanica, en el Formato Uniforme de
esultados-FUR, para los vehiculos aprobados y rechazados, cuya informacion reposara en el historial del
vehiculo del sistema del Registro Unico Nacional de Transito- RUNT.

No acogida: Es importante tener en cuenta que el SICOV es un sistema auténomo, el cual esta bajo la coordinacion de la
Supertransporte, pero al no ser este un organismo de apoyo o un actor dentro de la cadena de la revisidn no puede exigirse el envié
de videos u otra informacién al RUNT, ya que las pruebas alli recaudadas servira como soporte probatorio a la hora de inicio de una
indagacion preliminar ante la Supertransporte, la informacién que reposa en el RUNT, es oficial y puede ser optada para fines
estadisticos, para estudios particulares y finalmente como herramienta para la construccién de politica publica, motivo por el cual no
puede buscarse que la informacion en el SICOV sea la tnica recolectada, viendo la necesidad de que se tenga informacion adicional
asi como material fotografico que va a servir para dichos analisis.

Articulo 14: Procedimiento para la generacion, firma y entrega del Formato Uniforme de Resultados - FUR
virtual. EI SICOV enviard el Formato Uniforme de Resultados-FUR y el Certificados de Revision técnico
mecanica cuando el vehiculo sea a probado a través de correo electrénico certificado, el SICOV debera
disponer y mantener vigentes las firmas que permitan la realizacion de este proceso, ante las entidades de
certificacion digital, acreditadas por el Organismo Nacional de Acreditacion de Colombia - ONACy que
puedan interoperar con el sistema del Registro Unico Nacional de Transito - RUNT.

No acogida: Es importante tener en cuenta que el SICOV es un sistema auténomo, el cual estd bajo la coordinacién de la
Supertransporte, pero al no ser este un organismo de apoyo o un actor dentro de la cadena de la revision no puede exigirse el envié
de videos u otra informacién al RUNT, ya que las pruebas alli recaudadas servira como soporte probatorio a la hora de inicio de una
indagacion preliminar ante la Supertransporte, la informacion que reposa en el RUNT, es oficial y puede ser optada para fines
estadisticos, para estudios particulares y finalmente como herramienta para la construccién de politica publica, motivo por el cual no
puede buscarse que la informacion en el SICOV sea la tnica recolectada, viendo la necesidad de que se tenga informacion adicional
asi como material fotografico que va a servir para dichos analisis.

Articulo 15. Paragrafo: El concesionario encargado de la operacién del Registro Unico Nacional de Trénsito
-RUNT, los proveedores autorizados del SICOV y los Centros de Diagndstico Automotor — CDA deberan
disponer y mantener vigentes las firmas que permitan la realizacion de este proceso ante las entidades de
certificacion digital, acreditadas por el Organismo Nacional de Acreditacion de Colombia - ONACy que
puedan interoperar con el sistema del Registro Unico Nacional de Transito - RUNT.

No acogida: Es importante tener en cuenta que el SICOV es un sistema auténomo, el cual estd bajo la coordinacién de la
Supertransporte, pero al no ser este un organismo de apoyo o un actor dentro de la cadena de la revision no puede exigirse el envié
de videos u otra informacién al RUNT, ya que las pruebas alli recaudadas servird como soporte probatorio a la hora de inicio de una
indagacion preliminar ante la Supertransporte, la informacion que reposa en el RUNT, es oficial y puede ser optada para fines
estadisticos, para estudios particulares y finalmente como herramienta para la construccién de politica publica, motivo por el cual no
puede buscarse que la informacion en el SICOV sea la tnica recolectada, viendo la necesidad de que se tenga informacion adicional
asi como material fotografico que va a servir para dichos analisis.
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anexo 1 numeral u: No deberia ir la firma autdgrafa si va a ser digital el documento; a no ser que toque
imprimir y firmar autégrafamente y digitalizar.

No acogida: de conformidad a lo reglado en el articulo 26 de la Resolucién 3768 de 2013, el formato exige la firma autdgrafa,
situacion que debe ir en concordancia con las demas reglamentaciones, motivo por el cual se hace la exigencia de la misma. Sin
embargo se realiza aclaracion en el parrafo, con la finalidad de indicar que se mantendra la firma autégrafa por el periodo que se
requiera el FUR fisico, una vez se automatice se implementara la firma digital.

Anexol: FUR numeral 10 Dispositivos de cobro: No deberia solicitar el tamafio de la llanta, pues los
equipos de medicién deben medir exactamente la distancia recorrida por las ruedas y tiempo realmente
trasncurrido y no hacen interpolacién con la circunferencia de la llanta segtn su dimension.

No acogida: se debe solicitar, ya que con base en el tamafio de |a llanta se hace el calculo de la distancia y del tiempo, situacién que
hace exigible la medicion.

Todos, “... Automotriz..
Reglamentacion vigente

: Argumento: Concordancia en términos con las Normas Técnicas existentes y

Acogida, se modifica el proyecto de resolucion en lo relacionado a la observacién.

Se elimina lo resaltado en amarillo, No se ha definido procedimiento y/o las caracteristicas técnicas para
dar autorizacion de software por parte del ministerio de transportes, como por ejemplo que este
certificado bajo la ISO/IEC 27001, que este avalado por el ONAC, las autoridades ambientales, que este
validado de acuerdo a la NTC17020:2020 etc.. Se debe incluir un articulo que contemple las caracteristicas
minimas del software.

No acogida: En la actualidad el Ministerio cuenta con los parametros sobre las condiciones técnicas y un procedimiento claro para la
interaccion de actores con el RUNT a través de la homologacion ante esta cartera ministerial, lo cual esta contemplado en la
Resolucién 792 de 2013.

Incluir Logo ONAC: Nuestra actividad es acreditada por el ONAC.

Acogida, se modifica el proyecto de resolucion en lo relacionado a la observacién.

en cuanto al registro fotografico: El SICOV graba la operacién 24 horas, no se hace necesario la fotografia
pues esta lo que buscaba originalmente era asegurar la presencia fisica del vehiculo en el CDA.

No acogida: Es importante que tenga presente que el SICOV es un sistema autdnomo, el cual esta bajo la coordinacién de la
Supertransporte, pero al no ser este un organismo de apoyo o un actor dentro de la cadena de la revisidn no puede exigirse el envié
de videos u otra informacién al RUNT, ya que las pruebas alli recaudadas servira como soporte probatorio a la hora de inicio de una
indagacién preliminar ante la Supertransporte, la informacidn que reposa en el RUNT, es oficial y puede ser optada para fines
estadisticos, para estudios particulares y finalmente como herramienta para la construccidn de politica publica, motivo por el cual no
puede buscarse que la informacién en el SICOV sea la tnica recolectada, viendo la necesidad de que se tenga informacién adicional
asi como material fotografico que va a servir a la hora de dichos anélisis.

en cuanto al nombre o firma autorgrafa: Si el objetivo es digitalizar el FUR no seria coherente la firma
autdgrafa, mas aun cuando en el proceso se utiliza validacién biométrica por parte de los ingenieros para
el envié de la informacion al SICOV, se deberia asegurar el uso de firmas digitales por parte de los
directores técnicos.

No acogida: de conformidad a lo reglado en el articulo 26 de la Resolucién 3768 de 2013, el formato exige la firma autdgrafa,
situacién que debe ir en concordancia con las demas reglamentaciones, motivo por el cual se hace la exigencia de la misma. Sin
embargo se realiza aclaracion en el parrafo, con la finalidad de indicar que se mantendra la firma autdgrafa por el periodo que se
requiera el FUR fisico, una vez se automatice se implementara la firma digital.

ANEXO TECNICO NUMERO | FORMATO UNIFORMEDE RESULTADOS -FUR: asignado por el sistema de
software autorizado por el Ministerio de Transporte y dispuesto por del Centro de Diagndstico Automotriz
(POCO PROVECHOSO DENTRO DEL DESARROLLO DE DICHO DOCUMENTO QUE ES LA
DESMATERIALIZACION DEL FUR ,CLARAMENTE ESTO ES UNA IDEA DE HOMOLOGACION DE SOFTWARE
CON EL GRAVE LINEAMIENTO PARA LOGRAR EL MISMO NO ESTAN CONSIGNADOS EN NINGUN
ANEXO,ABIENDO LA PUERTA A LA SUBJETIVIDAD PUEDIENDO DEJAR EN MANOS DEL SOFTWARE A
OLIGOPOLIOS O PEOR MONOPOLIOS, DEJANDO A LOS CDAS EN MANOS DE UNO O DOS PROVEEDORES
DE SOFTWARE ,QUE POSIBLEMENTE SEAN AGENTES EXTERNOS AL MERCADO ACTUAL ,QUE CLARAMENTE
NO CONOCEN EL DESARROLLO DEL NEGOCIO EN COLOMBIA ,YA QUE NUESTRO MODELO ES MUY
DIFERENTE AL RESTO DEL MUNDO,ESTO NO QUIERE DECIR QUE LA INICITIA NO SEA BIEN ACEPTADA ,SINO
QUE CREO QUE DEBE ENMARCARSE EN OTRO PROYECTO DE RESOLUCION Y GENERAR SUS DEBIDOS
ANEXOS TECNICOS ,REALIZAR MESA TECNICA DE SECTORES Y DE LS ACTORES ACTUALES Y LOGICAMENTE
DE LOS REPRESENTANTES DEL CDA.

No acogida: En la actualidad el Ministerio cuenta con los parametros sobre las condiciones técnicas y un procedimiento claro para la
interaccion de actores con el RUNT a través de la homologacion ante esta cartera ministerial, lo cual estd contemplado en la
Resolucién 792 de 2013, asi las cosas, cualquiera que cumpla con las ificaciones di: enlar 792 de 2013,
puede acceder a la homologacién del software.

ANEXO TECNICO NUMERO UNO , 1. FORMATO UNIFORME DE RESULTADOS —FUR, B: Dandole estudio al
documento compartido, vemos que el objetivo general es desmaterializar el FUR y poder hacerle llegar
dicha informacidn al usuario de manera certificada y digital, al igual que este documento debe quedar
almacenado en la base de datos del concesionario RUNT. Por ende, dicho documento de manera amplia
da sustento juridico y técnico (anexo técnico) de como se debe realizar dicho proceso, mas sin embargo
en la pagina numero 7 literal B mencionan “ Ndmero consecutivo asignado por el sistema de software
autorizado por el Ministerio de Transporte y dispuesto por del Centro de Diagndstico Automotriz, “ esto
me parece poco provechoso dentro de el desarrollo de dicho documento, ya que excede el alcance de lo
que se quiere lograr en el documento que es la d ializacion del FUR. Cl
de homologacién de software con el grave peligro de que los lineamientos para lograr el mismo no estan
consignados en ningun anexo, abriendo la puerta a la subjetividad y al posible desconocimiento de lo que
esto puede ocasionar en nuestros sector. Oligomopilios o peor aun Monopolios, Dejando a los CDAS en
manos de uno o dos proveedores de software, que muy posiblemente pueden ser agentes externos al
mercado actual, que claramente no conocen el desarrollo del negocio en Colombia, ya que nuestro
modelo es muy diferente al resto de el mundo. Esto no quiere decir que la iniciativa no sea bien aceptada,
si no que creemos que debe enmarcarse en otro proyecto de resolucién y generar sus debidos anexos
técnicos, donde se dictaran las normas claras a cumplir, previo a realizar una mesa técnica con los actores
actuales que proveen dichos software y l6gicamente los representantes de los CDAs. Sefiores FENALCO,
ustedes han sido fieles escuderos de los intereses del gremio, solicitamos de la manera mas respetuosa
velar por que se anule, "autorizado por el Ministerio de Transporte y" ya que es claro que no afecta en
nada en el objetivo de la desmaterializacién del FUR, pero si llega aquedar es claro que si afecta a todo el
gremio. el texto propuesto para este parrafo es: "Nimero consecutivo asignado por el sistema de
software dispuesto por del Centro de Diagnéstico Automotriz, nimero que debe estar integrado por la
siguiente estructura : "

esto es una idea

No acogida: En la actualidad el Ministerio cuenta con los parametros sobre las condiciones técnicas y un procedimiento claro para la
interaccion de actores con el RUNT a través de la homologacion ante esta cartera ministerial, lo cual esta contemplado en la

Resolucion 792 de 2013, asi las cosas, cualquiera que cumpla con las i iones di en la resolucion 792 de 2013,
puede acceder a la homologacion del software.




COMPANIA
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Articulo 5. Entrega del Formato Uniforme de Resultados-FUR: Realizar el ajuste en la

redaccién que considere la Entidad para dar claridad a las observaciones dadas. Aclarar quién es el
solicitante, éel tenedor o propietario, o el CDA? Esta aclaracién es importante porque los tenedores o
propietarios no tiene un correo electrénico certificado. ¢Se le exigira correo electrénico certificado al
tenedor o propietario?

No acogida: Dentro del articulado en el proyecto de resolucidn se establece que la obligacion de contar con correo electronico
certificado esta en cabeza del CDA, ya que son ellos quienes deben garantizar con validez probatoria el envio del Certificado de
Revision tecnico- icay de al solicitante, entendiendo como solicitante, la persona que asiste al CDA
sin importar su calidad, a realizar la revision.

Articulo 11: Aclarar quién es el solicitante, éel tenedor o propietario, o el CDA? Esta aclaracion es
importante porque los tenedores o propietarios no tienen un correo electrénico certificado.

éSe le exigird correo electrénico certificado al tenedor o propietario?

EI RUNT antes de generar de forma automatica el Certificado de Revision Técnico-mecdnica y de
emisiones contaminantes con cédigo QR, debera validar con el omologado SICOV.

No acogida: por favor remitirse a la respuesta a la pregunta anterior. Por otro lado, el paragrafo segundo del articulo 11 indica que
el Sistema Integrado de Control y Vigilancia — SICOV de la Superintendencia de Transporte podra realizar la validacion de la
realizacion de la revision técnico-mecanica y de emisiones contaminantes o revision técnico-mecanica, segun corresponda, de

18/05/2020 N/A - N conformidad con la normatividad vigente; con lo cual se aclara que el procedimiento sigue siendo el mismo utilizado a la fecha.
INTEGRACION S.A. - [Aclarar que la interaccion entre CDAs y los Homologados de SICOV no se modifica.
Ci2 S.A.
Articulo 14. Realizar el ajuste en la redaccién que considere la Entidad para dar claridad a las . N ) - .
N R L . No acogida: Dentro del articulado en el proyecto de resolucidn se establece que la obligacion de contar con correo electronico
observaciones dadas. ¢Se le va a exigir correo electrénico e . : . N : e
) o B N L, . certificado esta en cabeza del CDA, ya que son ellos quienes deben garantizar con validez probatoria el envio del Certificado de
certificado al propietario, poseedor o tenedor del vehiculo automotor objeto de revision solicite que el . ) ) . . L
5 Revision tecnico-t yde al solicitante.
Formato Uniforme de Resultados- FUR?
Articulo 15. EI RUNT antes de generar de forma automética el Certificado de Revisién Técnico-mecanica y No acogida: El paragrafo segundo del articulo 11 indica que el Sistema Integrado de Control y Vigilancia — SICOV de la
de emisiones contaminantes con cddigo QR, debera validar con el homologado SICOV. Superintendencia de Transporte podra realizar la validacién de la realizacién de la revision técnico-mecénica y de emisiones
contaminantes o revision técnico-mecanica, seglin corresponda, de conformidad con la normatividad vigente; con lo cual se aclara
que el procedimiento sigue siendo el mismo utilizado a la fecha.
Anexo 1, numeral 1. (i): Las caracteristicas de PEF (FEP) y LTOE pertenecen al equipo de medicién y no al
tipo de motor del vehiculo; por lo que se hace necesario que estas caracteristicas se soliciten en el Se acoge su observacion y se adiciona en el Formato FUR.
numeral (Anexo 1, 1, r). Solicitar las caracteristicas de PEF (FEP) y LTOE en el inciso “r” del numeral 1,del 8 ¥ )
anexo 1.
Anexo 1, numeral 1, Incluir informacién para “DATOS DE VEHICULO”. Tales como:
- Ndmero de escapes. Acogida parcial Se acepta uni para , para los demas componentes, no se entiende la relevancia de incluir
- Presencia de catalizador (o sistemas de control de emisiones). el numero de escapes o el disefio de motor en el FUR. Para el caso de los Bicombustibles siempre se debe evaluar en la modalidad
- Disefio de Motor (Convencional o Scooter (para el caso de motocicletas). Incluir dentro de la informacion f6sil.
de datos de vehiculo el nimero de escapes y si el vehiculo dispone de catalizador (o sistema de control
Anexo 1, seccion 11b del FUR. - Incluir didmetro de tubo de escape o LTOE estédndar (cuando aplique). - . -
Incluir en la informacion el didmetro de tubo de escape (LTO) Se acoge su observacion y se adiciona en el Formato FUR.
Anexo 1, seccion 11 ay b del FUR. - Incluir el lugar de medicion de la temperatura., - Incluir el lugar de . . . o
. No acogida: No se entiende la relevancia de incluirlo en el FUR.
medicién de la temperatura.
Anexo 1, numeral 1(r ): Incluir dentro de la informacién del FUR:
- Autoridad ambiental respectiva.
- Resolucién de certificacion en gases. No acogida: No se entiende la relevancia de incluirlo en el FUR toda vez que son aspectos de caracter permisivo de la Autoridad
- Vigencia de Certificacion. Incluir dentro de la informacién del FUR: Ambiental.
- Autoridad ambiental respectiva.
- Resolucion de certificacion en gases.
Anexo 1, numeral 1(r ): Especificar las caracteristicas a solicitar en la relacion de equipos y periféricos.
Relacion de equipos asi:
- Analizadores de gases: Marca, Modelo, Serial Analizador, Serial Banco, PEF (FEP), serial electrénico y
Gltima fecha y hora de verificacion con gases patrones. Acogida parcial Se acepta Uni para incluir la marca y el serial tanto del analizador de gases como del opacimetro.
- Opacimetros: Marca opacimetro, modelo, serial opacimetro, serial banco, LTOE, serial electrénico y
ultima fecha y hora de verificacion de linealidad.
Anexo 1. Numeral 2.3.1., No se incluyen condiciones anormales tales como:
- RPM fuera de lo establecido por el Fabricante. (numeral 4.1.3.8 NTC 4983:2012).
- RPM inestables. (numeral 4.1.3.9. NTC 4983:2012).
- RPM fuera de rango. (numeral 4.1.3.9. NTC 4983:2012). Se acoge su observacion y se adiciona en lo pertinente.
- Presencia de Humo Negro (numeral 4.1.3.10 NTC 4983:2012).
- Presencia de Humo azul (numeral 4.1.3.10 NTC 4983:2012). Codificar los defectos descritos para ser
A ’ Anexo 1. Numeral 2.3.1. Incluir observaciones en caso de que se modifique las normas de referencia. N da | . deb doptad | ministeri
18/05/2020 JULIAN DARIO METROPOLITANA Especificar lo que sucede en caso de modificacién de norma de referencia. 0 acogida: las normas siempre deben ser adoptadas por el ministerio.
CARVAJAL VALLE DE ABURRA

Anexo 1. Numeral 2.4: La norma de referencia 5385 no es la que refiere la tabla siguiente, Ajustar el
numero de norma por 5365

Se acoge su observacion y se modfica lo pertinente.

Anexo 1. Numeral 2.4.1, No se incluyen condiciones anormales tales como:

- Presencia de Humo azul (numeral 4.1.3.7 NTC 5365:2012).

- RPM fuera de rango. (numeral 4.2.4 NTC 5365:2012). Codificar los defectos descritos para ser incluidos y
codificados en el FUR.

Se acoge su observacion y se adiciona en lo pertinente.




Anexo 1. Numeral 2.2.1, No se incluyen condiciones anormales tales como:

- Incorrecta operacion o ausencia del sistema de control de velocidad de giro de motor. (Numeral 3.1.3.10
NTC 4231:2012).

- Diferencia de temperatura — Operacion incorrecta de motor (numeral 3.1.3.9 NTC 4231:2012).

- RPM fuera de lo establecido por el Fabricante. (numeral 3.1.3.12 NTC 4231:2012).

- Indicacion visible o sonora que pueda poner en duda las condiciones normales del motor o del vehiculo
(numeral 3.1.3.12.1. NTC 4231:2012).

- Indicio de que la capacidad limitadora del sistema de inyeccién de combustible no estd operando, o que
se esté presentando un dafio de motor o alguna condicion insegura para el personal o el equipo. (numeral
3.1.3.12.2. NTC 4231:2012).

- Vehiculo no alcanza la velocidad de gobernacion en debido a ici icil de
operacion (numeral 3.1.3.13 NTC 4231:2012).

- Falla subita de motor (numeral 3.2.1. NTC 4231:2012).

- No se satisfacen criterios en la ejecucion de la prueba (numeral 3.2.2. NTC 4231:2012).
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Se acoge su observacion y se adiciona en lo pertinente.

Articulo 5, Paragrafo 2. Hay que especificar que la informacion debe ser entregada en los términos que la
Autoridad Ambiental lo solicite, incluida la informacion complementaria.

Solicitar ademas que sean dias calendario y recomendable que sean 5 dias calendario. Los Centros de
Diagndstico Automotor- CDA deben remitir para los fines pertinentes, la informacion del Formato
Uniforme de Resultados- FUR relacionada con los asuntos ambientales a las autoridades competentes,
dentro de los cinco (05) primeros dias calendario de cada mes, en los términos que cada autoridad lo
solicite, incluida la informacion complementaria referente a las inspecciones realizadas

Acogida parcialmente: Se acepta en el sentido de mencionar los términos que la Autoridad Ambiental lo solicite.

Anexo 2, Numeral 2.2. Primera linea, Respecto a la Entidad que expide el Certificado, especificar el
“Nombre del Establecimiento de comercio - SEDE” o nombre de la SEDE (Para el caso de que la razén
sacial tenga varins estahlecimientns

Se acoge su observacion y se adiciona en lo pertinente.

Anexo 2, Numeral 2.2. Primera linea, Incluir Ciudad de Expedicion. , Incluir Ciudad de Expedicion.

No acogida: En estos momentos la operatividad del sistema no cuenta con la informacién de los CDA moviles, lo cual impide el
contar con una informacion sobre el lugar de expedicion, hasta tanto se reglamente el registro de los CDA a través de la plataforma
RUNT, no se cuenta con el factor de informacion para acceder a lo aqui solicitado.
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Articulo 16, Se sugiere al Ministerio de Transporte, el generar un periodo de transicion no inferior a dos
(2) meses, que permita disminuir la ion econémica y ativa que hoy dia viven los Centros
de Diagndstico Automotor- CDA, producto de la suspension de actividades asociada la crisis sanitaria que
afronta el pais y que se podria incrementar bajo la obligacién que impone el articulo (16) del proyecto de
resolucion, en relacion a la destruccion de los sustratos sin ponderar los costos de sacrificio en que se
incurrirdn.

Se estima que el inventario, de las entidades proveedoras del documento alcanza el (1.304.915)
sustratosl y que los (540) Centros de Diagndstico Automotor- CDA del pais, no cuentan con menos
(420.000) sustratos en su poder, seguin proyeccion realizada por la agremiacion. Esto implica un costo de
inventario del sector no es inferior a: novecientos cuarenta y seis millones novecientos setenta y ocho mil
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Acogida: Es encesario contemplar un periodo de pruebas y de capacitacion con los CDA para la i 1tacion de las di

contenidas en el proyecto de resolucion, teniendo en cuenta la que con ocasién de la emergencia sanitaria se encuentran
suspendidos los CDA, de acoge su solicitud.

El estilo de redaccion del nexo 1. Literal b. Nimero del FUR: Se sugiere al Ministerio de Transporte, el
ACLARAR la intencion de la frase “...de software autorizado por el Ministerio de Transporte...” o
RETIRARLA del texto, bajo el entendido que a la fecha los proveedores de software para la revisién técnico
mecanica y emisiones contaminantes no poseen autorizacién y tampoco conocen un reglamento técnico
que permita el acceso a dicha autorizacién de manera plural, evitando con ello, el mal entendido que se
esté guiando al sector a un oligopolio o monopolio de una de las actividades criticas para este.

Se hace notar que la agremiacion ACEDAN viene liderando espacios de acercamiento entre proveedores
de software para |a revisidn técnico mecénica y emisiones contaminantes y el Ministerio de Transporte,
con el fin de hacer aportes a la seguridad vial ambiental del pais de manera coordinada e insistiremos la
proteccion de la pluralidad de oferentes.

No acogida: En la actualidad el Ministerio cuenta con los parametros sobre las condiciones técnicas y un procedimiento claro para la
interaccion de actores con el RUNT a través de la homologacion ante esta cartera ministerial, lo cual estd contemplado en la
Resolucion 792 de 2013.

AMPLIACION ALCANCE LITERAL B ANEXO TECNICO UNO, Al integrarse al nuevo modelo del FUR lo que se
conocera como “...namero del FUR..” obliga a preguntar al Ministerio de Transporte, de mantenerse la
redaccion

Al solicitar el Centro de Diagnostico Automotor- CDA a su proveedor de software la actualizacion de su
servicio:

¢Como le podrd informar, donde puede consultar los documentos de referencia para que este pueda ser
AUTORIZADO como ya se expreso anteriormente este documento y como puede anticipar el protocolo de
autorizacion de numeracion de identificacion RUNT e interaccién con la concesion RUNT?

No acogida: En la actualidad el Ministerio cuenta con los parametros sobre las condiciones técnicas y un procedimiento claro para la
interaccion de actores con el RUNT a través de la homologacion ante esta cartera ministerial, lo cual esta contemplado en la
Resolucion 792 de 2013.

ACLARACION: CUAL SERAN LOS TIEMPOS QUE POSEERAN LOS PROVEEDORES DE SOFTWARE PARA
REALIZAR LOS DESARROLLOS EXIGIDOS. Se sugiere al Ministerio de Transporte, el ACLARAR en el texto del
documento, cudl serd el tiempo a modo de periodo de transicién que poseeran los Centros de Diagnostico
Automotor- CDA para que sus proveedores de Software y formatos virtuales de Certificacion realicen los
desarrollos y mejoras a sus softwares, en atencion a lo requerido por el proyecto de resolucién.

Se hace notar que en el articulo 17 del proyecto de resolucion se le garantizo el conocimiento de tiempos
al consencionario RUNT y esto debe aplicar a los Centros de Diagndstico Automotor- CDA y proveedores
de Software de igual manera. Se hace notar al Ministerio de Transporte, que en la actualidad el Comité
(196 — Centros de Diagnostico Automotor- CDA) del ICONTEC viene discutiendo actualizacion a la
NTC:5375 lo que supondra seguramente modificaciones futuras a lo expresado en el presente proyecto de
resolucion.

No acogida: conforme a lo estipulado en el articulo 17 de la resolucién, se contara con un periodo de transicién de 1 afio, contados
a partir de la expedicion de la resolucion.




ACLARACION DE ENTREGA DE FUR A CLIENTES CENTROS DE DIAGNOSTICO AUTOMOTOR. Se sugiere al
Ministerio de Transporte el eliminar el articulo.

El articulo suma costos a la operacion del Centro de Diagndstico Automotor- CDA, al menos bajo el
escenario “...podra ser entregado de manera digital a través del correo electronico certificado informado
por el solicitante o al inscrito ante en el Registro Unico Nacional de Transito — RUNT...” ya que; este
protocolo solo podria ser cumplido por entidades acreditadas por el Organismo Nacional de Acreditacion-
ONAC infiriéndose entonces la necesidad de un nuevo proveedor en medio de una situacién de crisis
econdmica generalizada en el pais, producto de la crisis sanitaria. Se entiende el espiritu de la redaccién,
pero también es cierto que la devolucion del FUR posee un mayor impacto a la seguridad vial y ambiental
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No acogida: conforme a lo estipulado en el articulo 17 de la resolucién, se contara con un periodo de transicién de 1 afio, contados
a partir de la expedicién de la resolucion.

PARAGRAFO SEGUNDO DEL ARTICULO 5 ENTREGA DEL FORMATO FUR. Se pide al Ministerio de Transporte
el informar si este punto fue conciliado con el Ministerio de Medio Ambiente y Desarrollo Sostenible,
dado que esta entidad viene socializadon hace un buen tiempo la actualizacion de la resolucion 910 de
2008 y donde esta haria exigencias adionales en la forma de reportar informacion a las entides
ambientales, con lo que este paragrafo podria implicar la duplicidad de informacion. De ser compatible
esta exigencia con el citado proyecto de resolucién, se pide anexar al documento:

* Que campos y formatos deben ser utilizados por los proveedores de software de los Centros de
Diagnostico Automotor- CDA para tal fin.

No acogida: no es competencia de esta cartera ministera el pronunciarse sobre temas que corresponden a las politicas a
impl ar por parte de Mii

ALCANCE DEL CARGUE DE RESULTADOS FORMATO UNICO DE RESULTADOS. Al integrarse al nuevo modelo
del FUR lo que se conocera como “...numero del FUR..” obliga a preguntar al Ministerio de Transporte, de
mantenerse la redaccion. Al solicitar el Centro de Di Ostico Al - CDA a su pl dor de software
la actualizacién de su servicio éComo le podra informar, donde puede consultar los documentos de
referencia para que este pueda ser AUTORIZADO como ya se expresé anteriormente este documento y
como puede anticipar el protocolo de autorizacion de numeracion de identificacion RUNT e interaccion
con la concesién RUNT?

No acogida: En la actualidad el Ministerio cuenta con los parametros sobre las condiciones técnicas y un procedimiento claro para la
interaccion de actores con el RUNT a través de la homologacion ante esta cartera ministerial, lo cual estd contemplado en la
Resolucion 792 de 2013; es por esto que cuando se utiliza en la Resolucidn la expresion "software autorizado", se hace referencia a
que las empresas proveedoras de Software deben haber ido con las dit iciones alli idas y encontrase logad:
como proveedoras de Software.

CORREGIR LA PALABRA AUTOMOTRIZ POR AUTOMOTOR en Nimero del FUR y DISENO DEL CERTIFICADO.
Se identifica en el texto, mas concretamente anexo tecnico dos numeral 2.1. y anexo tecnico uno literal b
numeral 1, el uso de la palabra automotriz, la cual debe ser corregida por automotor.

Acogida, se modifica el proyecto de resolucion en lo relacionado a la observacion.

Articulo 7. Caracteristicas del Formato Uniforme de Resultados-FUR: Se establece que en el inciso e.
Logotipo e informacién del Centro de Diagndstico Automotor- CDA en un espacio maximo de 12 cm de
ancho por 2 cm de alto. Como minimo debera contener: nombre del establecimiento de comercio, NIT,
teléfono, correo electrdnico, direccién y ciudad.

Al cual se le debe agregar: El logo del ente acreditador, el cual debe contener la norma bajo la cual estd
acreditado el CDAy su cédigo de acreditacion.

Esto teniendo en cuenta que es condicién obligatoria por parte de ONAC, a través de sus normas vigentes.

Acogida, se modifica el proyecto de resolucion en lo relacionado a la observacion.

Se establece que en el inciso h. Medicion de luces altas, intensidad e inclinacién de las luces bajas, asi
como la medicién de luces antiniebla o Exploradoras.
Se debe retirar la parte correspondiente a: asi como la
La razon es que las Normas Técnicas Colombianas-NTC 5375, 6218 y 6282, vigentes y las que se
adicionen, modifiquen o sustituyan, adoptadas por el Ministerio de Transporte mediante la Resolucién
3768 de 2013, modificada por la Resolucién 6589 de 2019, (las cuales son las que soportan la razén de
ser del FUR), no contemplan RANGO ALGUNO dentro del cual debe estar cada una de las luces antiniebla
o exploradoras, en cuanto a intensidad e inclinacién y menos aun se ha establecido DEFECTO alguno, para
calificar cada una de las exploradoras. El FUR no debe ser la relacién de unos valores encontrados, los
cuales no permiten bl de defectos no establecidos en las
normas vigentes.

de luces antini oE

un inct limiento, ni la d

Acogida parcialmente: no se incluird la medicién de desviacion en inclinacion para luces altas o antiniebla, pero si se incluird la
medicion de la intensidades de cada una de estas luces.
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Suma de intensidad de las luces (NOTA FUERA DE TEXTO: Lo cual aplica, segin dicho FUR, para las
intensidades tomadas en los numerales 4, 5y 6)
Intensidad Maximo Unidad Independiente () o simultanea ()
Se debe retirar la parte correspondiente a: Los numerales 4 y 6.
La razon es que las Normas Técnicas Colombianas-NTC 5375, 6218 y 6282, vigentes y las que se
adicionen, modifiquen o sustituyan, adoptadas por el Ministerio de Transporte mediante la Resolucién
3768 de 2013, modificada por la Resolucién 6589 de 2019, (las cuales son las que soportan la razén de
ser del FUR), no contemplan ni la MEDICION INDEPENDIENTE DE LA INCLINACION Y LA INTENSIDAD PARA
LAS LUCES ALTAS, NI PARA LAS DE ANTINIEBLA/EXPLORADORA, menos aun establece RANGO ALGUNO
dentro del cual debe estar cada una de las luces altas y las de antiniebla o exploradoras, en cuanto a
intensidad e inclinacion y menos atn se ha establecido DEFECTO alguno, para calificar cada una de las
exploradoras.
Se debe modificar IGUALMENTE el NUMERAL 7: El cual solo aplica para la SUMATORIA DE LAS LUCES
SIMULTANEAS. No debe contemplarse el registro de valor alguno para intensidad de una luz

(El defecto ido es: La intensidad sumada de todas las luces que se puedan
encender simultaneamente, no puede ser superior a los 225 klux a 1 m de distancia o 360 lux a 25 m)
Las Normas Técnicas Colombianas-NTC 5375, 6218 y 6282, vigentes, solo contempla un limite maximo
para la sumatoria de las luces que encienden de manera simultanea y establece el defecto para su
calificacién. Por lo tanto, no debe contemplarse la posibilidad de registrar valor alguno para intensidad de
una luz independiente. Ndtese igualmente que las normas vigentes no establecen defecto alguno para la
simultaneidad por cada tipo de luz (El defecto establecido es: La intensidad sumada de todas las luces que
se puedan encender simultdneamente, no puede ser superior a los 225 klux a 1 m de distancia o 360 lux a
25m).
El FUR no debe ser la relacién de unos valores encontrados, los cuales no permiten establecer un
incumplimiento, ni la deteccién de defectos no establecidos en las normas vigentes.

No acogida:Se incluird la medicion de la intensidad de cada una de las luces, que enciendan de manera simulténea, registrando el
valor de la intensidad de cada una de estas, se debe registrar la cantidad de luces independientes y la cantidad de luces simultaneas.

Se establece que en el inciso i. Tipo de motor existente en el vehiculo, por ejemplo: OTTO 4T o 2T, Diésel,
eléctrico, hibrido, y eléctrico; incluyendo los valores de PEF O FEP y LTOE respectivamente, dentro de los
paréntesis.

Se debe retirar la parte correspondiente a: incluyendo los valores de PEF O FEP y LTOE respectivamente,
dentro de los paréntesis.

Las Normas Técnicas Colombianas - NTC 5365, 4983 y 4231, establecen los valores que puede tener el
PEF O FEP y LTOE, para los equipos de emisiones contaminantes para los ciclos OTTO 4T o 2T, Diésel e
hibrido. Es decir, son especificaciones técnicas propias de los equipos para la determinacién de las
EMISIONES CONTAMINANTES, en las diferentes lineas de inspeccion.

Jamas los valores de PEF O FEP y LTOE, permitiran determinar o hacer aporte alguno a las caracteristicas o
especificaciones respecto del tipo de automotor que posea cada automotor a inspeccionar.

No acogida : El valor del PEF o FEP del analizador de gases el un determinante para el diagndstico de emisiones entregado por el
equipo, por otro lado también es utilizado en las pruebas de exactitud para el canal de HC realizadas por la autoridad competente.
De igual forma sucede con el LTOE (estandar) para la prueba de opacidad.

Se establece que en el inciso j. En campo de kilometraje se debe registrar el que presenta el vehiculo, en el
momento de la inspeccidn y en caso de que este no funcione o no lo posea, se debe registrar “NO
FUNCIONAL”.

Se debe quitar el campo KILOMETRAJE y LO DEFINIDO para su diligenciamiento, esto es: En campo de
kilometraje se debe registrar el que presenta el vehiculo, en el momento de la inspeccion y en caso de que
este no funcione o no lo posea, se debe registrar “NO FUNCIONAL”.

En las Normas Técnicas Colombianas-NTC 5375, 5365, 4983, 4231, 6218 y 6282, vigentes, no existe
referencia o condicion alguna relacionada con el kilometraje recorrido por el automotor, menos adn
especificacion o restriccion para realizar o no, alguna de las pruebas a las que debe ser sometido durante
la ejecucion de la revision técnico mecdnica y de emisiones contaminantes.

Este es un dato que en nada beneficia, ni le aporta al proceso de la RTMyEC, tanto es asi, que es igual de
valido, que se pueda registrar o no, durante el proceso de recepcién de cada automotor. Es decir, no
posee, ni tiene trascendencia, ni hace parte de condicién alguna para que el vehiculo sea aceptado,
inspeccionado y aprobado en un CDA.

Ademas, no termina siendo pardmetro alguno de control o de verificacion respecto del uso de los
automotores, ya que mismo, puede estar sin funcionar o no poseerlo. Es mas, tampoco es factible dentro
de un Centro de Diagndstico Automotor, el bl
Por lo tanto, le solicitamos eliminar de los campos a diligenciar en el FUR, el del KILOMETRAJE.

si funciona corr 3

No acogida: No se esta solicitando que se evalué como defecto, tampoco se estd indicando que el no funcionamiento o inexistencia
de este impida la evaluacion del mismo, unicamente es un dato informativo y de control tanto para el propietario del vehiculo
como para este ente ministerial.

Se establece al final de los incisos NOTA: El Centro de Diagndstico Automotor - CDA es responsable de
poseer los manuales de los vehiculos que pretende inspeccionar.

En las Normas Técnicas Colombianas-NTC 5375, 5365, 4983, 4231, 6218 y 6282, vigentes, como base que
son de la determinacion del contenido y alcance del FUR, no existe referencia o condicion alguna respecto
de “los manuales de los vehiculos que pretende inspeccionar”.

Menos adin es recomendable establecerlo de manera general al incluirlo como “LOS MANUALES”, lo cual
generaria una obligacién indeterminada, ya que no podriamos establecer, ni siguiera a ciencia cierta,
cuando tendriamos la totalidad de los manuales que le permitan a cada CDA asegurar que poseen la toda
la informacién que tiene relacion alguna con cada automotor. Igualmente, es imposible establecer, como
se manejaria dicha informacién, respecto de los automotores a los cuales se les han cambiado piezas o
partes y que las mismas no sean originales.

Por lo tanto, es necesario retirar la condicion especificada en la NOTA: El Centro de Diagnéstico
Automotor - CDA es responsable de poseer los manuales de los vehiculos que pretende inspeccionar.

No acogida: Se busca a traves de lo dispuesto que para los vehiculos de nuevas tecnologias que ingresen al pais como los dispuestos
para Euro V, equivalentes y superiores, se pueda contar con manuales.




En el numeral 3. DATOS DE VEHICULO, del cuerpo del Formulario Uniforme de Resultados — FUR, se
incluyé un campo para diligenciar la Autonomia/Potencia.

Se debe retirar la parte correspondiente a: El campo de Autonomia/Potencia.

En las Normas Técnicas Colombianas-NTC 5375, 6218 y 6282, vigentes, como base que son de la
determinacion del contenido y alcance del FUR, no existe referencia o condicién alguna respecto de la
“Autonomia/Potencia” de los automotores a ser inspeccionados. Ademas, es muy claro que seria
imposible para los CDA’s, determinar la Autonomia y la Potencia que posee cada automotor, al ingresar a
sus instalaciones, ya que, por definicion, estas estdn dadas asi:

AUTOMIA: Distancia maxima que puede recorrer un medio de transporte con el maximo de combustible o
carga de sus baterias, la cual esta directamente relacionada con el uso de la energia de estos cuatro
indicadores: 1. Pérdida de eficacia aerodinamica (arrastre del aire sobre el cuerpo del coche y drea frontal)
2. Pérdidas de arrastre de neumaticos (aerodinamica y rodadura de los neumaticos) 3. Pérdidas del tren
de traccién (variador, motor, caja de cambios, rodamientos) 4. Pérdidas auxiliares (cargas de 12V,
ventiladores y bombas, luces, etc.)

POTENCIA: Es el trabajo o la energia desarrollados en la unidad de tiempo. La potencia del motor se
obtiene, en cualquier régimen, multiplicando el par motor (determinado por la componente de la fuerza
ejercida por los gases en la direccidn de la biela, multiplicada por la distancia entre el eje de la biela y el
del arbol motor) por la velocidad angular. El par motor, que corresponde a la fuerza desarrollada durante
la rotacion, alcanza su valor maximo a un determinado régimen (inferior al de la potencia maxima), a
partir del cual disminuye al aminorarse el rendimiento volumétrico y mecanico (debido al aumento de las
pérdidas por rozamiento en los 6rganos fundamentales del motor y en los mecanismos auxiliares que éste
arrastra).

Los centros de diagndstico automotor, no estan dados, ni poseen, ni tienen la capacidad operativa, ni
elementos, ni herramientas y equipos para realizar las mediciones, para obtener estos célculos. Por lo
tanto, es necesario, retirar del numeral 3. DATOS DE VEHICULO, del cuerpo del Formulario Uniforme de
Resultados — FUR, el campo Autonomia/Potencia.

Se acoge ya que verificando informacién con un importador de vehiculos eléctricos, indican que no hay un valor que sea
comparativo con el cilindraje de un vehiculo de combustién interna, de tal modo se debe suprimir estar casilla, sin embargo se
deberd registrar la potencia en los cases que aplique

En el numeral 11b. VEHICULOS CICLO DIESEL (opacidad), VALOR LTOE (), del cuerpo del Formulario
Uniforme de Resultados — FUR, se incluyd un campo para diligenciar RPM en Ralenti, de cada ciclo, al
igual que el campo para los resultados para el NO (Oxido Nitroso).

Es necesario retirar esta condicion, ya que dentro de lo establecido en la Norma Técnica Colombiana NTC
4231, vigente, no contempla ni la condicién para determinar el porcentaje de opacidad en velocidad
ralenti y menos atin que al combustible tipo diesel, se le determinen concentraciones del NO (Oxido
Nitroso).

Por lo tanto, se requiere retirar del FUR, el campo para diligenciar RPM en Ralenti, de cada ciclo, al igual
que el de los resultados para el NO (Oxido Nitroso).

No acogida: a pesar de que hoy en dia no se realice la medicién del (NO) serd incluido por futuras modificaciones a este proceso, a
pesar de que se realice la medicién de la opacidad a rpm gobernada es necesario también incluir la rpm ralenti con el fin de verificar
y llevar trazabilidad de esta informacion.

En el numeral D2. REGISTRO DE LA PROFUNDIDAD DE LABRADO Y PRESION DE LAS LLANTAS, del cuerpo
del Formulario Uniforme de Resultados — FUR, se incluy6 PRESION DE LAS LLANTAS.

Se debe retirar la parte correspondiente a: PRESION DE LAS LLANTAS

En las Normas Técnicas Colombianas-NTC 5375, 6218 y 6282, vigentes, como base que son de la
determinacion del contenido y alcance del FUR, no existe referencia o condicién alguna respecto de la
“PRESION DE LAS LLANTAS” de los automotores a ser inspeccionados.

Tampoco existe defecto alguno definido para determinar la aprobacion o rechazo respecto de los niveles
aire que debe tener la presion de las llantas de los automotores. Por lo tanto, no es calificable dicha
condicién.

El FUR no debe ser la relacion de unos valores encontrados, los cuales no permiten establecer un
incumplimiento, ni la deteccion de defectos no establecidos en las normas vigentes.

Por lo tanto, se debe retirar del cuerpo del Formulario Uniforme de Resultados — FUR, en su numeral D2.
REGISTRO DE LA PROFUNDIDAD DE LABRADO Y PRESION DE LAS LLANTAS, lo correspondiente a: PRESION
DE LAS LLANTAS.

No acogida: el registro de la presion del aire de las llantas a pesar de que no se encuentre contemplado por la NTC 5375 es
necesario con el fin de llevar el control de la presion de aire con la cual ingresan los vehiculos al centro de diagndstico.

En el cuerpo del Formulario Uniforme de Resultados — FUR, aparece: Nota: Causal de Rechazo a) Se
encuentra al menos un defecto Tipo A.

b) La cantidad total de defectos sea:

® lgual o superior a 10 para vehiculos Livianos Particulares y Pesados Particulares

® |gual o superior a 7 para vehiculos Motocarros, Cuatrimotos, Mototriciclos y Cuadriciclos

® lgual o superior a 5 para vehiculos Livianos publicos, Pesados publicos, Motocicleta, Ciclomotor y
Tricimoto

® lgual o superior a 5 para vehiculos de ensefianza automovilistica.

® |gual o superior a 1 para vehiculos de ensefianza automouvilistica tipo Cuatrimotos, Mototriciclos,
Cuadriciclos, Ciclomotor, Tricimoto

e Cuando se presente al menos un defecto tipo A para vehiculos tipo Remolque o similares

En el aparte b), aparece como ultima causal de rechazo: Cuando se presente al menos un defecto tipo A
para vehiculos tipo Remolque o similares.

Dicha causal ya estd definida y entendida en el aparte a) Se encuentra al menos un defecto Tipo A., por lo
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No acogida: dado que se trata de otra clase de vehiculo es necesario dejar la indicada.

Articulo 7. Caracteristicas del Formato Uniforme de Resultados-FUR: Se establece que en el inciso e.
Logotipo e informacién del Centro de Diagndstico Automotor- CDA en un espacio méaximo de 12 cm de
ancho por 2 cm de alto. Como minimo debera contener: nombre del establecimiento de comercio, NIT,
teléfono, correo electrénico, direccion y ciudad.

Al cual se le debe agregar: El logo del ente acreditador, el cual debe contener la norma bajo la cual estd
acreditado el CDA 'y su cddigo de acreditacion.

Esto teniendo en cuenta que es condicién obligatoria por parte de ONAC, a través de sus normas vigentes.

Se acoge su observacion y se adiciona en el Formato FUR




Se establece que en el inciso h. Medicion de luces altas, intensidad e inclinacién de las luces bajas, asi
como la medicidn de luces antiniebla o Exploradoras.

Se debe retirar la parte correspondiente a: asi como la medicion de luces antiniebla o Exploradoras.

La razon es que las Normas Técnicas Colombianas-NTC 5375, 6218 y 6282, vigentes y las que se
adicionen, modifiquen o sustituyan, adoptadas por el Ministerio de Transporte mediante la Resolucién
3768 de 2013, modificada por la Resolucién 6589 de 2019, (las cuales son las que soportan la razén de
ser del FUR), no contemplan RANGO ALGUNO dentro del cual debe estar cada una de las luces antiniebla
o exploradoras, en cuanto a intensidad e inclinacién y menos aun se ha establecido DEFECTO alguno, para
calificar cada una de las exploradoras. El FUR no debe ser la relacién de unos valores encontrados, los
cuales no permiten establecer un incumplimiento, ni la deteccion de defectos no establecidos en las
normas vigentes.

Acogida parcialmente: no se incluira la medicién de desviacidn en inclinacién para luces altas o antiniebla, pero si se incluira la
medicién de la intensidades de cada una de estas luces.

Suma de intensidad de las luces (NOTA FUERA DE TEXTO: Lo cual aplica, segtn dicho FUR, para las
intensidades tomadas en los numerales 4, 5 y 6)

Intensidad Maximo Unidad Independiente () o simultanea ()

Se debe retirar la parte correspondiente a: Los numerales 4 y 6.

La razon es que las Normas Técnicas Colombianas-NTC 5375, 6218 y 6282, vigentes y las que se
adicionen, modifiquen o sustituyan, adoptadas por el Ministerio de Transporte mediante la Resolucién
3768 de 2013, modificada por la Resolucién 6589 de 2019, (las cuales son las que soportan la razén de
ser del FUR), no contemplan ni la MEDICION INDEPENDIENTE DE LA INCLINACION Y LA INTENSIDAD PARA
LAS LUCES ALTAS, NI PARA LAS DE ANTINIEBLA/EXPLORADORA, menos aun establece RANGO ALGUNO
dentro del cual debe estar cada una de las luces altas y las de antiniebla o exploradoras, en cuanto a
intensidad e inclinacion y menos aun se ha establecido DEFECTO alguno, para calificar cada una de las
exploradoras.

Se debe modificar IGUALMENTE el NUMERAL 7: El cual solo aplica para la SUMATORIA DE LAS LUCES
SIMULTANEAS. No debe contemplarse el registro de valor alguno para intensidad de una luz

ind di (El defecto ido es: La intensidad sumada de todas las luces que se puedan
encender simultaneamente, no puede ser superior a los 225 klux a 1 m de distancia o 360 lux a 25 m)

Las Normas Técnicas Colombianas-NTC 5375, 6218 y 6282, vigentes, solo contempla un limite maximo
para la sumatoria de las luces que encienden de manera simultanea y establece el defecto para su
calificacién. Por lo tanto, no debe contemplarse la posibilidad de registrar valor alguno para intensidad de
una luz independiente. Ndtese igualmente que las normas vigentes no establecen defecto alguno para la
simultaneidad por cada tipo de luz (El defecto establecido es: La intensidad sumada de todas las luces que
se puedan encender simultdneamente, no puede ser superior a los 225 klux a 1 m de distancia o 360 lux a
25m).

El FUR no debe ser la relacion de unos valores encontrados, los cuales no permiten establecer un
incumplimiento, ni la deteccién de defectos no establecidos en las normas vigentes.

No acogida:Se incluird la medicion de la intensidad de cada una de las luces, que enciendan de manera simulténea, registrando el
valor de la intensidad de cada una de estas, se debe registrar la cantidad de luces independientes y la cantidad de luces simultaneas.

Se establece que en el inciso i. Tipo de motor existente en el vehiculo, por ejemplo: OTTO 4T o 2T, Diésel,
eléctrico, hibrido, y eléctrico; incluyendo los valores de PEF O FEP y LTOE respectivamente, dentro de los
paréntesis.

Se debe retirar la parte correspondiente a: incluyendo los valores de PEF O FEP y LTOE respectivamente,
dentro de los paréntesis.

Las Normas Técnicas Colombianas - NTC 5365, 4983 y 4231, establecen los valores que puede tener el
PEF O FEP y LTOE, para los equipos de emisiones contaminantes para los ciclos OTTO 4T o 2T, Diésel e
hibrido. Es decir, son especificaciones técnicas propias de los equipos para la determinacién de las
EMISIONES CONTAMINANTES, en las diferentes lineas de inspeccion.

Jamas los valores de PEF O FEP y LTOE, permitiran determinar o hacer aporte alguno a las caracteristicas o
especificaciones respecto del tipo de automotor que posea cada automotor a inspeccionar.

No acogida : El valor del PEF o FEP del analizador de gases el un determinante para el diagndstico de emisiones entregado por el
equipo, por otro lado también es utilizado en las pruebas de exactitud para el canal de HC realizadas por la autoridad competente.
De igual forma sucede con el LTOE (estandar) para la prueba de opacidad.

Se establece que en el inciso j. En campo de kilometraje se debe registrar el que presenta el vehiculo, en el
momento de la inspeccién y en caso de que este no funcione o no lo posea, se debe registrar “NO
FUNCIONAL”.

Se debe quitar el campo KILOMETRAJE y LO DEFINIDO para su diligenciamiento, esto es: En campo de
kilometraje se debe registrar el que presenta el vehiculo, en el momento de la inspeccién y en caso de que
este no funcione o no lo posea, se debe registrar “NO FUNCIONAL”.

En las Normas Técnicas Colombianas-NTC 5375, 5365, 4983, 4231, 6218 y 6282, vigentes, no existe
referencia o condicién alguna relacionada con el kilometraje recorrido por el automotor, menos ain
especificacion o restriccion para realizar o no, alguna de las pruebas a las que debe ser sometido durante
la ejecucion de la revision técnico mecanica y de emisiones contaminantes.

Este es un dato que en nada beneficia, ni le aporta al proceso de la RTMyEC, tanto es asi, que es igual de
valido, que se pueda registrar o no, durante el proceso de recepcion de cada automotor. Es decir, no
posee, ni tiene trascendencia, ni hace parte de condicién alguna para que el vehiculo sea aceptado,
inspeccionado y aprobado en un CDA.

Ademas, no termina siendo parametro alguno de control o de verificacion respecto del uso de los
automotores, ya que mismo, puede estar sin funcionar o no poseerlo. Es mas, tampoco es factible dentro

Ao iin Conten do Ninondcsics Avtomotor ol )

No acogida: No se estd solicitando que se evalué como defecto, tampoco se estd indicando que el no funcionamiento o inexistencia
de este impida la evaluacion del mismo, unicamente es un dato informativo y de control tanto para el propietario del vehiculo
como para este ente ministerial.
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Se establece al final de los incisos NOTA: El Centro de Diagndstico Automotor - CDA es responsable de
poseer los manuales de los vehiculos que pretende inspeccionar.

En las Normas Técnicas Colombianas-NTC 5375, 5365, 4983, 4231, 6218 y 6282, vigentes, como base que
son de la determinacion del contenido y alcance del FUR, no existe referencia o condicién alguna respecto
de “los manuales de los vehiculos que pretende inspeccionar”.

Menos aun es recomendable establecerlo de manera general al incluirlo como “LOS MANUALES”, lo cual
generaria una obligacién indeterminada, ya que no podriamos establecer, ni siguiera a ciencia cierta,
cuando tendriamos la totalidad de los manuales que le permitan a cada CDA asegurar que poseen la toda
la informacion que tiene relacion alguna con cada automotor. Igualmente, es imposible establecer, como
se manejaria dicha informacion, respecto de los automotores a los cuales se les han cambiado piezas o
partes y que las mismas no sean originales.

Por lo tanto, es necesario retirar la condicion especificada en la NOTA: El Centro de Diagnostico
Automotor - CDA es responsable de poseer los manuales de los vehiculos que pretende inspeccionar.

No acogida: Se busca con lo dispuesto, el poder contar con manuales para los vehiculos de nuevas tecnologias que ingresen al pais
como los di: para Euro V, i y superiores.

En el numeral 3. DATOS DE VEHICULO, del cuerpo del Formulario Uniforme de Resultados — FUR, se
incluyé un campo para diligenciar la Autonomia/Potencia.

Se debe retirar la parte correspondiente a: El campo de Autonomia/Potencia.

En las Normas Técnicas Colombianas-NTC 5375, 6218 y 6282, vigentes, como base que son de la
determinacion del contenido y alcance del FUR, no existe referencia o condicion alguna respecto de la
“Autonomia/Potencia” de los automotores a ser inspeccionados. Ademas, es muy claro que seria
imposible para los CDA’s, determinar la Autonomia y la Potencia que posee cada automotor, al ingresar a
sus instalaciones, ya que, por definicion, estas estdn dadas asi:

AUTOMIA: Distancia maxima que puede recorrer un medio de transporte con el maximo de combustible o
carga de sus baterias, |a cual esta directamente relacionada con el uso de la energia de estos cuatro
indicadores: 1. Pérdida de eficacia aerodinamica (arrastre del aire sobre el cuerpo del coche y drea frontal)
2. Pérdidas de arrastre de neumaticos (aerodinamica y rodadura de los neumaticos) 3. Pérdidas del tren
de traccién (variador, motor, caja de cambios, rodamientos) 4. Pérdidas auxiliares (cargas de 12V,
ventiladores y bombas, luces, etc.)

POTENCIA: Es el trabajo o la energia desarrollados en la unidad de tiempo. La potencia del motor se
obtiene, en cualquier régimen, multiplicando el par motor (determinado por la componente de la fuerza
ejercida por los gases en la direccidn de la biela, multiplicada por la distancia entre el eje de la biela y el
del arbol motor) por la velocidad angular. El par motor, que corresponde a la fuerza desarrollada durante
la rotacion, alcanza su valor maximo a un determinado régimen (inferior al de la potencia maxima), a
partir del cual disminuye al aminorarse el rendimiento volumétrico y mecénico (debido al aumento de las
pérdidas por rozamiento en los 6rganos fundamentales del motor y en los mecanismos auxiliares que éste
arrastra).

Los centros de diagndstico automotor, no estan dados, ni poseen, ni tienen la capacidad operativa, ni
elementos, ni herramientas y equipos para realizar las mediciones, para obtener estos célculos. Por lo
tanto, es necesario, retirar del numeral 3. DATOS DE VEHICULO, del cuerpo del Formulario Uniforme de
Resultados — FUR, el campo Autonomia/Potencia.

Se acoge ya que verificando informacién con un importador de vehiculos eléctricos, indican que no hay un valor que sea
comparativo con el cilindraje de un vehiculo de combustién interna, de tal modo se debe suprimir estar casilla, sin embargo se
deberd registrar la potencia en los cases que aplique.

En el numeral 11b. VEHICULOS CICLO DIESEL (opacidad), VALOR LTOE (), del cuerpo del Formulario
Uniforme de Resultados — FUR, se incluyd un campo para diligenciar RPM en Ralenti, de cada ciclo, al
igual que el campo para los resultados para el NO (Oxido Nitroso).

Es necesario retirar esta condicion, ya que dentro de lo establecido en la Norma Técnica Colombiana NTC
4231, vigente, no contempla ni la condicién para determinar el porcentaje de opacidad en velocidad
ralenti y menos atin que al combustible tipo diesel, se le determinen concentraciones del NO (Oxido
Nitroso).

Por lo tanto, se requiere retirar del FUR, el campo para diligenciar RPM en Ralenti, de cada ciclo, al igual
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No acogida: a pesar de que hoy en dia no se realice la medicién del (NO) serd incluido por futuras modificaciones a este proceso, a
pesar de que se realice la medicién de la opacidad a rpm gobernada es necesario también incluir la rpm ralenti con el fin de verificar
y llevar trazabilidad de esta informacion.

En el numeral D2. REGISTRO DE LA PROFUNDIDAD DE LABRADO Y PRESION DE LAS LLANTAS, del cuerpo
del Formulario Uniforme de Resultados — FUR, se incluyé PRESION DE LAS LLANTAS.

Se debe retirar la parte correspondiente a: PRESION DE LAS LLANTAS

En las Normas Técnicas Colombianas-NTC 5375, 6218 y 6282, vigentes, como base que son de la
determinacion del contenido y alcance del FUR, no existe referencia o condicion alguna respecto de la
“PRESION DE LAS LLANTAS” de los automotores a ser inspeccionados.

Tampoco existe defecto alguno definido para determinar la aprobacién o rechazo respecto de los niveles
aire que debe tener la presion de las llantas de los automotores. Por lo tanto, no es calificable dicha
condicién.

El FUR no debe ser la relacion de unos valores encontrados, los cuales no permiten establecer un
incumplimiento, ni la deteccion de defectos no establecidos en las normas vigentes.

Por lo tanto, se debe retirar del cuerpo del Formulario Uniforme de Resultados — FUR, en su numeral D2.
REGISTRO DE LA PROFUNDIDAD DE LABRADO Y PRESION DE LAS LLANTAS, lo correspondiente a: PRESION
DE LAS LLANTAS.

No acogida: el registro de la presion del aire de las llantas a pesar de que no se encuentre contemplado por la NTC 5375 es
necesario con el fin de llevar el control de la presion de aire con la cual ingresan los vehiculos al centro de diagnéstico.




En el cuerpo del Formulario Uniforme de Resultados — FUR, aparece: Nota: Causal de Rechazo a) Se
encuentra al menos un defecto Tipo A.

b) La cantidad total de defectos sea:

© Igual o superior a 10 para vehiculos Livianos Particulares y Pesados Particulares

® Igual o superior a 7 para vehiculos Motocarros, Cuatrimotos, Mototriciclos y Cuadriciclos

® Igual o superior a 5 para vehiculos Livianos publicos, Pesados publicos, Motocicleta, Ciclomotor y
Tricimoto

® Igual o superior a 5 para vehiculos de ensefianza automovilistica.

® Igual o superior a 1 para vehiculos de ensefianza automovilistica tipo Cuatrimotos, Mototriciclos,
Cuadriciclos, Ciclomotor, Tricimoto

e Cuando se presente al menos un defecto tipo A para vehiculos tipo Remolque o similares

En el aparte b), aparece como ultima causal de rechazo: Cuando se presente al menos un defecto tipo A
para vehiculos tipo Remolque o similares.

Dicha causal ya estd definida y entendida en el aparte a) Se encuentra al menos un defecto Tipo A., por lo

No acogida: dado que se trata de otra clase de vehiculo es necesario dejar la indicada.

Articulo 7. Caracteristicas del Formato Uniforme de Resultados-FUR: Se establece que en el inciso e.
Logotipo e informacidn del Centro de Diagndstico Automotor- CDA en un espacio maximo de 12 cm de
ancho por 2 cm de alto. Como minimo debera contener: nombre del establecimiento de comercio, NIT,
teléfono, correo electrénico, direccién y ciudad.

Al cual se le debe agregar: El logo del ente acreditador, el cual debe contener la norma bajo la cual estd
acreditado el CDAy su cédigo de acreditacion.

Esto teniendo en cuenta que es condicién obligatoria por parte de ONAC, a través de sus normas vigentes.

Se acoge su observacion y se adiciona en el Formato FUR.

Se establece que en el inciso h. Medicion de luces altas, intensidad e inclinacién de las luces bajas, asi
como la medicidn de luces antiniebla o Exploradoras.

Se debe retirar la parte correspondiente a: asi como la medicion de luces antiniebla o Exploradoras.

La razon es que las Normas Técnicas Colombianas-NTC 5375, 6218 y 6282, vigentes y las que se
adicionen, modifiquen o sustituyan, adoptadas por el Ministerio de Transporte mediante la Resolucién
3768 de 2013, modificada por la Resolucién 6589 de 2019, (las cuales son las que soportan la razén de
ser del FUR), no contemplan RANGO ALGUNO dentro del cual debe estar cada una de las luces antiniebla
o exploradoras, en cuanto a intensidad e inclinacién y menos aun se ha establecido DEFECTO alguno, para
calificar cada una de las exploradoras. El FUR no debe ser la relacién de unos valores encontrados, los
cuales no permiten un inct imiento, ni la ion de defectos no establecidos en las

Acogida parcialmente: no se incluira la medicién de desviacién en inclinacién para luces altas o antiniebla, pero si se incluird la
medicién de la intensidades de cada una de estas luces.

Suma de intensidad de las luces (NOTA FUERA DE TEXTO: Lo cual aplica, segun dicho FUR, para las
intensidades tomadas en los numerales 4, 5y 6)

Intensidad Maximo Unidad Independiente () o simultanea ()

Se debe retirar la parte correspondiente a: Los numerales 4 y 6.

La razon es que las Normas Técnicas Colombianas-NTC 5375, 6218 y 6282, vigentes y las que se
adicionen, modifiquen o sustituyan, adoptadas por el Ministerio de Transporte mediante la Resolucién
3768 de 2013, modificada por la Resolucién 6589 de 2019, (las cuales son las que soportan la razén de
ser del FUR), no contemplan ni la MEDICION INDEPENDIENTE DE LA INCLINACION Y LA INTENSIDAD PARA
LAS LUCES ALTAS, NI PARA LAS DE ANTINIEBLA/EXPLORADORA, menos adn establece RANGO ALGUNO
dentro del cual debe estar cada una de las luces altas y las de antiniebla o exploradoras, en cuanto a
intensidad e inclinacion y menos aun se ha establecido DEFECTO alguno, para calificar cada una de las
exploradoras.

Se debe modificar IGUALMENTE el NUMERAL 7: El cual solo aplica para la SUMATORIA DE LAS LUCES
SIMULTANEAS. No debe contemplarse el registro de valor alguno para intensidad de una luz

ind di (El defecto blecido es: La intensidad sumada de todas las luces que se puedan
encender simultaneamente, no puede ser superior a los 225 klux a 1 m de distancia o 360 lux a 25 m)

Las Normas Técnicas Colombianas-NTC 5375, 6218 y 6282, vigentes, solo contempla un limite maximo
para la sumatoria de las luces que encienden de manera simultanea y establece el defecto para su
calificacion. Por lo tanto, no debe contemplarse la posibilidad de registrar valor alguno para intensidad de
una luz independiente. Notese igualmente que las normas vigentes no establecen defecto alguno para la
simultaneidad por cada tipo de luz (El defecto establecido es: La intensidad sumada de todas las luces que
se puedan encender simultdaneamente, no puede ser superior a los 225 klux a 1 m de distancia o 360 lux a
25m).

El FUR no debe ser la relacion de unos valores encontrados, los cuales no permiten establecer un
incumplimiento, ni la deteccion de defectos no establecidos en las normas vigentes.

No acogida:Se incluird la medicion de la intensidad de cada una de las luces, que enciendan de manera simulténea, registrando el
valor de la intensidad de cada una de estas, se debe registrar la cantidad de luces independientes y la cantidad de luces simultaneas.

Se establece que en el inciso i. Tipo de motor existente en el vehiculo, por ejemplo: OTTO 4T o 2T, Diésel,
eléctrico, hibrido, y eléctrico; incluyendo los valores de PEF O FEP y LTOE respectivamente, dentro de los
paréntesis.

Se debe retirar la parte correspondiente a: incluyendo los valores de PEF O FEP y LTOE respectivamente,
dentro de los paréntesis.

Las Normas Técnicas Colombianas - NTC 5365, 4983 y 4231, establecen los valores que puede tener el
PEF O FEP y LTOE, para los equipos de emisiones contaminantes para los ciclos OTTO 4T o 2T, Diésel e
hibrido. Es decir, son especificaciones técnicas propias de los equipos para la determinacién de las
EMISIONES CONTAMINANTES, en las diferentes lineas de inspeccién.

Jamas los valores de PEF O FEP y LTOE, permitiran determinar o hacer aporte alguno a las caracteristicas o
especificaciones respecto del tipo de automotor que posea cada automotor a inspeccionar.

No acogida : El valor del PEF o FEP del analizador de gases el un determinante para el diagndstico de emisiones entregado por el
equipo, por otro lado también es utilizado en las pruebas de exactitud para el canal de HC realizadas por la autoridad competente.
De igual forma sucede con el LTOE (estandar) para la prueba de opacidad.
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Se establece que en el inciso j. En campo de kilometraje se debe registrar el que presenta el vehiculo, en el
momento de la inspeccion y en caso de que este no funcione o no lo posea, se debe registrar “NO
FUNCIONAL".

Se debe quitar el campo KILOMETRAJE y LO DEFINIDO para su diligenciamiento, esto es: En campo de
kilometraje se debe registrar el que presenta el vehiculo, en el momento de la inspeccion y en caso de que
este no funcione o no lo posea, se debe registrar “NO FUNCIONAL”.

En las Normas Técnicas Colombianas-NTC 5375, 5365, 4983, 4231, 6218 y 6282, vigentes, no existe
referencia o condicién alguna relacionada con el kilometraje recorrido por el automotor, menos adn
especificacion o restriccion para realizar o no, alguna de las pruebas a las que debe ser sometido durante
la ejecucion de la revision técnico mecdnica y de emisiones contaminantes.

Este es un dato que en nada beneficia, ni le aporta al proceso de la RTMyEC, tanto es asi, que es igual de
valido, que se pueda registrar o no, durante el proceso de recepcién de cada automotor. Es decir, no
posee, ni tiene trascendencia, ni hace parte de condicién alguna para que el vehiculo sea aceptado,
inspeccionado y aprobado en un CDA.

Ademas, no termina siendo pardmetro alguno de control o de verificacion respecto del uso de los
automotores, ya que mismo, puede estar sin funcionar o no poseerlo. Es mas, tampoco es factible dentro
de un Centro de Diagnéstico Automotor, el establecer si funciona correctamente.

Por lo tanto, le solicitamos eliminar de los campos a diligenciar en el FUR, el del KILOMETRAIJE.

No acogida: No se esta solicitando que se evalué como defecto, tampoco se estd indicando que el no funcionamiento o inexistencia
de este impida la evaluacién del mismo, tnicamente es un dato informativo y de control tanto para el propietario del vehiculo
como para este ente ministerial.

Se establece al final de los incisos NOTA: El Centro de Diagndstico Automotor - CDA es responsable de
poseer los manuales de los vehiculos que pretende inspeccionar.

En las Normas Técnicas Colombianas-NTC 5375, 5365, 4983, 4231, 6218 y 6282, vigentes, como base que
son de la determinacién del contenido y alcance del FUR, no existe referencia o condicidn alguna respecto
de “los manuales de los vehiculos que pretende inspeccionar”.

Menos aun es recomendable establecerlo de manera general al incluirlo como “LOS MANUALES”, lo cual
generaria una obligacién indeterminada, ya que no podriamos establecer, ni siguiera a ciencia cierta,
cuando tendriamos la totalidad de los manuales que le permitan a cada CDA asegurar que poseen la toda
la informacion que tiene relacion alguna con cada automotor. Igualmente, es imposible establecer, como
se manejaria dicha informacion, respecto de los automotores a los cuales se les han cambiado piezas o
partes y que las mismas no sean originales.

Por lo tanto, es necesario retirar la condicion especificada en la NOTA: El Centro de Diagnéstico
Automotor - CDA es responsable de poseer los manuales de los vehiculos que pretende inspeccionar.

No acogida: Se busca a traves de lo dispuesto que para los vehiculos de nuevas tecnologias que ingresen al pais como los dispuestos
para Euro V, equivalentes y superiores, se pueda contar con manuales.

En el numeral 3. DATOS DE VEHICULO, del cuerpo del Formulario Uniforme de Resultados — FUR, se
incluyé un campo para diligenciar la Autonomia/Potencia.

Se debe retirar la parte correspondiente a: El campo de Autonomia/Potencia.

En las Normas Técnicas Colombianas-NTC 5375, 6218 y 6282, vigentes, como base que son de la
determinacion del contenido y alcance del FUR, no existe referencia o condicién alguna respecto de la
“Autonomia/Potencia” de los automotores a ser inspeccionados. Ademas, es muy claro que seria
imposible para los CDA’s, determinar la Autonomia y la Potencia que posee cada automotor, al ingresar a
sus instalaciones, ya que, por definicion, estas estdn dadas asi:

AUTOMIA: Distancia maxima que puede recorrer un medio de transporte con el maximo de combustible o
carga de sus baterias, |a cual esta directamente relacionada con el uso de la energia de estos cuatro
indicadores: 1. Pérdida de eficacia aerodinamica (arrastre del aire sobre el cuerpo del coche y &rea frontal)
2. Pérdidas de arrastre de neumaticos (aerodinamica y rodadura de los neumaticos) 3. Pérdidas del tren
de traccién (variador, motor, caja de cambios, rodamientos) 4. Pérdidas auxiliares (cargas de 12V,
ventiladores y bombas, luces, etc.)

POTENCIA: Es el trabajo o la energia desarrollados en la unidad de tiempo. La potencia del motor se
obtiene, en cualquier régimen, multiplicando el par motor (determinado por la componente de la fuerza
ejercida por los gases en la direccidn de la biela, multiplicada por la distancia entre el eje de la biela y el
del arbol motor) por la velocidad angular. El par motor, que corresponde a la fuerza desarrollada durante
la rotacion, alcanza su valor méximo a un determinado régimen (inferior al de la potencia maxima), a
partir del cual disminuye al aminorarse el rendimiento volumétrico y mecénico (debido al aumento de las
pérdidas por rozamiento en los érganos fundamentales del motor y en los mecanismos auxiliares que éste
arrastra).

Los centros de diagndstico automotor, no estan dados, ni poseen, ni tienen la capacidad operativa, ni
elementos, ni herramientas y equipos para realizar las mediciones, para obtener estos célculos. Por lo
tanto, es necesario, retirar del numeral 3. DATOS DE VEHICULO, del cuerpo del Formulario Uniforme de
Resultados — FUR, el campo Autonomia/Potencia.

Se acoge ya que verificando informacién con un importador de vehiculos eléctricos, indican que no hay un valor que sea
comparativo con el cilindraje de un vehiculo de combustién interna, de tal modo se debe suprimir estar casilla, sin embargo se
deberd registrar la potencia en los cases que aplique.

En el numeral 11b. VEHICULOS CICLO DIESEL (opacidad), VALOR LTOE (), del cuerpo del Formulario
Uniforme de Resultados — FUR, se incluyd un campo para diligenciar RPM en Ralenti, de cada ciclo, al
igual que el campo para los resultados para el NO (Oxido Nitroso).

Es necesario retirar esta condicién, ya que dentro de lo establecido en la Norma Técnica Colombiana NTC
4231, vigente, no contempla ni la condicién para determinar el porcentaje de opacidad en velocidad
ralenti y menos adin que al combustible tipo diesel, se le determinen concentraciones del NO (Oxido
Nitroso).

Por lo tanto, se requiere retirar del FUR, el campo para diligenciar RPM en Ralenti, de cada ciclo, al igual
que el de los resultados para el NO (Oxido Nitroso).

No acogida: a pesar de que hoy en dia no se realice la medicién del (NO) sera incluido por futuras modificaciones a este proceso, a
pesar de que se realice la medicién de la opacidad a rpm gobernada es necesario también incluir la rpm ralenti con el fin de verificar
y llevar trazabilidad de esta informacion.




En el numeral D2. REGISTRO DE LA PROFUNDIDAD DE LABRADO Y PRESION DE LAS LLANTAS, del cuerpo
del Formulario Uniforme de Resultados — FUR, se incluyé PRESION DE LAS LLANTAS.

Se debe retirar la parte correspondiente a: PRESION DE LAS LLANTAS

En las Normas Técnicas Colombianas-NTC 5375, 6218 y 6282, vigentes, como base que son de la
determinacion del contenido y alcance del FUR, no existe referencia o condicién alguna respecto de la
“PRESION DE LAS LLANTAS” de los automotores a ser inspeccionados.

Tampoco existe defecto alguno definido para determinar la aprobacion o rechazo respecto de los niveles
aire que debe tener la presion de las llantas de los automotores. Por lo tanto, no es calificable dicha
condicién.

El FUR no debe ser la relacion de unos valores encontrados, los cuales no permiten establecer un
incumplimiento, ni la deteccién de defectos no establecidos en las normas vigentes.

Por lo tanto, se debe retirar del cuerpo del Formulario Uniforme de Resultados — FUR, en su numeral D2.
REGISTRO DE LA PROFUNDIDAD DE LABRADO Y PRESION DE LAS LLANTAS, lo correspondiente a: PRESION
DE LAS LLANTAS.

No acogida: el registro de la presion del aire de las Illantas a pesar de que no se encuentre contemplado por la NTC 5375 es
necesario con el fin de llevar el control de la presidn de aire con la cual ingresan los vehiculos al centro de diagndstico.

En el cuerpo del Formulario Uniforme de Resultados — FUR, aparece: Nota: Causal de Rechazo a) Se
encuentra al menos un defecto Tipo A.

b) La cantidad total de defectos sea:

® lgual o superior a 10 para vehiculos Livianos Particulares y Pesados Particulares

® lgual o superior a 7 para vehiculos Motocarros, Cuatrimotos, Mototriciclos y Cuadriciclos

® lgual o superior a 5 para vehiculos Livianos publicos, Pesados publicos, Motocicleta, Ciclomotor y
Tricimoto

® lgual o superior a 5 para vehiculos de ensefianza automovilistica.

® lgual o superior a 1 para vehiculos de ensefianza automouvilistica tipo Cuatrimotos, Mototriciclos,
Cuadriciclos, Ciclomotor, Tricimoto

o Cuando se presente al menos un defecto tipo A para vehiculos tipo Remolque o similares

En el aparte b), aparece como ultima causal de rechazo: Cuando se presente al menos un defecto tipo A
para vehiculos tipo Remolque o similares.

Dicha causal ya estd definida y entendida en el aparte a) Se encuentra al menos un defecto Tipo A., por lo
tantn ce colicita cea retirada

No acogida: dado que se trata de otra clase de vehiculo es necesario dejar la indicada.
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Anexo 1, numeral 1. (i): Las caracteristicas de PEF (FEP) y LTOE pertenecen al equipo de medicién y no al
tipo de motor del vehiculo; por lo que se hace necesario que estas caracteristicas se soliciten en el
numeral (Anexo 1, 1, r). Solicitar las caracteristicas de PEF (FEP) y LTOE en el inciso “r” del numeral 1,del
anexo 1.

Acogida, se modifica el proyecto de resolucion conforme a la observacion.

Anexo 1, numeral 1, Incluir informacién para “DATOS DE VEHICULO”. Tales como:

- Numero de escapes.

- Presencia de catalizador (o sistemas de control de emisiones).

- Disefio de Motor (Convencional o Scooter (para el caso de motocicletas). Incluir dentro de la informacion
de datos de vehiculo el nimero de escapes y si el vehiculo dispone de catalizador (o sistema de control

Se acoge parciall Se acepta Uni para el catalizador. Para la demas informacién, no se entiende la relevancia de incluir
el numero de escapes o el disefio de motor en el FUR. Para el caso de los Bicombustibles siempre se debe evaluar en lamodalidad
fosil.

Anexo 1, seccién 11b del FUR. - Incluir didametro de tubo de escape o LTOE estdndar (cuando aplique). -
Incluir en la informacidn el didgmetro de tubo de escape (LTO)

Acogida, se modifica el proyecto de resolucion conforme a la observacion.

Anexo 1, seccion 11 ay b del FUR. - Incluir el lugar de medicion de la temperatura., - Incluir el lugar de
medicién de la temperatura.

No cogida: No se entiende la relevancia de incluirlo en el FUR.

Anexo 1, numeral 1(r ): Incluir dentro de la informacién del FUR:

- Autoridad ambiental respectiva.

- Resolucion de certificacion en gases.

- Vigencia de Certificacion. Incluir dentro de la informacién del FUR:
- Autoridad ambiental respectiva.

- Resolucion de certificacion en gases.

- Vigencia de Certificacion.

No cogida: No se entiende la relevancia de incluirlo en el FUR toda vez que son aspectos de caracter permisivo de la Autoridad
Ambiental.

Anexo 1, numeral 1(r ): Especificar las caracteristicas a solicitar en la relacion de equipos y periféricos.
Relacion de equipos asi:

- Analizadores de gases: Marca, Modelo, Serial Analizador, Serial Banco, PEF (FEP), serial electronico y
ultima fecha y hora de verificacién con gases patrones.

- Opacimetros: Marca opacimetro, modelo, serial opacimetro, serial banco, LTOE, serial electrénico y
ultima fecha y hora de verificacion de linealidad.

- Sensores Periféricos: Marca, modelo, serial v dltima fecha de calibracién.

Se acoge parcialmente: Se acepta tnicamente para incluir la marca y el serial tanto del analizador de gases como del opacimetro.

Anexo 1. Numeral 2.3.1., No se incluyen condiciones anormales tales como:

- RPM fuera de lo establecido por el Fabricante. (numeral 4.1.3.8 NTC 4983:2012).

- RPM inestables. (numeral 4.1.3.9. NTC 4983:2012).

- RPM fuera de rango. (numeral 4.1.3.9. NTC 4983:2012).

- Presencia de Humo Negro (numeral 4.1.3.10 NTC 4983:2012).

- Presencia de Humo azul (numeral 4.1.3.10 NTC 4983:2012). Codificar los defectos descritos para ser
incluidos v codificados en el FUR.

Acogida, se modifica el proyecto de resolucién conforme a la observacion.

Anexo 1. Numeral 2.3.1. Incluir observaciones en caso de que se modifique las normas de referencia.
Especificar lo que sucede en caso de modificacion de norma de referencia.

No acogida: las normas siempre deben ser adoptadas por el ministerio.

Anexo 1. Numeral 2.4: La norma de referencia 5385 no es la que refiere la tabla siguiente, Ajustar el
numero de norma por 5365

Acogida, se modifica el proyecto de resolucién conforme a la observacion.

Anexo 1. Numeral 2.4.1, No se incluyen condiciones anormales tales como:

- Presencia de Humo azul (numeral 4.1.3.7 NTC 5365:2012).

- RPM fuera de rango. (numeral 4.2.4 NTC 5365:2012). Codificar los defectos descritos para ser incluidos y
codificados en el FUR.

Acogida, se modifica el proyecto de resolucién conforme a la observacion.




Anexo 1. Numeral 2.2.1, No se incluyen condiciones anormales tales como:

- Incorrecta operacion o ausencia del sistema de control de velocidad de giro de motor. (Numeral 3.1.3.10
NTC 4231:2012).

- Diferencia de temperatura — Operacion incorrecta de motor (numeral 3.1.3.9 NTC 4231:2012).

- RPM fuera de lo establecido por el Fabricante. (numeral 3.1.3.12 NTC 4231:2012).

- Indicacion visible o sonora que pueda poner en duda las condiciones normales del motor o del vehiculo
(numeral 3.1.3.12.1. NTC 4231:2012).

- Indicio de que la capacidad limitadora del sistema de inyeccién de combustible no estd operando, o que
se esté presentando un dafio de motor o alguna condicion insegura para el personal o el equipo. (numeral
3.1.3.12.2. NTC 4231:2012).

- Vehiculo no alcanza la velocidad de gobernacion en debido a ici icil de
operacion (numeral 3.1.3.13 NTC 4231:2012).

- Falla subita de motor (numeral 3.2.1. NTC 4231:2012).

- No se satisfacen criterios en la ejecucion de la prueba (numeral 3.2.2. NTC 4231:2012).

- Diferencia aritmética de idad. (numeral 3.2.4. NTC 4231:2012).

Acogida, se modifica el proyecto de resolucion conforme a la observacién.

Articulo 5, Paragrafo 2. Hay que especificar que la informacion debe ser entregada en los términos que la
Autoridad Ambiental lo solicite, incluida la informacion complementaria.

Solicitar ademas que sean dias calendario y recomendable que sean 5 dias calendario. Los Centros de
Diagndstico Automotor- CDA deben remitir para los fines pertinentes, la informacion del Formato
Uniforme de Resultados- FUR relacionada con los asuntos ambientales a las autoridades competentes,
dentro de los cinco (05) primeros dias calendario de cada mes, en los términos que cada autoridad lo
solicite, incluida la informacion complementaria referente a las inspecciones realizadas

Acogida: Solo en el sentido de mencionar los términos que la Autoridad Ambiental lo solicite.

Anexo 2, Numeral 2.2. Primera linea, Respecto a la Entidad que expide el Certificado, especificar el
“Nombre del Establecimiento de comercio - SEDE” o nombre de la SEDE (Para el caso de que la razén
social tenga varios establecimientos.

Acogida: Solo en el sentido de mencionar los términos que la Autoridad Ambiental lo solicite.

Anexo 2, Numeral 2.2. Primera linea, Incluir Ciudad de Expedicion. , Incluir Ciudad de Expedicion.

No acogida: En estos momentos la operatividad del sistema no cuenta con la informacion de los CDA moviles, lo cual impide el
contar con una informacion sobre el lugar de expedicion, hasta tanto se reglamente el registro de los CDA a traves de la plataforma
RUNT, no se cuenta con el factor de informacion para acceder a lo aqui solicitado.

18/05/2020

JOSE ERNESTO
GUEVARA OBANDO

N/A

Dicho de una manera enfatica y franca, ésta disposicién que se construye en el Ministerio del Transporte y
del cual se ha corrido traslado a los grupos de interés, bajo la premisa central de desmaterializar el
requisito del certificado digitalizindolo, aumenta el tiempo de entrada en operacién de los existentes tras
la debacle econémica, sino que impone un nuevo gasto en una plataforma de software que,
concomitantemente, podria generar el interés de grupos econémicos monopolisticos para intentar
suministrar un software Unico y eso serviria para generar suspicacias en el sector respecto a la escogencia
de una plataforma o aplicativo en medio de la borrasca de corrupcion que atraviesa el pais que reclama

t p: ia en todos los pre 1tos y a través de todos los medios de comunicacion.

No acogida: En la actualidad el Ministerio cuenta con los parametros sobre las condiciones técnicas y un procedimiento claro para la
interaccion de actores con el RUNT a través de la homologacion ante esta cartera ministerial, lo cual estd contemplado en la
Resolucién 792 de 2013, asi las cosas, cualquiera que cumplan las exigencias de lo dispuesto en la Resolucién 792 de 2013, puede
homologarse como proveedor.

Anexo Tecnico No. 01: en cuanto al numero del fur: solicitan eliminar la palabras autorizado por el
Ministerio de Transporte, sera unico mientras conserve su autorizacion ante el Ministerio de Transporte,
identificador de proveedor de software y sistema de software. La propuesta resolutiva sin los contenidos
impositivos adicionales que nos hemos tomado el atrevimiento de subrayar para mejor comprension,
constituye de por si un avance en el manejo de los certificados de Revisién Técnico Mecanica, sistema que
ha sido ya adoptado por el Ministerio de Justicia en materia de control de un registro tnico nacional de
radicacion de procesos, en cuyo seriado se puede identificar |a localidad geografica, la naturaleza del
despacho judicial y por dltimo el consecutivo tnico de cada expediente, con la diferencia de que siendo la
administracion de Justicia un servicio publico, ha dispuesto una plataforma nacional que estd siendo
aplicada en estos momentos en la mayoria de capitales de departamento sin costo para quienes acceden
a él, siendo desde ya un servicio oneroso, de ahi el alto grado de impunidad imperante.

Por tanto, considero respetuosamente se debe suprimir la parte que hemos subrayado y que alude a la
imposicion de una nueva exigencia, dado que en el contexto no se alude a otra forma alternativa de
sistematizacion y, por el contrario, constituye ir en contravia de lo ordenado el por Decreto Ley 2106 de
22 de Noviembre de 2019, "Por el cual se dictan normas para simplificar, suprimir y reformar tramites,
procesos y procedimientos innecesarios existentes en la administracion publica".

No acogida: En la actualidad el Ministerio cuenta con los parametros sobre las condiciones técnicas y un procedimiento claro para la
interaccion de actores con el RUNT a través de la homologacion ante esta cartera ministerial, lo cual estd contemplado en la
Resolucion 792 de 2013; es por esto que cuando se utiliza en la Resolucidn la expresion "software autorizado", se hace referencia a
que las empresas proveedoras de Software deben haber ido con las dit iciones alli y encontrase logad:
como proveedoras de Software.

Articulo 2. Definiciones. Formato Uniforme de Resultados — FUR: Si es conforme a la informacién
registrada en el RUNT por el propietario del vehiculo no debe referirse a un “poseedor o tenedor” .
Certificado de Revisidn Técnico-mecénica y de emisiones contaminantes virtual: Debe indicarse como se
va a generar el certificado. No solamente debe hablarse de la ley 1964 de 2019, que es la de los vehiculos
eléctricos, sino hacerse una alusion genérica de todos los vehiculos que se deben revisar. Correo
Electrénico Certificado: Si esta es una definicion de los que es un correo electronico certificado deberia
indicar que el caracter de certificado se lo da una Entidad Certificadora como tal y que dicha Entidad es la
que debe estar acreditada por el ONAC. Entidad Certificadora: Més alld de la definicion de que es una
entidad certificadora se debe aclarar en otra parte de la Resolucién: Que servicios presta? firma digital
central? Correo certificado?

No acogida: No es objeto de la presente resolucion, otras disposiciones normativas han dispuesto que tipo de vehiculos deben
someterse a la revision tecnico-mecanica y de emisiones contaminantes o emisiones contaminantes.

Articulo 3. Ajustar Redaccion Para contener los resultados de las normas

No acogida: el proposito del articulo es adoptar el FUR.

Articulo 4. Completar: Registro “Unico” Nacional de Transito - RUNT .

Acogida, se modifica la redaccion conforme a la observacion.
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Articulo 5. En relacion con la entrega se debe evaluar si lo que se quiere es permitir las dos opciones o
solo una. Otro enfoque es definir que la entrega sea de manera digital a través de la internet y que la
entrega en documento fisico sea un recurso de Ultima instancia cuando el usuario lo requiera
expresamente, por ejemplo por solicitud escrita al solicitar el servicio Paragrafo Primero. Se debe incluir
El Centro de Diagndstico Automotor — CDA deberd cargar de manera automadtica la informacion del
Formato Uniforme de Resultados — FUR al Sistema del Registro Unico Nacional de Transito — RUNT, una
vez se encuentre disponible dicha funcionalidad.

No acogida: se estan dejando las dos opciones previendo que la operabilidad en el RUNT, se dara en un afio, conforme a lo
estipulado en el articulo 17 de la resolucion y adicional, previendo los casos en donde el solicitante no cuente con correo electronico.

Articulo 6. Se recomienda utilizar el término REPROBADO en lugar de RECHAZADO

Aunque los dos términos se toman como sindnimos frente a una inspeccién, ensayo o prueba un vehiculo
APRUEBA o REPRUEBA.

De hecho el RUNT registra los resultados negativos de una primera inspeccion como REPROBADO.

Ya si en una segunda inspeccion el vehiculo no aprueba termina registrando como RECHAZADO pero para
ellos es un término mas administrativo en el sentido de que un determinado tramite, luego de consumirse
una o mas FUPAS para un determinado vehiculo finaliza con un RECHAZO y no en un registro de vehiculo
CERTIFICADO

Acogida, se modifica la redaccion conforme a la observacion.

Articulo 8. Incluir defectos de las normas de emisiones contaminantes cuando aplique.

Acogida, se modifica la redaccion conforme a la observacién.

Articulo 11. Entendemos que lo que debe estar certificado es el correo electrénico mediante el cual se
hace el envio al interesado y no que el interesado debe tener un correo electrénico certificado, pero la
redaccion no es clara y se presta a confusion. ag Se debe la obligatoriedad del
SICOV de realizar dicha validacion ya que directamente es quien en la actualidad lo hace.

Acogida parcial : se realiza la
acogida.

para el correo electronico cerrificado. Para el caso del paragrafo segundo, esta no es

Articulo 14. Se debe definir si la entrega fisica del FUR serd un recurso de ultima instancia O si se va a
permitir que sea a eleccion primaria del propietario

Se debe tener el proceso de apelacion por parte del cliente para facilitar la interaccion CDA-SICOV antes
de enviar el resultado final al RUNT

No acogida: se estan dejando las dos opciones previendo que la operabilidad en el RUNT, se dara en un afio, conforme a lo
estipulado en el articulo 17 de la resolucion y adicional, previendo los casos en donde el solicitante no cuente con correo
electronico. En cuanto a la apelacion, este proceso no es objeto de la presente resolucién, el procedimiento ya se encuentra descrito
en la resolucion 3768 de 2013.

Articulo 15. En este procedimiento se debe tener en cuenta lo siguiente:

Quien certifica el vehiculo es el CDA no la entidad certificadora ni tampoco el RUNT.

a entidad Certificadora asignara el nimero de certificado u otra accién, pero definitivamente quien
certifica es el CDA.

¢Quién debe generar el Cadigo QR?: la entidad certificadora?

No acogida: aunque el nombre del documento sea certificado de revisién tecnico-mecanica y de emisiones contaminantes, el
articulo 53 de la Ley 769 de 2002, no habla de certificar el vehiculo, la ion de las dici de la revision técnico-

anica y de emisi c i del vehiculo. Asi nas cosas no se evidencia la pertinencia a aclaracién. Por otro lado el
codigo QR es asignado por el sistema RUNT.

Articulo 16. Teniendo en cuenta que el proveedor actual de certificados fisicos (Thomas Greg & Sons)
tiene un inventario determinado de certificados se hace necesario contemplar un periodo de transicion
para que se agote el inventario actual y el sector no tenga que asumir una pérdida econdmica por este
concepto.

tacion de las di

Acogida: Es encesario contemplar un periodo de pruebas y de capacitacion con los CDA para la i
contenidas en el proyecto de resolucion, teniendo en cuenta la que con ocasién de la emergencia sanitaria se encuentran
suspendidos los CDA, de acoge su solicitud.

En el texto de la Resolucidn no esta claro cual serd el flujo de la informacién y la interaccién entre los
actores involucrados: RUNT - SICOV — CDA’s — ENTIDADES CERTIFICADORAS.

Es necesario contemplar este aspecto o eventualmente sefialar que el Ministerio de Transporte lo definira
posteriormente.

No acogida: Dentro de las definiciones de la resolucion ya se encuentran enmarcadas las actividades algunos actores, por otro lado
lo que se esta solicitando es el procedimiento del proceso como tal, lo cual no es objeto de esta resolucidn. Este procedimienro sera

puesto a los CDA medi y sociali:

FORMATO UNIFORME DE RESULTADOS —FUR: No debe incluirse la palabra Poseedor o tenedor ya que son
datos registrados en el RUNT y corresponden al propietario.

- Se debe precisar que son los resultados de las pruebas mecanizadas y la inspeccion sensorial con los
defectos que se identifiquen. Surge una pregunta acerca de si los dos digitos para identificacion del
proveedor del software significan que se debe tener una inscripcién del Proveedor en el RUNT. El
Ministerio de Transporte debera definir con el ONAC las dimensiones que debe tener el espacio para el
logo del ONAC en el FUR. Nos permitimos llamar la atencién en cuanto a que los valores de PEF O FEP y
LTOE corresponden a pardmetros del equipo con el que se realiza la inspeccion y no son informacion del
vehiculo. No se deben indicar ifi 1te Las cifras significativas a reportar debido a que el nimero
de cifras estd asociado a la resolucion del equipo de medicién. Este campo debera ser flexible. Es
necesario definir la calidad 6ptima, definicién y resolucién (que se alinee con la NTC 5385). Es pertinente
incluir |a relacién listada de equipos para informacién adicional a las autoridades. en cuanto al software:
Eliminar la palabra aplicacién ya que las aplicaciones se adhieren al software central de operacién. En
cuanto al Nombre Impreso o firma digital: Retirar el requerimiento de la firma autdgrafa dado que al no
haber papel ahora no habrd lugar a dicha firma y ahora la firma sera Digital.

Acogida parcialmente: se acepta lo indicado para el logo de ONAC y para calidad optima, se realizan las modificaciones en el
proyecto de resolucion. Por otro lado, en la actualidad el Ministerio cuenta con los pardmetros sobre las condiciones técnicas y un
procedimiento claro para la interaccion de actores con el RUNT a través de la homologacidn ante esta cartera ministerial, lo cual
estd contemplado en la Resolucién 792 de 2013; es por esto que cuando se utiliza en la Resolucion la expresién "software
autorizado", se hace referencia a que las empresas proveedoras de Software deben haber cumplido con las disposiciones alli

y encontrase h: logadas como p di de Software. Para firma autografa, de conformidad a lo reglado en el
articulo 26 de la Resolucion 3768 de 2013, el formato exige la firma autdgrafa, situacion que debe ir en concordancia con las demas
reglamentaciones, motivo por el cual se hace la exigencia de la misma. Sin embargo se realiza aclaracién en el parrafo, con la
finalidad de indicar que se mantendra la firma autégrafa por el periodo que se requiera el FUR fisico, una vez se automatice se
implementara la firma digital. Finalmente en cuanto a los valores PEF, FEP o LTOE, con el fim de llevar un control de los equipos
utilizados durante la inspeccion se exige; adicional el LTOE es un valor por le cual se determina la opacidad y el PEP o FEP es un
factor que incide dentro de los resultados de las pruebas de emisiones.

FORMATO UNIFORME DE RESULTADOS —FUR. Causal de rechazo. Incluir la palabra defectos tipo B en el
numeral b.

Acogida, se modifica el proyecto de resolucion conforme a observacion.

ANEXO TECNICO NUMERO DOS (2) .Placa: Se debe tener en cuenta los espacios para las placas de los
vehiculos diplométicos, extranjeros y oficiales. Cilindraje: Incluir en la redaccién Potencia Nominal (Res.
160) en el caso de los vehiculos eléctricos. Firma del responsable: La persona que firma el certificado es la
designada por el Representante Legal de CDA y no la persona que realiza la revision del vehiculo.

De hecho, en la revision pueden participar varios inspectores, lo cual se registra en el FUR. El FUR es
firmado por el Director Tecnico de CDA.

La firma del certificado corresponde a una responsabilidad diferente y en
claro.

esto debe quedar

Acogida parcialmente: no se acoge lo relacionado al la firma del responsable, para los demas temas, se modifica el proyecto de
resolucion conforme a observacion.

Articulo 3. No se incluy6 la NTC5385.

Acogida, se modifica el proyecto de resolucion conforme a observacion.
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Concesion RUNT

Articulo 5. Para darle precision a este articulo consideramos que debe quedar claro que es el CDA gel que
lo expide pues puede dar lugar a interpretar que podria ser el RUNT. Entendemos que el FUR también
puede ser virtual, pero si el formato cambia y debe ser diligenciado manualmente por el CDA (para
entregar la copia al ciudadano) y posterior registro en el sistema RUNT, se debe revisar el cambio de
papeleria para los CDA y proveedor de este formulario antes de la salida de la nueva funcionalidad a
produccién ( fase 2 FUR)

O si sélo debe registrarse el resultado en el sistema RUNT y permitir la impresion del mismo en el CDA
para la entrega al ciudadano.

No acogida: en cuanto a la redaccion conforme a la expedicion del FUR ya se encuentra la especificacion de que quien expide es el
CDA. Por otro lado, el articulo 17 establece que el concesionario encargado de la operacién del Registro Unico Nacional de Transito -
RUNT, cuenta con un afio para realizar los desarrollos correspondientes en el sistema—RUNT, que permitan el cargue automatico de
la informacion del formato, razon por la cual en el momento que se encuentren disponibles se procedera a informar las condiciones
de conectividad y demas acciones encaminadas a la virtualizacion del FUR.

Articulo 6. Consideren que el rechazo supone que el vehiculo no fue revisado, la reprobacién supone que
fue revisado, pero no aprobd la RTMyEC.

Acogida, se modifica el proyecto de resolucion conforme a observacién.

Articulo 11. Paragrafo Segundo. Atendiendo a que, de conformidad con el banco de preguntasy
respuestas de la Resolucidn 12379 de 2012 siempre que se hable de verificacién es documental y siempre
que se hable de validacion es por el Sistema RUNT, cuando se refieren en este aspecto a la validacién de la
SuperTransporte, debe precisarse si es a través del Sistema RUNT o se trata de una simple consulta como
web services.

No acogida: no es objeto de la presente resolucion.

Articulo 15. Debe hacerse precision de que si esta vigente el certificado de firma del RUNT, pero no el del
CDA, el asunto es responsabilidad del CDA.

Acogida, se modifica el proyecto de resolucion conforme a observacion.

ANEXO TECNICO NUMERO UNO. Numeral a La palabra: Centro es de género masculino, por tanto lo
correcto es “automotor”, pues “automotriz” es femenino

Acogida, se modifica el proyecto de resolucion conforme a observacion.

ANEXO TECNICO NUMERO DOS. En cuanto a la notificacién de la RTM a Cancilleria, serfa ideal que en el
formato de Revision ANEXO 2 incluyan un campo que permita identificar la procedencia (Nacional,
Extranjero o Diplomatico acuerdo a la marcacion realizada en el registro de la solicitud), esto con el fin de
identificar facilmente las placas Nacionales que por formato se pueden cruzar con las Diplomaticas. 2.2.1.
Encabezado del Documento: El nimero de revisién debe tener un formato definido al ser alfanumérico y
asi precisar como va a estar conformado. ® Marca: Consideramos necesario que el Ministerio de
Transporte precise si el espacio MARCA se debe combinar con el de FABRICANTE. » Modelo: Actualmente
son 4 digitos. * No. Motor: Debe precisarse comoquiera que son 25 digitos, teniendo en cuenta el
estandar de cargue de informacion utilizado por los importadores.  VIN: Debe precisarse, comoquiera
que 17 caracteres conforme a la Resolucion 5646 de 2009.  Linea: Debe precisarse pues, actualmente en
el RUNT tenemos lineas de hasta 50 caracteres. » Linea: Debe precisarse pues, actualmente en el RUNT
tenemos lineas de hasta 50 caracteres. » Color: Al igual que el anterior, debe precisarse comoquiera que
en el RUNT tenemos colores combinados, que hace que superen los 25 caracteres, hasta 50 caracteres. ¢
Nombre de Propietario: Siguiendo las dos anotaciones anteriores, también éste debe precisarse, en razén
a que en atencion a los diferentes tipos de personas ésta puede llegar a ser superior a 50 caracteres.
Firma del Responsable: No vemos la necesidad de que se establezca un campo con esa finalidad

Acogida parcial no se acoge lor a la identificacion de la procedencia, no hace parte del objeto de la presente

resolucién.

Articulo 7. Caracteristicas del Formato Uniforme de Resultados-FUR: Se establece que en el inciso e.
Logotipo e informacidn del Centro de Diagndstico Automotor- CDA en un espacio maximo de 12 cm de
ancho por 2 cm de alto. Como minimo debera contener: nombre del establecimiento de comercio, NIT,
teléfono, correo electrdnico, direccién y ciudad.

Al cual se le debe agregar: El logo del ente acreditador, el cual debe contener la norma bajo la cual estd
acreditado el CDAy su cédigo de acreditacion.

Esto teniendo en cuenta que es condicién obligatoria por parte de ONAC, a través de sus normas vigentes.

Acogida, se modifica el proyecto de resolucion conforme a observacion.

Se establece que en el inciso h. Medicién de luces altas, intensidad e inclinacién de las luces bajas, asi
como la medicién de luces antiniebla o Exploradoras.

Se debe retirar la parte correspondiente a: asi como la medicidn de luces antiniebla o Exploradoras.

La razon es que las Normas Técnicas Colombianas-NTC 5375, 6218 y 6282, vigentes y las que se
adicionen, modifiquen o sustituyan, adoptadas por el Ministerio de Transporte mediante la Resolucién
3768 de 2013, modificada por la Resolucién 6589 de 2019, (las cuales son las que soportan la razén de
ser del FUR), no contemplan RANGO ALGUNO dentro del cual debe estar cada una de las luces antiniebla
o exploradoras, en cuanto a intensidad e inclinacién y menos atn se ha establecido DEFECTO alguno, para
calificar cada una de las exploradoras. El FUR no debe ser la relacién de unos valores encontrados, los
cuales no permiten bl un inct de defectos no establecidos en las
normas vigentes.

1to, ni la di

Acogida parcialmente: no se incluird la medicién de desviacion en inclinacion para luces altas o antiniebla, pero si se incluira la
medicion de la intensidades de cada una de estas luces.
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Suma de intensidad de las luces (NOTA FUERA DE TEXTO: Lo cual aplica, segin dicho FUR, para las
intensidades tomadas en los numerales 4, 5y 6)
Intensidad Maximo Unidad Independiente () o simultanea ()
Se debe retirar la parte correspondiente a: Los numerales 4 y 6.
La razon es que las Normas Técnicas Colombianas-NTC 5375, 6218 y 6282, vigentes y las que se
adicionen, modifiquen o sustituyan, adoptadas por el Ministerio de Transporte mediante la Resolucién
3768 de 2013, modificada por la Resolucién 6589 de 2019, (las cuales son las que soportan la razén de
ser del FUR), no contemplan ni la MEDICION INDEPENDIENTE DE LA INCLINACION Y LA INTENSIDAD PARA
LAS LUCES ALTAS, NI PARA LAS DE ANTINIEBLA/EXPLORADORA, menos auin establece RANGO ALGUNO
dentro del cual debe estar cada una de las luces altas y las de antiniebla o exploradoras, en cuanto a
intensidad e inclinacion y menos atn se ha establecido DEFECTO alguno, para calificar cada una de las
exploradoras.
Se debe modificar IGUALMENTE el NUMERAL 7: El cual solo aplica para la SUMATORIA DE LAS LUCES
SIMULTANEAS. No debe contemplarse el registro de valor alguno para intensidad de una luz

(El defecto ido es: La intensidad sumada de todas las luces que se puedan
encender simultaneamente, no puede ser superior a los 225 klux a 1 m de distancia o 360 lux a 25 m)
Las Normas Técnicas Colombianas-NTC 5375, 6218 y 6282, vigentes, solo contempla un limite maximo
para la sumatoria de las luces que encienden de manera simultanea y establece el defecto para su
calificacién. Por lo tanto, no debe contemplarse la posibilidad de registrar valor alguno para intensidad de
una luz independiente. Ndtese igualmente que las normas vigentes no establecen defecto alguno para la
simultaneidad por cada tipo de luz (El defecto establecido es: La intensidad sumada de todas las luces que
se puedan encender simultdaneamente, no puede ser superior a los 225 klux a 1 m de distancia o 360 lux a
25m).
El FUR no debe ser la relacién de unos valores encontrados, los cuales no permiten establecer un
incumplimiento, ni la deteccion de defectos no establecidos en las normas vigentes.

No acogida:Se incluird la medicion de la intensidad de cada una de las luces, que enciendan de manera simulténea, registrando el
valor de la intensidad de cada una de estas, se debe registrar la cantidad de luces independientes y la cantidad de luces simultaneas.

Se establece que en el inciso i. Tipo de motor existente en el vehiculo, por ejemplo: OTTO 4T o 2T, Diésel,
eléctrico, hibrido, y eléctrico; incluyendo los valores de PEF O FEP y LTOE respectivamente, dentro de los
paréntesis.

Se debe retirar la parte correspondiente a: incluyendo los valores de PEF O FEP y LTOE respectivamente,
dentro de los paréntesis.

Las Normas Técnicas Colombianas - NTC 5365, 4983 y 4231, establecen los valores que puede tener el
PEF O FEP y LTOE, para los equipos de emisiones contaminantes para los ciclos OTTO 4T o 2T, Diésel e
hibrido. Es decir, son especificaciones técnicas propias de los equipos para la determinacién de las
EMISIONES CONTAMINANTES, en las diferentes lineas de inspeccién.

Jamas los valores de PEF O FEP y LTOE, permitiran determinar o hacer aporte alguno a las caracteristicas o
especificaciones respecto del tipo de automotor que posea cada automotor a inspeccionar.

No acogida : El valor del PEF o FEP del analizador de gases el un determinante para el diagndstico de emisiones entregado por el
equipo, por otro lado también es utilizado en las pruebas de exactitud para el canal de HC realizadas por la autoridad competente.
De igual forma sucede con el LTOE (estandar) para la prueba de opacidad.

Se establece que en el inciso j. En campo de kilometraje se debe registrar el que presenta el vehiculo, en el
momento de la inspeccidn y en caso de que este no funcione o no lo posea, se debe registrar “NO
FUNCIONAL”.

Se debe quitar el campo KILOMETRAJE y LO DEFINIDO para su diligenciamiento, esto es: En campo de
kilometraje se debe registrar el que presenta el vehiculo, en el momento de la inspeccion y en caso de que
este no funcione o no lo posea, se debe registrar “NO FUNCIONAL”.

En las Normas Técnicas Colombianas-NTC 5375, 5365, 4983, 4231, 6218 y 6282, vigentes, no existe
referencia o condicion alguna relacionada con el kilometraje recorrido por el automotor, menos adn
especificacion o restriccion para realizar o no, alguna de las pruebas a las que debe ser sometido durante
la ejecucion de la revision técnico mecdnica y de emisiones contaminantes.

Este es un dato que en nada beneficia, ni le aporta al proceso de la RTMyEC, tanto es asi, que es igual de
valido, que se pueda registrar o no, durante el proceso de recepcién de cada automotor. Es decir, no
posee, ni tiene trascendencia, ni hace parte de condicién alguna para que el vehiculo sea aceptado,
inspeccionado y aprobado en un CDA.

Ademas, no termina siendo pardmetro alguno de control o de verificacion respecto del uso de los
automotores, ya que mismo, puede estar sin funcionar o no poseerlo. Es mas, tampoco es factible dentro
de un Centro de Diagndstico Automotor, el bl
Por lo tanto, le solicitamos eliminar de los campos a diligenciar en el FUR, el del KILOMETRAJE.

si funciona corr 3

No acogida: No se esta solicitando que se evalué como defecto, tampoco se estd indicando que el no funcionamiento o inexistencia
de este impida la evaluacion del mismo, unicamente es un dato informativo y de control tanto para el propietario del vehiculo
como para este ente ministerial.

Se establece al final de los incisos NOTA: El Centro de Diagndstico Automotor - CDA es responsable de
poseer los manuales de los vehiculos que pretende inspeccionar.

En las Normas Técnicas Colombianas-NTC 5375, 5365, 4983, 4231, 6218 y 6282, vigentes, como base que
son de la determinacion del contenido y alcance del FUR, no existe referencia o condicion alguna respecto
de “los manuales de los vehiculos que pretende inspeccionar”.

Menos adin es recomendable establecerlo de manera general al incluirlo como “LOS MANUALES”, lo cual
generaria una obligacién indeterminada, ya que no podriamos establecer, ni siguiera a ciencia cierta,
cuando tendriamos la totalidad de los manuales que le permitan a cada CDA asegurar que poseen la toda
la informacién que tiene relacion alguna con cada automotor. Igualmente, es imposible establecer, como
se manejaria dicha informacién, respecto de los automotores a los cuales se les han cambiado piezas o
partes y que las mismas no sean originales.

Por lo tanto, es necesario retirar la condicion especificada en la NOTA: El Centro de Diagnéstico
Automotor - CDA es responsable de poseer los manuales de los vehiculos que pretende inspeccionar.

No acogida: Se busca a traves de lo dispuesto que para los vehiculos de nuevas tecnologias que ingresen al pais como los dispuestos
para Euro V, equivalentes y superiores, se pueda contar con manuales.




En el numeral 3. DATOS DE VEHICULO, del cuerpo del Formulario Uniforme de Resultados — FUR, se
incluyé un campo para diligenciar la Autonomia/Potencia.

Se debe retirar la parte correspondiente a: El campo de Autonomia/Potencia.

En las Normas Técnicas Colombianas-NTC 5375, 6218 y 6282, vigentes, como base que son de la
determinacion del contenido y alcance del FUR, no existe referencia o condicién alguna respecto de la
“Autonomia/Potencia” de los automotores a ser inspeccionados. Ademas, es muy claro que seria
imposible para los CDA’s, determinar la Autonomia y la Potencia que posee cada automotor, al ingresar a
sus instalaciones, ya que, por definicion, estas estdn dadas asi:

AUTOMIA: Distancia maxima que puede recorrer un medio de transporte con el maximo de combustible o
carga de sus baterias, la cual esta directamente relacionada con el uso de la energia de estos cuatro
indicadores: 1. Pérdida de eficacia aerodinamica (arrastre del aire sobre el cuerpo del coche y drea frontal)
2. Pérdidas de arrastre de neumaticos (aerodinamica y rodadura de los neumaticos) 3. Pérdidas del tren
de traccién (variador, motor, caja de cambios, rodamientos) 4. Pérdidas auxiliares (cargas de 12V,
ventiladores y bombas, luces, etc.)

POTENCIA: Es el trabajo o la energia desarrollados en la unidad de tiempo. La potencia del motor se
obtiene, en cualquier régimen, multiplicando el par motor (determinado por la componente de la fuerza
ejercida por los gases en la direccidn de la biela, multiplicada por la distancia entre el eje de la bielay el
del arbol motor) por la velocidad angular. El par motor, que corresponde a la fuerza desarrollada durante
la rotacion, alcanza su valor maximo a un determinado régimen (inferior al de la potencia maxima), a
partir del cual disminuye al aminorarse el rendimiento volumétrico y mecanico (debido al aumento de las
pérdidas por rozamiento en los 6rganos fundamentales del motor y en los mecanismos auxiliares que éste
arrastra).

Los centros de diagndstico automotor, no estan dados, ni poseen, ni tienen la capacidad operativa, ni
elementos, ni herramientas y equipos para realizar las mediciones, para obtener estos célculos. Por lo
tanto, es necesario, retirar del numeral 3. DATOS DE VEHICULO, del cuerpo del Formulario Uniforme de
Resultados — FUR, el campo Autonomia/Potencia.

Se acoge ya que verificando informacién con un importador de vehiculos eléctricos, indican que no hay un valor que sea
comparativo con el cilindraje de un vehiculo de combustién interna, de tal modo se debe suprimir estar casilla, sin embargo se
deberd registrar la potencia en los cases que aplique.

En el numeral 11b. VEHICULOS CICLO DIESEL (opacidad), VALOR LTOE (), del cuerpo del Formulario
Uniforme de Resultados — FUR, se incluyd un campo para diligenciar RPM en Ralenti, de cada ciclo, al
igual que el campo para los resultados para el NO (Oxido Nitroso).

Es necesario retirar esta condicion, ya que dentro de lo establecido en la Norma Técnica Colombiana NTC
4231, vigente, no contempla ni la condicién para determinar el porcentaje de opacidad en velocidad
ralenti y menos atin que al combustible tipo diesel, se le determinen concentraciones del NO (Oxido
Nitroso).

Por lo tanto, se requiere retirar del FUR, el campo para diligenciar RPM en Ralenti, de cada ciclo, al igual
que el de los resultados para el NO (Oxido Nitroso).

No acogida: a pesar de que hoy en dia no se realice la medicién del (NO) serd incluido por futuras modificaciones a este proceso, a
pesar de que se realice la medicion de la opacidad a rpm gobernada es necesario también incluir la rpm ralenti con el fin de verificar
y llevar trazabilidad de esta informacion.

En el numeral D2. REGISTRO DE LA PROFUNDIDAD DE LABRADO Y PRESION DE LAS LLANTAS, del cuerpo
del Formulario Uniforme de Resultados — FUR, se incluy6 PRESION DE LAS LLANTAS.

Se debe retirar la parte correspondiente a: PRESION DE LAS LLANTAS

En las Normas Técnicas Colombianas-NTC 5375, 6218 y 6282, vigentes, como base que son de la
determinacion del contenido y alcance del FUR, no existe referencia o condicién alguna respecto de la
“PRESION DE LAS LLANTAS” de los automotores a ser inspeccionados.

Tampoco existe defecto alguno definido para determinar la aprobacion o rechazo respecto de los niveles
aire que debe tener la presion de las Illantas de los automotores. Por lo tanto, no es calificable dicha
condicién.

El FUR no debe ser la relacion de unos valores encontrados, los cuales no permiten establecer un
incumplimiento, ni la deteccion de defectos no establecidos en las normas vigentes.

Por lo tanto, se debe retirar del cuerpo del Formulario Uniforme de Resultados — FUR, en su numeral D2.
REGISTRO DE LA PROFUNDIDAD DE LABRADO Y PRESION DE LAS LLANTAS, lo correspondiente a: PRESION
DE LAS LLANTAS.

No acogida: el registro de la presion del aire de las llantas a pesar de que no se encuentre contemplado por la NTC 5375 es
necesario con el fin de llevar el control de la presion de aire con la cual ingresan los vehiculos al centro de diagndstico.

En el cuerpo del Formulario Uniforme de Resultados — FUR, aparece: Nota: Causal de Rechazo a) Se
encuentra al menos un defecto Tipo A.

b) La cantidad total de defectos sea:

® lgual o superior a 10 para vehiculos Livianos Particulares y Pesados Particulares

© |gual o superior a 7 para vehiculos Motocarros, Cuatrimotos, Mototriciclos y Cuadriciclos

® lgual o superior a 5 para vehiculos Livianos publicos, Pesados publicos, Motocicleta, Ciclomotor y
Tricimoto

® lgual o superior a 5 para vehiculos de ensefianza automovilistica.

® lgual o superior a 1 para vehiculos de ensefianza automouvilistica tipo Cuatrimotos, Mototriciclos,
Cuadriciclos, Ciclomotor, Tricimoto

® Cuando se presente al menos un defecto tipo A para vehiculos tipo Remolque o similares

En el aparte b), aparece como ultima causal de rechazo: Cuando se presente al menos un defecto tipo A
para vehiculos tipo Remolque o similares.

Dicha causal ya estd definida y entendida en el aparte a) Se encuentra al menos un defecto Tipo A., por lo
tanta_se solicita sea retirada

No acogida: dado que se trata de otra clase de vehiculo es necesario dejar la indicada.
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articulo 5, paragrafo 2 se menciona el plazo de los CDA para remitir la informacién enmarcadas en la
parte ambiental contenida en el FUR a las autoridades competentes, la Secretaria Distrital de Ambiente -
SDA, actualmente trabaja en un proyecto informatico que permitira acceder a los resultados de las
pruebas de emisiones realizadas por los CDA en linea y de manera inmediata. Por lo anterior se sugiere
incluir: 1. La Autoridad Ambiental definird los medios para remitir la informacion. 2. La Autoridad
Ambiental podra establecer los plazos para la recepcion de la informacion segin la capacidad de las
herramientas utilizadas para la misma.

En el anexo técnico para este parrafo de la pagina 7: La aplicacion del Formato Uniforme de Resultados-
FUR es conforme a lo establecido en la Norma Técnica Colombiana- NTC 5375, 6218 y 6282 para
vehiculos automotores o aquellas que las actualicen, modifiquen o sustituyan, previa adopcion del
Ministerio de Transporte. Sugerimos que es importante mencionar las NTC 4231, 4983 Y 5365.

Se acoge su observacion y se adiciona en lo pertinente.

anexo técnico numeral b de la pagina 7 donde se menciona la identificacion de los 10 caracteres del FUR
para cada CDA, mientras se conserve la autorizacién ante el Ministerio de Transporte sugerimos
mencionar las resoluciones dadas por la Autoridad Ambiental y ONAC.

En el anexo técnico numeral g de la pagina 7, sugerimos mencionar las NTC de los procedimientos de
emisiones contaminantes para fuentes moviles asi: Los resultados de las pruebas de inspeccién mecdnica
y de emisiones contaminantes realizadas de acuerdo con los métodos dispuestos por las NTC 5375, 6218,
6282, 4231,4983 Y 5365.

En el anexo técnico numeral i , los valores de PEF O FEP Y LTOE, estas caracteristicas no son del tipo de
motor. Los valores de PEF (Factor Equivalente de Propano) corresponden a caracteristicas del analizador
de gases utilizado en las pruebas bajo norma NTC 4983 y NTC 5365. Los valores de LTOE (Longitud de
Trayectoria Optica Efectiva) se debe hacer la distincién entre la caracteristica del equipo de medicién
(opacimetro) y la que se toma del vehiculo NTC 4231. (Diametro tubo de escape).

Se acoge su observacion y se adiciona en lo pertinente.

En los ANEXO No. 1y el capitulo 2 Codificacion para los defectos en los numerales 2.2,2.3. 2.4 de la
pagina 16 que hace referencia a las NTC 4231, 4983 y 5365 solo incluyen los tipos de rechazo para
inspeccidn previa visual, se debe tener en cuenta que en dichas normas evidencian rechazos durante y
después de las secuencias de las pruebas realizadas a fuentes moviles terrestres.

Se acoge su observacion y se adiciona en lo pertinente.

En el ANEXO No. 1y el capitulo 2, numeral 2.4 en los items de la inspeccion visual falta adicionar los
rechazos que hacen referencia a la tapa de combustible TABLA 13 de la NTC:5365.

Se acoge su observacion y se adiciona en lo pertinente.

En el Formato Uniforme de Resultados FUR datos del vehiculo, sugerimos adicionar el campo de numero
de ejes y capacidad; para el caso de vehiculos de carga, donde se registre la capacidad de carga o peso
bruto vehicular (PBV) en kg, los cuales en la licencia de transito del vehiculo se identifica la capacidad de
carga.

Se acoge su observacion y se adiciona en lo pertinente.

Formato Uniforme de Resultados FUR item 11a. VEHICULOS CICLO OTTO 4T o 2T, sugerimos tener en
cuenta hacer referencia a la NTC 4983 Y 5365, tal cual como se hizo en el item del numeral B donde
hacen referencia a las NTC de los resultados de la inspeccion mecanizada.

Se acoge su observacion y se adiciona en lo pertinente.

En el Formato Uniforme de Resultados FUR de la pagina 27 item 11b. VEHICULOS CICLO DIESEL
(opacidad), VALOR LTOE, sugerimos tener en cuenta hacer referencia a la NTC 4231, tal cual como se hizo
en el item del numeral B donde hacen referencia a las NTC de los resultad ani

delai

Se acoge su observacion y se adiciona en lo pertinente.

En la tabla 112 VEHICULOS CICLO OTTO 4T O 2T, VALOR PEF O FEP (), se muestra la columna del
contaminante Oxido Nitroso (NO), teniendo en cuenta que en la actualidad el contaminante no estdn
contemplados en la Resolucién 910 de 2008 para pruebas estaticas, es confuso tener dicha columna

No acogida: teniendo en cuenta que en el mediano plazo se incluird este pardmetro para los vehiculos de bajas emisiones, segun lo
informado por Ministerio de Ambiente.

la tabla 11b VEHICULOS CICLO DIESEL, VALOR LTOE( ), en primer lugar se debe tener en cuenta que se
escribe DIESEL con tilde; en segundo lugar debe hacerse mencién de la norma bajo la cual se realiza la
prueba que en este caso es NTC 4231 de 2012; en tercer lugar en dicha prueba no se registra la velocidad
crucero, mas bien, es la RPM gobernada del motor; en cuarto lugar se debe registrar el LTOE del equipo
con que se realiza la prueba y el didmetro del tubo de escape; por ultimo la prueba bajo NTC 4231 no
contempla la adquisicion de datos para el contaminante NO y la Resolucién 910 de 2008 no tiene limites
para prueba estatica, por lo tanto la columna puede generar confusion.

Se acepta parcialmente, la LTOE registrada debe corresponder con la estandar decretada por la autoridad competente; los datos de
NO podran serdn registrados en el mediano plazo.

Aplazar la consulta publica hasta el segundo semestre del 2020, los motivos que llevan al sector a esta
solicitud son la situacion de Bioseguridad, que generar el COVID-19, ya que a la fecha 18 de Mayo del
2020. Aun los CDA se encuentra cerrados, y se requiere de una analisis técnico mas profundo ya que la
resolucién modifica en el numeral 2. CODIFICACION PARA LOS DEFECTOS y 2.1. NORMA TECNICA
COLOMBIANA NTC 5375. Y esta norma técnica se encuentra actualmente en proceso de actualizacién y
Modificar la Resolucion antes que la NTC 5375, generaria inconsistencias en la misma resolucién,
igualmente préximamente se modifican algunas de las NTC enunciadas en el literal E) ... DE
CONFORMIDAD DE LAS NORMAS NTC NTC 6218, NTC 6282, NTC 4983, NTC 4231 Y NTC 5365.

No acogida: las normas tecnicas son adoptadas mediante reglamento tecnico, el cual no esta siendo objeto de desarrollo por parte
de esta resolucion.

Ampliar plazo de la entrada en vigencia a (18) meses, enunciada en el Articulo 17. Y se debe incluir no
solo al RUNT si no al CDA para realizar las actualizaciones pertinentes de su Software de Operacion.

Se acoge parcialmente: Se acoge su observacion y se adiciona en lo pertinente.
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En la actualidad todos los CDA del pais habilitados por el Ministerio, cuenta con su software de aplicacién
y los CDA son organismos debidamente habilitados por el Ministerios y Acreditados por el Organismo
Nacional de Acreditacién ONAC, Que anualmente audita exhaustivamente estos organismos, al igual se
cuenta con el SISTEMA DE CONTROL Y VIGILANCIA - SICOV, resulta improcedente y vulnera la libre
competencia, la libre empresa, la pretension de buscar la unificacion de software autorizado por el
Ministerio de Transporte, cuando quiera que éstos pueden resultar vulnerados o amenazados por la
accion o la omision ante las pretensiones que vulneraria derechos adquiridos y promueve la creacién de
monopolios. Adicionalmente se debe tener en cuenta que por esta razon se cred el SICOV y existe un
elemento transaccional a nivel digital del Formato Uniforme de Resultados-FUR por parte de los
proveedores de software al SICOV, ente que ya tiene canal de consulta electrénica con el RUNT. En el
anexo técnico 1, Literal b habla del nimero del FUR, y que este debe ser reiniciado de manera anual, esto
hara que los niimeros de afio a afio se repitan...esto puede ser contraproducente para algunos
proveedores de software para la bisqueda de registros. La unificacion de Software seria benerficiosa para
el sector, siempre y cuando la propiedad, administracion y control de este, estuviera a cargo directo del
Ministerio de Transporte y no Tercerizado.

No acogida: En la actualidad el Ministerio cuenta con los parametros sobre las condiciones técnicas y un procedimiento claro para la
interaccion de actores con el RUNT a través de la homologacion ante esta cartera ministerial, lo cual esta contemplado en la
Resolucion 792 de 2013, con lo cual, cualquier persona que cumpla los preceptos determinados en la Resolucion 792 de 2013,
puede homolgarse como proveedor de software.

Virtualizacion del FUR y Cargue de resultados, Al respecto ya se disponen los resultados digitales
“Controlados y Vigilados” en los servidores del SICOV, por ende, los datos para la virtualizacién del FUR ya
estarian a disposicion del RUNT y asi, poder expedirlo de manera digital el RUNT desde su plataforma,
esto no debe generar mas sobrecostos para los usuarios o para los organismos y el SICOV debe dentro de
sus procesos publicar de forma segura los FUR y enviarlos al RUNT.

NG acogida: ES IMportante tener en cuenta que el SICOV €5 Un sistema autonomo, el cual esta bajo 1a COOrdinacion ae 1a
Supertransporte, pero al no ser este un organismo de apoyo o un actor dentro de la cadena de Ia revisidn no puede exigirse el envié
de videos u otra informacién al RUNT, ya que las pruebas alli recaudadas servira como soporte probatorio a la hora de inicio de una
indagacién preliminar ante la Supertransporte, la informacidn que reposa en el RUNT, es oficial y puede ser optada para fines
estadisticos, para estudios particulares y finalmente como herramienta para la construccion de politica publica, motivo por el cual
no puede buscarse que la informacién en el SICOV sea la (nica recolectada, viendo la necesidad de que se tenga informacion

~dicianal aci cama emotaial ctinvn o conie noen dichoas andlicic

En el Articulo 14. Para el Art.14 y Art. 15 se debe tener en cuenta la NTC-ISO/IEC 17020:2012 Y CEA-4.1-
01 V3 (ONAC) y los requisitos establecidos en el literal k del Articulo 11 de la Resolucién No. 3768 del
2013, emitida por el Ministerio de Transporte; NTC-ISO/IEC 17020:2012 7.4.2 Todo informe/certificado
de inspeccién “DEBE” incluir lo siguiente: a) la identificacion del organismo emisor b) la identificacion
unica y la fecha de emision; c) la fecha o las fechas de inspeccion; d) la identificacion del item u items
inspeccionados; e) la firma u otra indicacién de aprobacion proporcionada por el personal autorizado; f)
una declaracién de conformidad, cuando corresponda; g) los resultados de la inspeccién, excepto cuando
se detallan de acuerdo con 7.4.3. NOTA En el Anexo B se indican los elementos opcionales que se
“PUEDE”n incluir en los informes o certificados de inspeccién.

CEA-4.1-01 Version 03 De acuerdo con el Articulo 26 de la Resolucion No. 3768 del 2013, emitida por el
Ministerio de Transporte, el director o gerente técnico del CDA (o su suplente) es la persona autorizada
para firmar autégrafamente el FUR. En consecuencia, el usuario del servicio de un CDA “DEBE” recibir un
FUR debidamente firmado por el director técnico, acorde con lo definido en el Articulo 5 de la Resolucién
No. 5111 del 2011 emitida por el Ministerio de Transporte, y lo establecido en el Capitulo V de la
Resolucién No. 3768, emitida por el mismo Ministerio.

ONAC no reconoce como actividad de evaluacién de la conformidad acreditada, los resultados de
inspeccion registrados en un FUR que no contengan dicha firma.
El CDA “DEBE” cumplir con los requisitos { arios y
autorizacion del personal que firma los de Certificado de RTMyEC, establecidos en el literal k del
Articulo 11 de la Resolucion No. 3768 del 2013, emitida por el Ministerio de Transporte y el R-AC-1.4-03,
uso del simbolo de acreditacién de ONAC.

ala

ONAC no reconoce como actividad de evaluacién de la conformidad acreditada, resultados de inspeccion
atestados en Certificados que no contengan dicha firma registrada y autorizada.

Los CDA mantienen al momento de firmar tanto los FUR como los Certificados firmas vigentes, pero es
importante aclarar, que una vez firmados los documentos por los ingenieros debidamente autorizados,
para el caso de las copias, duplicados estan ya fueron firmadas digitalmente y el RUNT y el SICOV, pueden
emitirlas ya que las custodian en sus bases de datos, al respecto de “CDA deberan disponer y mantener
vigentes las firmas” se debe hacer claridad al cambio del personal autorizado para firmar y el tiempo que
el organismos debe mantener vigente los certificados de firmas si el personal autorizado es retirado.

Acogida parcial : se acoge lor al logo de ONAC, en cuanto al ISO/IEC 17020, esta considerando la mayoria de la a) a
la g). En el tema de la declaracion de conformidad por el esquema de inspeccion como estd regulado, por loc cual, la aprobacion
serfa equivalente a la conformidad de cada item inspeccionando. Ahora bien, el Anexo B de la ISO/IEC 17020 es un anexo
informativo mas no normativo por lo tanto es opcional del CDA aplicarlo.

En cuanto al CEA-4.1-01 version 3, es un documento que orienta la implementacion de la ISO/IEC 17020 y debe estar alineado con el
marco regulatorio. De tal forma que el acreditador (ONAC) realizard los ajustes que considere pertinentes para mantenerlo
actualizado, no siendo esto objeto de esta resolucion.

Virtualizacion del Certificado De acuerdo al CAPITULO 1l CERTIFICADO DE REVISION TECNICO-MECANICA Y
DE EMISIONES CONTAMINANTES VIRTUAL. En este Articulo referente a la virtualizacion del Certificado el
SICOV envia al RUNT la aprobacién y el SICOV, es quien valida la Revision y no se requiere correo
certificado, para eso estd el Sistema de control y vigilancia, la consulta del certificado con su cédigo QR, el
usuario la puede realizar directamente desde el RUNT, en el Paragrafo Segundo. El Sistema Integrado de
Control y Vigilancia — SICOV de la Superintendencia de Transporte podra realizar la validacion... El SICOV
“DEBE” no podra.

No acogida: Es importante tener en cuenta que el SICOV es un sistema auténomo, el cual esta bajo la coordinacion de la
Supertransporte, pero al no ser este un organismo de apoyo o un actor dentro de la cadena de la revision no puede exigirse el envié
de videos u otra informacion al RUNT, ya que las pruebas alli recaudadas servird como soporte probatorio a la hora de inicio de una
indagacion preliminar ante la Supertransporte, la informacion que reposa en el RUNT, es oficial y puede ser optada para fines
estadisticos, para estudios particulares y finalmente como herramienta para la construccién de politica publica, motivo por el cual
no puede buscarse que la informacion en el SICOV sea la Gnica recolectada, viendo la necesidad de que se tenga informacion
adicional asi como material fotografico que va a servir para dichos analisis. Por otro lado la dedaccion del articulo "podra" esta
alineado a que es facultativo del SICOV.

CAPITULO IV CARGUE DE INFORMACION AL SISTEMA RUNT, En el Art.13 la informacion hoy la tienen los
homologados del SICOV, y la funcionalidad del SICOV estd en mantener y reportar la informacion
requerida de las pruebas al RUNT, Los CDA actualmente son vigilados por el SICOV, la aprobacién e
impresion viene directamente del RUNT.

No acogida: Es importante tener en cuenta que el SICOV es un sistema auténomo, el cual estd bajo la coordinacién de la
Supertransporte, pero al no ser este un organismo de apoyo o un actor dentro de la cadena de la revision no puede exigirse el envié
de videos u otra informacion al RUNT, ya que las pruebas alli recaudadas servira como soporte probatorio a la hora de inicio de una
indagacion preliminar ante la Supertransporte, la informacion que reposa en el RUNT, es oficial y puede ser optada para fines
estadisticos, para estudios particulares y finalmente como herramienta para la construccién de politica publica, motivo por el cual
no puede buscarse que la informacion en el SICOV sea la tnica recolectada, viendo la necesidad de que se tenga informacion
adicional asi como material fotografico que va a servir para dichos analisis.

CAPITULO V OTRAS DISPOSICIONES, Articulo 16. Actualmente algunos los certificados deben ser pre
comprados por los CDA, y los costos de asumidos por los mismos, cudl seria el coste del codigo QR y este
valor o item, debe ser contemplado en la Res.3318 del 14 septiembre 2015 o incluido dentro de los
costos de la FUPA Formato Unico de Pago Anticipado RUNT.

No acogida: no es objeto de la presente resolucion.




< El literal o habla de niumero consecutivo de FUR con el prefijo (A) o (R). Aqui deberia ser nimero
consecutivo RUNT.

<+ Numeral 2.4 Condiciones anormales gases (erréneamente dice NTC5385) en general los defectos de la
Sensorial de las 3 pruebas de Gases tienen los mismos errores del 4776, no incluyen todas las causales de
rechazo que pueden generarse durante las pruebas, por ejemplo, de la 5365 no incluye revoluciones fuera
de rango, ni presencia de humo negro o azul, asi mismo ocurre con la NTC4983 y mas aun con la

NTC4231.
< Falta sumatoria total y realmente el campo de independiente o simultdnea no deberia aplicar para X Acogida parcialmente: No acogida la observacion sobre eficacia auxiliar, ya que este es un valor que indeoenduentemente de los
exploradoras o antinieblas, es mas para las luces altas y bajas son mutuamente excluyentes, mejor dicho ejes se requiere validar el porcentaje de la eficacia auxiliar. Para los demas terminos se modifica y adiciona el proyecto de resolucion.

indicar si la intensidad de luces es independiente o simultanea en cada tipo de luz es extrafio.

<+ El campo para incluir la eficacia auxiliar estd mal pensado, solamente seria practico para los frenos
auxiliares que estan presentes en un solo eje, recuerden que los vehiculos que presentan frenos auxiliares
en varios ejes, presentan mediciones de fuerza tanto de izquierda como derecha por cada eje o el objetivo
solo representar la suma total.

% En la seccién de Opacidad, dice erréneamente Velocidad Crucero, debe ser Gobernada, de acuerdo a la
MTCAd21

del Anexo Tecnico Numero 1 Numeral Q: En aras de la no corrupcén, las fotos debe seguir, una a la
plaqueta serial o el vin del vehiculo, la que sea mas facil de enfocar, la otra frente con un funcionario del
CDA, debido a que actualmente cambian las placas a vehiculos en buen estado, es decir por pista pasa
18/05/2020 | Maricela Criollo Ortiz N/A otro carro (motos y carros), otra forma de acerlo es con disefiadores graficos tambien, montan fotografias X
en la ambientacion del CDA, enviadas por medios electronicos, por eso es necesaria la segunda fotografia
con un funionario del CDA, esto les dificultara enormemente estas practicas. Y se minimizara casi a cero la

No acogida: Las fotos se adoptan no como un medio de control, ya que la inspeccion y control esta en cabeza de la
Superintendencia de Transporte.
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