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INTRODUCCION

La contribucién del sector transporte publico terrestre automotor de carga a la economia nacional
y desarrollo nacional y regional es de gran impacto ante los nuevos postulados de competitividad
nacional e internacional y las exigencias que los nuevos tratados de libre comercio entre Colombia
y las economias mds importantes del mundo. Estos estandares hacen obligatoria la creacion e
implementaciéon de politicas publicas para el sector transporte, que permitan optimizar las
caracteristicas y funcionalidad de este sector, asi como mejorar de forma integral cada uno de los
procesos e insumos dentro de la cadena logistica.

Desde el afio 1998 la Direccion de Transporte y Transito ha venido elaborando distintos
documentos que compilan informacién sobre diferentes aspectos relacionados con el Transporte
Publico Terrestre Automotor de Carga, con informacién bdsica, que sirve para la toma de
decisiones en el sector transporte, incluidos los organismos encargados de fijar la politica en este
sector, los empresarios del transporte, los gremios relacionados, los propietarios de los equipos,
los conductores de vehiculos, los generadores de carga, el sector académico, los estudiosos del
sector y la ciudania en general.

El Ministerio de Transporte da continuidad a este proceso, a través del andlisis de las diferentes
tendencias presentadas por el sector automotor de carga durante el periodo 2005-2009 y pone a
disposicion del sector transporte y la comunidad en general, el presente documento, que se ha
producido en el Grupo de Investigacidn y Desarrollo en Transporte, Transito y Seguridad Vial,
grupo adscrito a la Direccion de Transporte y Transito dependencia del Viceministerio de
Transporte. Los resultados aqui presentados estan basados en informacion de distintos sistemas
que posee el Ministerio. El Equipo de Trabajo del Grupo de Investigacion y Desarrollo, esta
constituido por profesionales de distintas disciplinas del conocimiento, entre ellos Ingenieros de
Transporte y Vias, Ingenieros Civiles, Ingenieros Industriales, Economistas, Administradores de
Empresas, y Técnicos Asistenciales. Se destaca el aporte sustancial de informacién de distintos
reportes suministrados por la Oficina de Informatica del Ministerio, en donde reposan las
diferentes bases de datos.

El Ministerio como ente rector del sector ha venido trabajando en dotar al sector de la
informacidn necesaria para poder evaluar el papel que viene desempefiando dentro del aparato
productivo nacional, para la planeacion hacia el futuro y la formulacién de politicas de desarrollo,
buscando el mejoramiento del servicio en términos de seguridad, calidad y eficiencia con el fin de
lograr una mayor competitividad de los productos colombianos en el ambito nacional e
internacional.

En el presente documento de CARACTERIZACION DEL TRANSPORTE PUBLICO TERRESTRE
AUTOMOTOR DE CARGA, se presentan las cifras y analisis de las mismas en aspectos
fundamentales del transporte de carga durante los afios 2005 a 2009, incluyendo aspectos
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relacionados con los siguientes temas: el parque automotor, el sistema empresarial, la
movilizacién de carga, la movilizacion de mercancias peligrosas, los conductores, los Centros de
Diagndstico Automotor CDA, los Centros de enseifanza Automovilistica CEA y la accidentalidad
vial. La fuente de informacién que sirvid para el analisis que se presenta en cada uno de los
capitulos, es extractada de las distintas bases de datos que lleva el Ministerio de Transporte,
algunas de las cuales han sido asumidas para su administracion por el Registro Nacional de
Transito - RUNT a finales del afio 2009. Algunas excepciones de estas fuentes se indican en el
documento al pie de la tabla o gréfico correspondiente.

El documento se presenta en siete capitulos con tablas de datos generales y especificos, graficos
gue permiten visualizar cada aspecto en forma rapida y esquematica y con comentarios sobre los
aspectos mas relevantes de los distintos temas tratados.

El primer capitulo describe la composicidn y la capacidad ofrecida por el parque automotor de
carga desde el aifo 2005 al 2009, teniendo como base los reportes generados por el SISTEMA PARA
LA REGULACION DEL TRANSPORTE DE CARGA POR CARRETERA — SIRTCC, que el Ministerio de
Transporte puso en operacion desde el afio 2010. En este capitulo se analizan los siguientes
aspectos: parque automotor ofrecido por configuracién y clase de servicio, tendencias de
distribucidn del parque por tipo de servicio visualizdndose la tendencia del ingreso de vehiculos
para las distintas configuraciones, tendencias de participaciéon por tipo de servicio particular y
publico y para cada configuracién vehicular, tipo de combustible utilizado y participacidon por
configuraciéon vehicular dentro del total nacional, distribucidn y participacion por configuracién y
tipo de carroceria y finalmente la capacidad instalada en términos de la cantidad de toneladas que
pueden transportar los vehiculos de carga que circular en el pais distribuidos por cada tipo de
configuracién y el total de todas las configuraciones.

El segundo capitulo describe los aspectos mas relevantes del sistema empresarial del transporte
publico terrestre automotor de carga en el pais, analizandose la normatividad y requisitos que lo
rigen, las fuentes de informacion, las empresas habilitadas anualmente por cada direccidon
territorial del Ministerio de Transporte, las tendencias de distribucidn de las empresas por tipo de
sociedad (limitada, Cooperativa, Sociedad por responsabilidad Anénima, Sociedad por Acciones
Simplificada y otras, como: Comandita simple y por acciones, y sociedad colectiva), se presenta
como estan distribuidas afio a afio las empresas en los distintos departamentos del pais y por
Direcciones Territoriales del Ministerio de Transporte segin donde se hayan habilitado la
empresa, la participacion de las empresas por el nimero de viajes realizados identificando la
concentracién de los mismos en las diferentes empresas y finalmente se determinan las
tendencias de rotacidn vehicular por vehiculos rigidos y articulados.

El tercer capitulo evalta la movilizacién de carga por carretera, mediante el sistema de encuesta
origen — destino de vehiculos de carga por carretera, presentando inicialmente la historia de este
sistema iniciado en el pais en el afio 1985 cuando el hoy extinto Instituto Nacional del Transporte
INTRA, establecid la realizacién periédica de la encuesta que hasta la fecha se ha venido
manteniendo aunque no con la periodicidad anual de toma de muestra en terreno, y por lo tanto
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se hacen proyecciones en los afios que no se tomé informacién de campo, aplicando a la muestra
del afio mas reciente el método de expansion con los datos del Transito Promedio Diario del afio
correspondiente de la proyeccion.

Se muestra en este capitulo las tendencias anuales de movilizacidn total por viajes y por toneladas,
tendencias por configuracién vehicular para viajes y toneladas, tendencias por sector de la
produccién, configuracién y modelo de los vehiculos por grupos de edades, tendencias por
participacién por tipo de servicio publico y particular por modelo y configuracién, tendencias de
movilizacién asociado al tipo de combustible usado y configuracién vehicular, tendencias de
movilizacién asociado al tipo de carroceria y configuracion y tipo de servicio publico o particular, y
la participacidon de movimiento de carga en contendores tanto por viajes como por toneladas.

El cuarto capitulo se dedica al analisis de la movilizaciéon de los productos clasificados como
MERCANCIAS PELIGROSAS, en el cual se analiza en forma especial este tipo de transporte de
mercancias, considerando que por su naturaleza las mismas generan un alto riesgo para la salud
de la poblacidn, los bienes y el medio ambiente y es de mucha importancia su andlisis. Del total de
movilizacién de carga, se seleccionaron los productos peligrosos y se analizan las mercancias por
agrupacion de las 9 clases consideradas por las Naciones Unidas, estableciéndose las cantidades
de toneladas movilizadas frente al total del movimiento de carga en Colombia para los afios 2002
al 2009. Igualmente se analizan la participacién de estas mercancias en los viajes realizados, las
toneladas movilizadas por configuracién vehicular, por producto peligroso, por clase de mercancia
peligrosa, el nimero de viajes por clase de mercancia y los viajes por tipo de vehiculo y por
producto. Se destaca que por primera vez en estos documentos se incluye el analisis de transporte
de estas mercancias.

El capitulo quinto contiene el analisis de los Centros de Ensefianza Automovilistica CEA, para
capacitacidn de conductores de vehiculos de pesados dentro de los cuales se clasifican los
vehiculos de carga. Se podra analizar cémo fue el comportamiento de habilitacion en el pais de
dichos centros de ensefianza, una vez se reglamento su procedimiento y se contratara el nimero
de centros habilitados para vehiculos pesados frente al total nacional incluyendo livianos vy
pesados, con lo cual se podra analizar la participacién de los ultimos para ver la oferta de los
mismos.

En el capitulo sexto se analiza lo referente a los Centros de Diagndstico Automotor que en
concordancia con las Resoluciones 3500 de 2005 y 2200 de 2006 fueron habilitados para la
revisién tecnicomecdnica y de gases para los vehiculos automotores y dentro de ellos los
habilitados para linea de pesados y se analiza la capacidad instalada para atender la demanda de
revision segln las exigencias. En este aparte se puede visualizar las tendencias de
comportamiento de habilitacion de dichos centros, contrastado con el nimero de vehiculos
susceptibles de ser revisados.

El capitulo séptimo estd dedicado a los aspectos relacionados con la seguridad vial en el transporte
de carga, comparando indicadores de la accidentalidad vial en los vehiculos de carga frente al total
nacional. Se determinan y analizan las tendencias de la evolucidn del total del parque automotor
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en Colombia y la participacién que tienen los vehiculos de carga en el mismo que no alcanza al 6%,
con lo cual se analizan los indicadores de seguridad vial frente a la accidentalidad vial nacional. Se
presentan datos y analisis de la variacién de la accidentalidad vial frente al parque automotor
nacional y en particular de la accidentalidad en la cual se han visto involucrados vehiculos de
carga, determinandose las tendencias de éstos frente al grupo constituido por los demds
vehiculos que conforman el parque automotor del pais.

Se encontrara también en este capitulo las cifras y andlisis de la participacién en la accidentalidad
vial por cada tipo de vehiculo de carga (camidn, volqueta y tractocamién), las tendencias de
gravedad de los accidentes con participacidn de vehiculos de carga, indices de accidentes por cada
100.000 vehiculos analizados por gravedad de los mismos (simples, con heridos y con muertos),
accidentalidad segun el drea de influencia en donde se presentan (urbano y rural), principales
hipétesis causal en general y por cada tipo de vehiculo, tendencias de accidentalidad por grupos
de edad del parque automotor (modelo del vehiculo) con discriminacion por gravedad (solo dafios,

con heridos y con muertos) y analisis de indicadores para los afios 2007, 2008 y 2009 sobre

tendencias de accidentalidad por modelos de los vehiculos analizando la gravedad de los mismos.

Los afios 2005 y 2006, no se analizan en este documento por la deficiencia de la informacion,
considerando que sélo a partir del afo 2007, entrd a regir en pleno el Registro Nacional de
Accidentes de Transito RNAT del Ministerio de Transporte, condicionando la asignacién de rangos
a los Organismos de Transito del pais y a la Policia de Carreteras, para el registro del
levantamiento de accidentes de transito (informe Policial de Accidentes de Transito — IPAT) al
recibo y cargue de la accidentalidad vial al sistema, con lo cual se logré tener cifras mas completas
y confiables.

Se espera que la informacidn aqui suministrada sirva al sector transporte y a otros sectores de la
economia del pais y del mundo para analizar aspectos de importancia para el desarrollo, que sean
utiles y apoyen el sector académico para generar mdas conocimiento.
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1 PARQUE AUTOMOTOR

Teniendo como base los reportes generados por el SISTEMA PARA LA REGULACION DEL TRANSPORTE
DE CARGA POR CARRETERA - SIRTCC, para el afio 2005 el parque automotor estaba compuesto por
229.594 vehiculos. De acuerdo con la consolidacion del parque automotor afio 2009, el nimero de
vehiculos era de 286.062, desagregados por configuracion vehicular y clase de servicio.

1.1 Distribucion de vehiculos de carga por configuracion y clase de servicio afo
2009

Tabla 1.1-1 Distribucion de vehiculos de carga por configuracion y clase de servicio aifio 2009

. . PARTICULAR OFICIAL PUBLICO TOTAL
Configuracion
cantidad | % | cantidad | % | cantidad | % | cantidad | %
2 77.342 | 96% 1.486 | 94% 154.062 | 76% 232.890 | 81%
3 1.895 | 2% 48| 3% 14511 7% 16.454 | 6%
4 19 | 0% 5/ 0% 226 | 0% 250 | 0%
28 313 | 0% 13| 1% 3482 | 2% 3.808 | 1%
38 926 | 1% 25| 2% 31.709 | 16% 32.660 | 11%
TOTAL 80.495| 1 1.577| 1 203.990| 1 286.062 | 100
% 28% 1% 71% 1

Los vehiculos registrados en el servicio publico son los que presentan mayor participacion con el
71%, se denota que el servicio oficial tiene poca incidencia en cuanto a unidades de vehiculos de
transporte de carga.

Grafica 1.1-1 Participacion del parque automotor de carga por clase, 2009

Participacion del parque automotor de carga por clase de servicio
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1%

Oficial
1%

Particular
\ 28%




(@m IPARA TODOS iE: Caracterizacion del transporte terrestre automotor de carga por carretera en Colombia 2005 -2009

La evolucion del parque automotor para la serie historica 2005 — 2009, determina que se presentd
una variacion de 24,59% representado en 56.468 unidades. A continuacién se presenta la variacion

por configuracion de vehiculos para la serie historica 2005 — 2009.

Tabla 1.1-2 Variacion por configuracion aiio 2005 - 2009

Configuracion 2009 2005 | Variacion
2 232.890 192.918| 20,72%
3 16.454 11.555| 42,40%
4 250 218| 14,68%

28 3.808 1.756 | 116,86%

3S 32.660 23147 | 41,10%
TOTAL 286.062 229.594 | 24,59%

Grafica 1.1-2 Comparativo distribucion vehiculos por configuracion afos 2005 -2009

COMPARATIVO DISTRIBUCION VEHICULAR ANOS 2005 Y 2009 POR
CONFIGURACION
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De la informacion antes presentada se puede determinar que el mayor incremento se present6 en
las configuraciones de vehiculos rigidos de 3 ejes con un 42,40% vy la configuracion 3S con una
variacion del 41,10%. Sin embargo es importante destacar que los tractocamiones de dos ejes (2S)
denominadas en el mercado como “minimulas” pese a que no tienen una gran participacion en el
total de distribucion del Parque Automotor, han presentado un gran incremento en el nimero de
vehiculos con el 116,86%. Es decir que en términos de ingreso de vehiculos los de mayor
capacidad, fueron los que presentaron una mayor variacion.

1.2 Tendencias de distribucion por tipo de servicio

En el siguiente grafico se presenta la distribucién acumulada para la serie histérica 2005 — 2009,
lo que denota una tendencia positiva en términos de ingreso de vehiculos para las diferentes
configuraciones de vehiculos destinados al transporte de carga por carretera. En cuanto al
numero de vehiculos, la configuracién 2S, es la que tiene mayor representacién con un
incremento anual promedio en el numero de vehiculos para el periodo 2005 a 2009 del 21,27%
seguida de los tractocamiones de 3 ejes (3S), con un variacién durante la citada serie histérica
del 8,26%.

En términos generales, el afio que presento mayor variacion por incremento promedio anual
para la serie histérica 2005-2009, a partir de los registros iniciales de vehiculos, fue el afio 2007.
Para la configuracién 2, tuvo una variacion del 9.18%. Esta situacién fue constante para las
demas configuraciones, descritas de la siguiente manera, vehiculos rigidos de 3 ejes el 12,74%,
de 4 ejes el 7,62%, Tractocamiones tipo 2S con un incremento del 59,19% y 3S del 16,8%, méas
adelante se revisara la variacion por clase de servicio para evidenciar las tendencias en cuanto
ingreso de vehiculos. De otra parte la configuracién con menor incremento en vehiculos para
este periodo fue la tipo 4, con una variacion del 2.9%, seguida de la configuracién 3, con el
7,87%. Elafio con menor incremento por ingreso de vehiculos fue el 2009 con el 1,9%, seguido
del 2005 con el 2,86%.
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Grafica 1.2-1 Evolucién parque automotor serie 2005 - 2009

EVOLUCION PARQUEAUTOMOTOR
Serie historica 2005 - 2009
. [Total vehiculos 286062 |
250000 — -
218689 & -
I
i} 200289 ]
200000 | 19218 -—
-
_ 150000
36000
34000 32279 2600
I —
32000 !
3558 —
20000 f J—
28000 T -3
. 23147 4
s
24000
. e 25
L
2 xoom =35
=]
2 18000 o 18454
S 16000 TIETE ——— —
® 14000 T +2353 —
12000 . ._.--'-'-
10000
B0D
5000 TIET [f:1:3 508
4000 e figg
2 ' I I
] 218 | 2 o 40 | 48 o Ll
2005 2005 2007 2008 2008
Afio modelo

1.3 Tendencias de participacion por configuracion y tipo de servicio.

1.3.1 Tendencias de participacion servicio particular

Para los vehiculos de servicio particular destinados al transporte de carga se mantiene la
constante en el tiempo para la serie historica 2005 — 2009. El incremento promedio anual
para el periodo de analisis es del orden del 3,33% para las configuraciones vehiculares
presentadas para el servicio particular.

El afio que presento mayor variacion por incremento promedio anual de vehiculos para la
serie histérica 2005-2009, fue el afio 2005 con el 1,17%. Para la configuracion 3S, presenté
una variacion del 3,99%. Esta situacion fue constante para las demas configuraciones,
descritas de la siguiente manera, vehiculos rigidos de 3 ejes el 5,27%, de 4 ejes el 6,25%,
Tractocamiones tipo 2S con un incremento del 7,66%. De otra parte la configuracion con
menor incremento en vehiculos para este periodo fue la tipo 2, con una variacion del 0,7%,
seguida de la configuracion 4, con el 3,54%. El afio con menor incremento por ingreso de
vehiculos fue el 2009 con el 0,38%, seguido del 2008 con el 1,42%.
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Grafica 1.3-1 Comparativo distribucion vehicular afios 2005 y 2009, servicio particular
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Se observo que la mayor participacion para los vehiculos registrados en el servicio particular
corresponde a los vehiculos de configuraciéon 2, con un 96.26% para el afio 2005 y un
restante 3,74%, que se distribuye para las demas configuraciones.

Para el afio 2009, se mantuvo la tendencia en términos relativos de participacion, para los
vehiculos registrados en el servicio particular. La mayor participacion correspondia a los
vehiculos de configuracion 2, con un 96.08%.
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Grafica 1.3-2 Evolucion parque automotor, servicio particular

EVOLUCION PARQUE AUTOMOTOR
Serie historica 2005 - 2009 Servicio Particular
50000 Total vehiculos 80,495
o & <> <>
7;33 75;20 76630 77038 e
70000
2000 - ]
1900 = |
1800 —
1700 _.,-—.'"'—_ 1925 1873 1895
1600 .—-""- 1742
1500 518
1400
1300 —
1200 3
@ 1100 ==
= 1000 303 923 926
o 4
2 g00 782 802 : e — |
2 8o .  —— 28
600 3 S
500
A00 204 292 311 313 313
300
200
100 17 18 19 19 19
0 T T 1 t 1
2005 2006 2007 2008 2009 Afio modelo

1.3.2 Tendencias de participacion servicio publico

Para los vehiculos registrados en el servicio publico, se presenta una clara variacion de
incremento por ingreso de vehiculos de carga para la serie histérica 2005 — 2009, donde el
incremento promedio anual es del orden del 7,22%, especialmente para las configuraciones
vehiculares 2, 3, 2S y 3S presentadas para esta clase de servicio, donde sabemos que en
términos relativos la participacion del servicio publico es del orden del 71,31%, frente al
28,14% del servicio particular.
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Grafica 1.3-3 Evolucion parque automotor 2005 -2009, servicio publico
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El afio que presento mayor variacion por incremento promedio anual para la serie histérica
2005-2009, a partir de los registros iniciales de vehiculos, fue el afio 2007 con el 24,25%.
Para la configuracion 2, tuvo una variacion del 14,36%. Esta situacion fue constante para
las demas configuraciones, descritas de la siguiente manera, vehiculos rigidos de 3 ejes el
14,12%, de 4 ejes el 8%, Tractocamiones tipo 2S con un incremento del 67,76% y 3S del
16,97%. El servicio publico es el que presenta mayor incremento por ingreso de vehiculos.
De ofra parte la configuracién con menor incremento en vehiculos para este periodo fue la
tipo 4, con una variacién del 2.72%, seguida de la configuracion 3, con el 4,92%. El afio
con menor incremento por ingreso de vehiculos fue el 2009 con el 2,06%, seguido del 2005
con el 4,87%.
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Grafica 1.3-4 Comparativo distribucion vehicular afios 2005 -2009, servicio publico
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Mientras que para el servicio publico pese a que la configuracion 2 vehiculos rigidos,
present6 la mayor participacion con el 73.78%, hay una gran aporte en numero de unidades
por parte de los vehiculos articulados 3S con el 18.15%, para el afio 2005.

Para el afio 2009 se mantuvo la tendencia en términos relativos de participacion, aunque
para los vehiculos articulados 2S se presentd un incremento pasando del 0,79% del 2005 al
1.71%, para el afio 2009. Es importante destacar que los tractocamiones de dos ejes (2S)
denominadas en el mercado como “minimulas” pese a que no tienen una gran participacion
en el total de distribucién del Parque Automotor, han presentado un gran incremento en el
numero de vehiculos con el 138%. Es decir que en términos de ingreso de vehiculos los de
mayor capacidad, fueron los que presentaron una mayor variacion.
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1.4 Combustible por configuracién y por clase de servicio comparaciéon 2005
2009 en términos relativos

Tabla 1.4-1 Combustible por configuracién y clase de servicio

Configuracion
Combustible
A.CP.M 110.538 | 15.852 | 242 | 3.505 | 32.497 | 162.634 | 56,85%
GASOLINA 118.320 | 579 8 | 295 140 | 119.342 | 41,72%

2 3 4 25 3S TOTAL %

GAS 2.655 19 0 7 23 2.704 | 0,95%
Gas / Gasolina | 1377 4 0 1 0 1.382 | 0,48%
TOTAL PARQUE

AUTOMOTOR | 232.890 | 16.454 | 250 | 3.808 | 32.660 | 286.062 1

Hasta el afio 2009, el 56,85% de los vehiculos destinados al transporte de carga en
Colombia utilizd como combustible Diesel, y el 41,73% utilizaron gasolina. De las 284.485
unidades la mayoria utilizo A.C.P.M seguido de la gasolina con una diferencia del 15.11%.
En 2005 la diferencia era del 3.12%, en términos de participacién. Se observa una gran
tendencia a la utilizacién del Diesel como combustible en los vehiculos destinados al
transporte de carga.

Para la serie historia 2005 — 2009 se mantuvo la constante para los camiones rigidos de dos
ejes. EI50.86% utilizaban gasolina y el 47.41% DIESEL Esto para los 231.404 vehiculos de
la configuracién 2, aunque se denota un incremento de utilizaciéon de DIESEL igualando casi
el consumo de gasolina para esta configuracion comparado con el afio 2005.

Caso Contrario ocurre en los tractocamiones, ya que el 98.72% utilizan el DIESEL como
combustible, es decir 35.965 unidades del total de 36.430.
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Grafica 1.4-1 Combustible utilizado por configuracion, afo 2009
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1.4.1 Combustible por configuracion servicio particular comparacién 2005 2009 en términos
relativos
En términos relativos se conserva el porcentaje de participacion para los vehiculos
destinados al transporte de carga registrados en el servicio particular, notandose un leve
aumento para los vehiculos que utilizaban gasolina y una disminucion en los vehiculos que
tenian como combustible Diesel, pasando de 30,14% a 28,49%.

Grafica 1.4-2 comparativo utilizacion de combustible afios 2005 - 2009, servicio particular
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1.4.2 Combustible por configuracion servicio publico comparaciéon 2005 2009 en términos

relativos

En términos relativos el porcentaje de participacion para los vehiculos destinados al
transporte particular fue constante, notandose una disminucion para los vehiculos que
utilizaban Diesel, pasando de 65,58% a 56,90% y un aumento en los vehiculos que
empleaban gasolina con una variacién del 7.91%. Esta situacion se denota por la utilizacién
de este tipo de combustible especialmente para los vehiculos rigidos de dos ejes, cuyo peso
bruto vehicular, inferior a 4 toneladas.

Grafica 1.4-3 Comparativo utilizacién de combustible afios 2005 — 2009, servicio publico
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1.5 Distribucion de vehiculos rigidos por tipo de carroceria 2005 2009 en
términos relativos.
Para el afio 2005 la carroceria que mas ocupaban los vehiculos rigidos de configuracion 2,
3,y 4 era el tipo estacas, con una representacion del 55% del total de unidades de
transporte para 2005, sigue la carroceria furgon con el 17%, y la carroceria volco con el
13%.
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Grafica 1.5-1 Participacion por tipo de carroceria 2005
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Comparando con el afio 2009 la carroceria que mas usaban los vehiculos rigidos de
configuracion 2, 3, y 4 es la de estacas, con una participacion del 49%, notandose una
disminucién en el total de unidades de forma relativa. Sigue la carroceria furgén con el 22%,
la cual aumento en términos relativos, tal vez por el tipo de mercancias movilizadas por
estos vehiculos utilizando estas unidades de transporte.

Grafica 1.5-2 Participacién por tipo de carroceria 2009
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Grafica 1.5-3 comparativo distribucion tipo de carroceria aiios 2005 y 2009
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1.6 Tendencias capacidad instalada parque automotor
La capacidad instalada es la cantidad de carga expresada en toneladas, que pueden
transportar todos los vehiculos destinados a este tipo de transporte que circulan por el pais,
en un solo recorrido.

Tabla 1.6-1 Tendencia capacidad instalada parque automotor

Conflgutacion 2 3 4 | 25 38 | TOTAL
2005 1016.062 | 207.168 | 4.669 | 38.343 | 888.301 | 2.154.543
2008 1043242 | 217344 | 4748 | 46.562 | 966.598 | 2278493
2007 1124127 | 247116 | 5.007 | 72.587 | 1122475 | 2571403
2008 1165.088 | 288.306 | 5297 | 78.940 | 1223382 | 2.761.014
2009 1180.653 | 301434 | 5332 | 79.357 | 1.237.424 | 2.804.199
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La capacidad instalada acumulada que ofrecia el parque automotor de transporte de carga
en Colombia conformado por 286.062 vehiculos era de 2.804.199 toneladas de las cuales
2.343.042 (Ton), son ofrecidas por el servicio publico y las restantes 450.406 (Ton)
corresponden a la capacidad instalada para el servicio particular.

Los vehiculos correspondientes a la configuracion 2, hasta el afio 2007, son los que ofrecian
la mayor capacidad instalada del parque automotor de carga con 1.180.653 toneladas. No
obstante para la configuracién 3S a partir del afio 2007, ofrecian mayor capacidad de carga
con 1.237.424, lo cual se relaciona con el aumento en términos de ingreso de vehiculos para
esta configuracion vehicular.

Segun la serie historica los vehiculos rigidos de tres ejes ofrecian 301.434 toneladas,
mostrando un incremento significativo pero no relevante en capacidad ofrecida.

Grafica 1.6-1 Evolucidon capacidad instalada parque automotor
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Los vehiculos correspondientes a la configuracion 2, hasta el afio 2007, son los que ofrecian
la mayor capacidad instalada del parque automotor de carga con 1.180.653 toneladas. No
obstante para la configuracion 3S a partir del afio 2007, ofrecian mayor capacidad de carga
con 1.237.424, lo cual se relaciona con el aumento en términos de ingreso de vehiculos para
esta configuracion vehicular.

1.6.1 Tendencias capacidad instalada parque automotor servicio particular

Para el servicio particular, se observa que los vehiculos que presentaban la mayor
capacidad instalada eran los de configuracién 2, manteniendo una tendencia constante para
este tipo de servicio con 372.870 toneladas. En general los vehiculos de dos ejes, participan
con 450.406 toneladas, es decir el 82,78% del total de la capacidad ofrecida para este tipo

de servicio.

Grafica 1.6-2 Tendencias capacidad instalada parque automotor, servicio particular
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1.6.2 Tendencias capacidad instalada parque automotor servicio publico

Para el servicio publico, los vehiculos que tenian mayor capacidad instalada son los de
configuracion 3S, mostrando un incremento afio tras afio para la serie histérica aqui
referenciada con 1.200.728 toneladas, es decir el 51,24% del total de la capacidad ofrecida
para este tipo de servicio. En general le siguen los vehiculos de dos ejes del servicio publico
con 799.251 toneladas y los rigidos de tres ejes con 266.190 toneladas.

Grafica 1.6-3 Tendencias capacidad instalada parque automotor servicio publico
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1.7 Participacion por configuracion y clase de servicio comparaciéon en términos
relativos 2005 2009

Grafica 1.7-1 Participacion por configuracion y clase de servicio afios 2005 2009
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1.7.1 Participacién por configuracion servicio particular comparacion en términos relativos

2005 2009
Se mantuvo la tendencia en términos relativos de participacién para los afios 2005 y 2009,

para el servicio particular en cada una de las configuraciones vehiculares.

22



(f@m 1PARR TODO Caracterizacion del transporte terrestre automotor de carga por carretera en Colombia 2005 -2009

Grafica 1.7-2 Participacion por configuracion servicio particular comparacion en términos relativos 2005 2009
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1.7.2 Participacion por configuracion servicio publico comparacién en términos relativos 2005
2009
Se conservo la tendencia en términos relativos de participacion para los afios 2005 y 2009,
para el servicio publico en cada una de las configuraciones vehiculares, sin embargo en
cuanto a toneladas transportadas se ha pasado de 1.565.499 toneladas a 2.343.042, con un
incremento en participacién de los vehiculos de configuracion 2S pasando del 1.68% al
3.08%.
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Grafica 1.7-3 Participacidn por configuracion servicio ptiblico comparacion en términos relativos 2005 2009
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1.8 Participacion por categoria de vehiculos de dos ejes comparacion en
términos relativos 2005 — 2009.

Para adelantar el analisis del presente capitulo, los vehiculos de configuracion 2, se clasifican
segun el peso bruto vehicular, como se muestra a continuacion.

Tabla 1.8-1 Peso bruto vehicular

PESO BRUTO VEHICULAR Descripcion vehicular
(toneladas)
<4 Vehiculos pequefios o camionetas
>4-<7 Vehiculos livianos tipo 350
>7-<10 Vehiculos medianos
>10 Vehiculos pesados
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1.9 Distribucion de vehiculos de dos ejes por categoria y tipo de carroceria

Considerando que los vehiculos de transporte de carga de configuracion 2, corresponden al
82,41% del total del parque automotor, esto es, 232.890 unidades, es decir que en cuanto a
cantidad de vehiculos son los de mayor representacion. Esta configuracion presenta variaciones
considerables en cuanto a la especificacion del peso bruto vehicular para el cual fueron
homologados, y en consecuencia para su capacidad ofrecida.

Grafica 1.9-1 Comparativo vehiculos de carga, configuracion 2 ejes, aifios 2005 y 2009
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En términos de participacion para el servicio publico en esta clase de vehiculos se evidencio un
aumento, pasando del 47,53% en 2005 al 67% en 2009, tal vez, por medidas adoptadas
posiblemente por las autoridades locales respecto a la movilizacion de estos vehiculos en
ciudades como Bogota D. C. El espacio ganado por los vehiculos de servicio publico fue
perdido por los automotores destinados al servicio particular.

Para 2005, de acuerdo con la distribucion predominaban los vehiculos cuyo peso bruto vehicular
era mayor a 10 toneladas, que en nuestro medio son conocidos como vehiculos tipo “600”. La
participacion de estos vehiculos era del 44,69%. A esta configuracion le seguian los vehiculos
cuyo peso vehicular correspondia al rango entre 4 y 7 toneladas con una participacion del
31,67%.
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Variacion en términos de participacion 2005 — 2009

Tabla 1.9-1 Variacién por PBV, camidn dos ejes, afos 2005 y 2009

Categoria | 2005 | 2009 | Variacion
<4 13%| 51%| 41%

>4-<7 | 32%| 15%| -16%
>7-210 | 1% | 21%| 13%
>10 45%| 7% | -38%

Para el servicio particular, comparando en términos relativos los afios 2005 y 2009, hubo un
incremento en los vehiculos con PBV inferior a 4 toneladas, es decir camionetas pick up y tipo
panel, pasando del 9,76% al 59,42%. Las demas categorias de vehiculos rigidos de 2 ejes con
PBV hasta de 17 toneladas, presentaron una considerable disminucién respecto a la
participacion del servicio particular entre 2005 y 2009 asi:

Grafica 1.9-2 Distribucion de vehiculos de carga, configuracidon 2 ejes, servicio particular
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Para 2009, de acuerdo con la distribucion predominaban los vehiculos cuyo peso bruto vehicular
era inferior a 4 toneladas, camionetas principalmente. La participacion de estos vehiculos era
del 51%. A esta configuracion le seguian los vehiculos cuyo peso vehicular correspondia al

rango entre 4 y 7 toneladas con una participacion del 27%.

Variacion en términos de participacion servicio particular 2005 — 2009

Tabla 1.9-2 Variacion servicio particular, aios 2005 y 2009

Categoria |2005 | 2009 | Variacién
< 10% | 59% | 50%

>7-<10 1% [ 17% | 6%
10 35% | 7% | -28%

Grafica 1.9-3 Participacion servicio particular, afios 2005 y 2009
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Para el servicio publico, comparando en términos relativos los afios 2005 y 2009, también se
presentd un incremento en los vehiculos con PBV inferior a 4 toneladas, es decir camionetas
pick up y tipo panel, pasando del 15,64% al 51%. De igual manera los vehiculos de entre 7'y 10
toneladas de PBV presentaron un incremento, pasando del 10% al 27% de participacién Las
demas categorias de vehiculos rigidos de 2 ejes con PBV hasta de 17 toneladas, presentaron
una considerable disminucion respecto a la participacion del servicio publico entre 2005 y 2009

asi:
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Grafica 1.9-4 distribucion de vehiculos de carga, configuracion 2 ejes, ano 2009, servicio publico
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Variacion en términos de participacion servicio Publico 2005 — 2009

Tabla 1.9-3 Variacion servicio publico, afos 2005 y 2009

Categoria |2005 |2009 | Variacion
<4 16% | 51% 35%
>4-<7 | 20%| 15% 5%
>7-<10 | 10% 27% 17%
>10 4% | % -47%

Grafica 1.9-5 Participacion servicio publico, afios 2005 y 2009
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Existe una clara disminucion del tipo carroceria estacas para los vehiculos cuyo PBV es superior
a 10 toneladas, variando del 53.85% en 2005 al 7,16% en 2009. Asi mismo para los vehiculos
comprendidos en el rango de 4 a 7 toneladas pasando del 20,27% al 26,88%.

1.10 Participacion por tipo de carroceria en vehiculos de dos ejes comparacion en

términos relativos 2005 - 2009
La carroceria mas utilizada por los vehiculos de configuracién 2, era la de estacas, con una
participacion del 54%, la carroceria furgdn con el 18% y la carroceria volco con el 13%.

Grafica 1.10-1 Participacion por tipo de carroceria 2005, vehiculos rigidos de 2 ejes
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En términos de participacion para 2009, hubo un incremento para el tipo de carroceria furgon,
pasando del 18% al 23% para las diferentes categorias de los vehiculos de dos ejes.

Para los vehiculos cuyo peso bruto vehicular es inferior a 4 toneladas, predomina la carroceria
tipo estacas con 54%en el afio 2005, la carroceria furgdn pasa 23% en 2009, comparado con el
18% para el afio 2005.
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Grafica 1.10-2 Participacion por tipo de carroceria 2009, vehiculos rigidos de 2 ejes
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Grafica 1.10-3 Comparativo por distribucion tipo de carroceria
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2 SISTEMA EMPRESARIAL

2.1 Composicion de las empresas de servicio publico de transporte terrestre
automotor de carga en Colombia. Periodo 2005-2009.

2.1.1 Aspectos generales

2.1.1.1 Normas juridicas que regulan el transporte terrestre automotor de carga

Las empresas de servicio publico de transporte terrestre automotor de carga en Colombia para
prestar el servicio en el territorio nacional deben estar legalmente constituidas y debidamente
habilitadas, cumpliendo con la Constitucidon Politica de Colombia de 1991 y las normas que regulan
el transporte, teniendo presente lo que establece articulo 10° de la ley 336 de 1996 “Se entiende
el operador o EMPRESA DE TRANSPORTE la persona natural o juridica constituida como unidad
de explotacidon econdmica permanente con los equipos, instalaciones y 6rganos de administracion
adecuados para efectuar el traslado de un lugar a otro de personas o cosas, o de unas y otras

”

conjuntamente.” Se relaciona las diferentes normas que regulan el transporte terrestre

automotor de carga:
Decreto 410 de 1971,”por el cual se expide el Cédigo de Comercio”

Ley No. 105 de 1993,” Por la cual se dictan disposiciones bdsicas sobre el transporte, se
redistribuyen competencias y recursos entre la nacién y las entidades territoriales, se reglamenta
la planeacidn en el sector transporte y se dictan otras disposiciones”

Ley No. 336 de1996, “Por la cual se adopta el Estatuto Nacional de Transporte”, Decreto 410 de
1971,”Por el cual se expide el Cédigo de Comercio” Decreto No. 173 de 2001. "Por el cual se
reglamenta el servicio publico de transporte terrestre automotor de carga.”

Decreto No. 173 de 2001. "Por el cual se reglamenta el servicio publico de transporte terrestre
automotor de carga.”

Documento CONPES No. 3489 del 1 de octubre de 2007 “Politica Nacional de Transporte Publico
Automotor de Carga.”
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2.1.1.2 Condiciones y requisitos para la habilitacion de empresas

Las empresas legalmente constituidas, interesadas en prestar el servicio publico de transporte
terrestre automotor de carga, deben solicitar al Ministerio de Transporte la habilitacién para
operar, cumpliendo con las condiciones y requisitos contemplados en el articulo 13 del Decreto
No.173 de 2001 los cuales son:

1. Solicitud dirigida al Ministerio de Transporte suscrita por el representante.

2. Certificado de existencia y representacién legal, expedido con una antelacién maxima de 30 dias
habiles, en el que se determine que dentro de su objeto social desarrolla la industria del
transporte.

3. Indicacion del domicilio principal y relacion de sus oficinas y agencias, sefialando su direccidn.

4. Descripcion de la estructura organizacional de la empresa relacionando la preparacion
especializada y/o la experiencia laboral del personal administrativo, profesional, técnico y
tecndlogo contratado por la empresa.

5. Relacién del equipo de transporte propio, de socios o de terceros, con el cual se prestara el
servicio, con indicacion del nombre y cédula del propietario, clase, marca, placa, modelo, nimero
de chasis, capacidad, y demas especificaciones que permitan su identificacién de acuerdo con las
normas vigentes.

6. Certificacion suscrita por el representante legal sobre la existencia del programa de revisién y
mantenimiento preventivo que desarrollard la empresa para los equipos propios con los cuales
prestara el servicio.

7. Estados financieros bdasicos certificados de los dos (2) ultimos afios, con sus respectivas notas.
Las empresas nuevas solo requeriran el balance general inicial.

8. Declaracion de renta de la empresa solicitante de la habilitacidn, correspondiente a los dos (2)
afios gravables anteriores a la presentacion de la solicitud, si por ley se encuentra obligada a
cumplirla.

9. Demostracion de un capital pagado o patrimonio liquido, no inferior a 1.000 salarios minimos
mensuales legales vigentes (smmlv).

El salario minimo mensual legal vigente a que se hace referencia corresponde al vigente al
momento de cumplir el requisito.

El capital pagado o patrimonio liquido de las empresas asociativas del sector de la economia
solidaria, serd el precisado en la Legislacion Cooperativa, Ley 79 de 1988 y las demas normas
concordantes vigentes.

La habilitacidon para empresas nuevas no estara sujeta al analisis de los factores financieros, pero si
a la comprobacion del pago del capital o patrimonio liquido exigido.

10. Duplicado al carbdn de la consignacidn por pago de los derechos que se causen, debidamente
registrado por la entidad recaudadora.
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La habilitacion que se le otorga a la empresa de transporte es indefinida mientras subsistan las
condiciones exigidas y acreditadas, como lo estipula el articulo 15 del Decreto 173 de 2001.

2.1.1.3 Fuente de los datos de la habilitacion de las empresas

El Ministerio de Transporte por intermedio de las veinte (20) Direcciones Territoriales como se
muestra en la tabla 2.2.1, habilita las empresas de acuerdo a las funciones que le delego el
decreto 87 de 2011,” Por el cual se modifica la estructura del Ministerio de Transporte, y se
determinan las funciones de sus dependencias” en el articulo 17 numeral 17.6 establece “Otorgar,
negar, modificar y revocar la habilitacién a las empresas de transporte terrestre automotor de:
pasajeros, carga, mixto, turismo y especial, por carretera que tenga sede principal en su

jurisdiccion”

Tabla 2.1-1 Direcciones Territoriales

DIRECCIONES TERRITORIALES

TERRITORIALES

SEDE

JURISDICCION

Antioquia

Medellin

Antioquiay Chocd

Atlantico

Barranquilla

Atlantico

Bolivar y San Andres vy

Bolivar Cartagena providencia

Boyaca Duitama Boyaca y Casanare
Caldas Manizales Caldas

Cauca Popayan Cauca

Cesar Valledupar Cesar

Coérdoba Monteria Cérdoba y Sucre
Cundinamarca Bogota Cundinamarca y Bogota
Guajira Riohacha Guajira

Huila Neiva Huila y Caqueta

Magdalena

Santa Marta

Magdalena

Meta, Guaviare,

Met Villavi i L .
eta tHlavicencio Guainia,Vaupes,Vichada.

Narifo Pasto Narifio y Putumayo

Norte de Santander |Clucuta Norte de Santandery
Arauca

Quindio Armenia Quindio

Risaralda Pereira Risaralda

Santander Bucaramanga Santander

Tolima Ibagué Tolima

Valle del Cauca Cali Valle del Cauca
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Fuente: Decreto 087 de 2011- Ministerio de Transporte

El Grupo de Investigacion y Desarrollo en Transporte, Transito y Seguridad Vial de la Direccién de
Transporte y Transito del Ministerio de Transporte, administra y actualiza permanentemente la
base de datos basicos de empresas, con la informacidon de las empresas que habilita cada
territorial cuando éstas remiten el acto administrativo. El grupo asigna un cddigo a cada empresa
al cual ha venido siendo utilizado para la enumeracién de los manifiestos de carga. Esta base
también es actualizada cuando las empresas cambian de razén social, direccidn, representante
legal, sede administrativa, teléfonos, direccién electrdnica.

El registro de la base de datos de las empresas de servicio publico de transporte terrestre
automotor de carga, esta publicada en la pagina web del Ministerio y se puede consultar en el
link “Datos basicos Empresas de Transporte Terrestre.”

http://web.mintransporte.gov.co/Consultas/empresas/datos empresaxmodalidad carga.a

2.1.1.4 Numero de empresas habilitadas anualmente a nivel nacional

En la base de datos se tiene registro de empresas desde 1988, como se muestra en la Tabla 2.1-2,
habilitadas por las 20 direcciones territoriales del Ministerio. Para este estudio de caracterizacion
se consideran las empresas habilitadas en el periodo 2005-2009, teniendo el antecedente de los
registros de los afios anteriores como trazabilidad de los mismos.

Tabla 2.1-2 Numero de Empresas Habilitadas a Nivel Nacional 1988-2009

NUMERO DE
ANO EMPRESAS |ACUMULADAS

HABILITADAS
1988 1 1
1997 1 2
1998 1 3
1999 83 86
2000 168 254
2001 356 610
2002 412 1022
2003 138 1160
2004 113 1273
2005 107 1380
2006 120 1500
2007 213 1713
2008 137 1850
2009 89 1939

Fuente: Datos bdasicos Empresas de Transporte Terrestre- Mintransporte-Julio 2011
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Grafica 2.1-1 No. de Empresas Habilitadas a Nivel Nacional 1988-2009
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Fuente: Datos basicos Empresas de Transporte Terrestre- Mintransporte-Julio 2011

En la base de datos se tiene registro de empresas habilitadas en los afios 1988,1997, 1998,
1999,2000, que siguieron prestando el servicio de acuerdo a lo que establecié el Decreto 173 de
2001. “Articulo 35.Empresas Habilitadas. Las empresas que obtuvieron habilitacién en vigencia de
los Decretos 091 y 1554 de 1998, la mantendran de manera indefinida, debiendo solamente
ajustar el capital pagado o patrimonio liquido conforme a lo dispuesto en el numeral 9 del articulo
13 del presente decreto.”

Para las empresas con licencia de funcionamiento se dio un plazo para acreditar los requisitos de
acuerdo con lo establecido en el Decreto 173 que entro a regir a partir del 5 de febrero del 2001,
segln el “Articulo 34 .Transicion. Las empresas que cuenten con licencia de funcionamiento
vigente, tendran doce (12) meses contados a partir de la publicacién del presente decreto para
acreditar los requisitos exigidos para la habilitaciéon.” Por lo tanto a partir del 5 de febrero del
2002, si las empresas que tenian la licencia de funcionamiento actualizaron los requisitos pasaban
a ser habilitadas.

Con la entrada en vigencia del Decreto 173, a partir del 5 de febrero del 2001, se empezaron
habilitar nuevas empresas, en el afio 2000 estaban habilitadas 168 y pasaron a 356 en el 2001,
presentando un incremento de 111.9%. En el afio 2002 se habilitaron 412 empresas siendo este
valor el mas alto de la serie y se debe a que al registrar en el sistema las empresas que estaban
con licencia de funcionamiento y actualizaron los requisitos y sumando las nuevas que habilitaron
en el 2002, hubo un incremento en un 15.7% con respecto al 2001, para el afio 2003 se
habilitaron 138 disminuyendo en un 198.6% con respecto al 2002, para el afio 2004 se habilitaron
113, disminuyendo en un 22% con respecto al 2003 y en el 2005 se habilitaron 107, valor minimo
de la serie, disminuyendo en un 5.3% con respecto al 2004.
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Para el afio 2006 aumento el nimero de empresas habilitadas con respecto al 2005, con un
incremento del 12% pasando de 107 a 120. En el afio 2007 siguid el incremento pasando de 120
en el 2006 a 213 en el 2007, con un incremento de 77.5%. El Ministerio al observar este alto
incremento de los dos afios, expidié la Resolucion No.1872 de 29 de mayo de 2008, donde
determino suspender por el término de un afio (29 de mayo de 2008 al 28 de mayo 2009) el
otorgamiento de nuevas habilitaciones, registrandose en el 2008, 137 habilitaciones, 93 menos
qgue el afo anterior con una disminucidn del 55.4%, y en el 2009 se habilitaron 89 empresas, 48
menos que en el 2008, con una disminucién del 53.9%.

El 8 de octubre de 2009 el Ministerio de Transporte expidié el Decreto No. 3904 donde
nuevamente suspende por un afio (8 de octubre del 2009 al 7 de octubre de 2010) el
otorgamiento de nuevas habilitaciones registrandose nuevamente una disminucion de empresas
habilitadas pasando de 137 en el 2008 a 89 en el 2009,con disminucidn del 53.9%.

Para el andlisis de los datos de las empresas, se toman las cifras de la tabla 2.1-3, datos tomados
de la base de datos bdasicos de empresas de transporte publico automotor de carga, en julio del
2011, en el cual se visualiza que al aflo 2005 se encontraban habilitadas 1380 empresas y para el
afio 2009 existian 1939 empresas.

2.1.2 Tendencia distribucidon de empresas por tipo de sociedad

En Colombia existen diferentes tipos de sociedades previstas en la legislacion, el Cddigo de
Comercio en el articulo 25 define la empresa como toda actividad econdmica organizada para la
produccidn, transformacidn, circulacién, administracién o custodia de bienes, o para la prestacion
de servicios. Dicha actividad se realizara a través de uno o mas establecimientos de comercio.

Las empresas de acuerdo al nimero de personas que conforman se dividen en individuales como:
Persona natural comerciante, Empresa Unipersonal, Sociedades por Acciones Simplificadas,-S.A.S.
Cuando estd integrada por dos o mas personas se tienen la Sociedad Limitada,-Ltda. Sociedad
Colectiva, Sociedad En Comandita Simple,-S. en C. Sociedad Andnima,-S.A. Sociedad En comandita
por Acciones,-SCA.

En la industria del transporte de carga por carretera en el periodo 2005-2009, las empresas en su
constitucién por tipo de sociedad, las mas representativas fueron las siguientes:

37



() 00 hereee ===

Caracterizacién del transporte terrestre automotor de carga por carretera en Colombia 2005 -2009

Tabla 2.1-3 No. de Empresas Habilitadas por Tipo de Sociedad, periodo 2005-2009.

No. DE EMPRESAS POR TIPO DE SOCIEDADES.
PO DE 2005-2009.ACUMULADO
SOCIEDADES

2005 2006 2007 2008 2009
LTDA. 822 879 991 1055 1095
COOPERATIVA, 84 92 102 116 118
S.A. 313 357 426 467 493
SAS. 37 37 40 45 57
OTRAS 124 135 154 167 176
TOTAL 1380 1500 1713 1850 1939

Fuente: Datos basicos Empresas de Transporte Terrestre- Mintransporte-Julio 2011

Grafica 2.1-2 No. de Empresas Habilitadas por Tipo de Sociedad
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Al comparar el crecimiento de la habilitacion de las empresas en esta serie de tiempo del 2005 al
2009, vemos que en el 2006 aumentd en un 8.7%, en el afio 2007 en un 14.2%, en el afio 2008 se
incremento en 8.0% y para el aio 2009 en 4.81%, por lo tanto en el 2007 hubo un crecimiento
notable y en el 2009 bajo con respecto de los otros afos a excepcion de las S.A.S.

De las empresas habilitadas en el periodo 2005-2009, el tipo de sociedad que mas se habilito fue
la de Sociedad Limitada- Ltda., representando para el afio 2005 el 59.56%, en el 2006 el 58.6%, en
el 2007 el 57.85%, en el 2008 el 57.03% y en el 2009 el 56.47%.

Seguida de la Ltda. se encuentra el tipo de Sociedad Anénima S.A. Para el aifio 2005 representaron
el 22.68%, el afio 2006 el 23.8%, el afio 2007 el 24.87%, el afio 2008 el 25.24% y para el afio 2009
el 25.43%. Le sigue el tipo de sociedad Cooperativa representando en el ailo 2005 el 6.09%, en el
2006 el 6.13%, en el afio 2007 el 5.95%, en el 2008 el 6.27% y para el 2009 el 6.09%.

En cuanto al tipo de sociedad de Cooperativa en el 2005 representaron el 6.08% %, 2006 el 6.13%,
2007 el 5.95%,2008 el 6.27%,2009 el 6.09%

Con menos participacion esta el tipo de sociedad S.A.S, con los siguientes porcentajes: en el 2005
2.68%, 2006 el 2.46%, 2007 el 2.34%, 2008 el 2.43% y para el afio 2009 el 2.94%.

Dentro de las otros tipos de Sociedades, se encuentra las Empresas Unipersonales-E.U., las
Sociedad en Comandita S.C. En el afio 2005 fueron el 8.98%, en el 2006 el 9.0%, en el afio 2007 el
8.99%, en el aifio 2008 el 9.03% y para el afio 2009 el 9.08%.

2.1.3 Distribucidn geografica de empresas por tipo de sociedad. Periodo 2005-2009.

2.1.3.1 Distribucion geografica por departamento de empresas por tipo de sociedad. Periodo
2005-2009.
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Tabla 2.1-4No. de Empresas Habilitadas por Departamento, Tipo de Sociedad, periodo 2005-2009

DEPARTAMENTO LIMITADA COOPERATIVA SA SAS, OTRAS

2005 2006 2007) 2008] 2009) 2005{2006] 2007| 2008{2009] 2005|2006{ 2007| 2008| 2009) 2005 2006] 2007|2008 2009] 2005 2006| 2007{2008| 2009
ANTIOQUIA 8 8 94 1000 104 270 300 30| 30| 0] 67 79 %) 03[ 110 5 5 5 6f 0 1 1 2] 2 B
ARAUCA 9 9 o wow oy oy oy oo oy oy y oy oo o 0 o o o o 0 0 0
ATLANTICO S 6 77 88 93 4 4 5 o o 1| 18 2 4 2 3 3 3 4 5 8 § 1 1 U
BOGOTAD.C. | 315 332 304 378 387 9 10| 12 12 13| 122 135 165) 180| 189 26| 26| 29| 31 32| 35 36| 39| 43 4
BOLIVAR B 3 3 39 M oY 3 4 4 8 10w oy o1 0 0 0 O i 5 5 5 6 7
BOYACA 18 19 4 2 8 7§ 8§ 9 9 § § L 1w 1w y iy y y 1 5 7 10 0] 10
CALDAS 170§ § § 4 4 4 44 2 %y 3 3J o o O o y 3 3 3 3 3
CAQUETA 4 0 2 o 2 o O o  y 0 O o o o O 0 O O o y iy 2 2 2
CASANARE o2 2 s 4 4 4 6 6of 4 4 o2 2 2 0 0 0 o 0 2 2 3 4 5
CAUCA 3003 3 3 3 3 3 3 3 3 2 0 o oy oy O O O O o 0 0 0 0 1
CESAR S5 S S S Yoy 00 0 0 o o o 0 o 0 oy oy !
CORDOBA 33 4 4 5 O o o 0 o o 0 0 0 o o o 0 o o 0 o 0 0 0
CUNDINAMARCA| 21) 22 271 28 300 4 4 6f 9 9 8 8 B3| B 4 2 2 2 3 3 3 3 3 4 4
DEPART.ARCHIPIE Of 1) 1) 1 1 0 O O O 3 0O O 0 o 0o o 0 o o 0o 0 1 1 1 1
HUILA 9 20 2 34 3% 0 0 0 o o o o o 2 3 0 0 o 0 1 6 6 8 § 38
LA GUAJIRA 45 6of 00 100 A i 2 2 2 0 0 o O o O O O O O 2 2 3 4 4
MAGDALENA B0 3 B B 4 4 4 o 6 2 2 2 2 2 0 0 0 0 0 5 5 5 § 5
META § 8 100 1 oup o o o 0 O 3 4 4 4 5 o o 0 o 0o Iy Uy 2 3 3
NARIFO o o200 20 B 0 4 3 33 § 9 9 9 9 O o o o o 0 2 3 3 3
NORTESANTANDY 17| 19 20) 200 221 4 5 5 6 6 9 9 120 11f 100 0o 0 o 0o 0 2 2 2 2 2
PUTUMAYO S 6 100 w00 100 o o o yy o oyn oy oy oy o0 0 O o o 0 0 0 0 1
QUINDIO 34 S S S o o o 0 0 4 5 7 8 § O o 0 o 0 2 3 3 3 3
RISARALDA 8 9 9 9 2 2 o o 2 7 8 8§ § 9 O O O o y y y y y 1
SANTANDER B & 4 S0 S 2 2 2 3 3 5 w9 a o 0 0 0 0 i 3 3 3 3 4
SUCRE W4 10 o 3 0o 0 o o o 0 0 o o o 0 0 0 O o 4 4 4 4 5
TOLIMA wonp e wouoq oy oy oy o e o o1 7 0 0 o o o 4 f i 2 2
VALLEDELCAUCA| 93| 97 110} 117} 1200 4 & 4 5 5 27| 300 35 4] 4 0 0 0 0 1 16 19 2 21 2
TOTAL 822 879 991) 105| 1095 84 9 102| 16| 118 313 357 426| d67| 493 37| 31| 40| 45 57| 124 135) 154 167) 176

Fuente: Datos bdasicos Empresas de Transporte Terrestre- Mintransporte-Julio 2011

2.1.3.2 Distribucion geografica por territorial, departamento, de empresas por tipo de
sociedad. Periodo 2005-2009
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Tabla 2.1-5 No. de Empresas Habilitadas por Territorial, Departamento Tipo de Sociedad, periodo 2005-2009.

UIMITADA COOPERATIVA A, SAS, OTRAS
TERRITORIAL | DEPARTAMENTO : | | : :
2005{206{20072008{20092005{206{20072008{ 20092005 206{2007]2008{209{ 2005 2006{2007] 2008{209{ 2005 2006{ 207 2008209
L EEEEEEEE T EEEEEEEEEE
CHOCO of o o of of o o of of o o of of o o of of o o of of of o o o
aawico  (aawmico | 56l 6 71| se{ 9 4 4 5| 6 6 1of o 2 o | 3 3 3 o 5| o o ul 1 u
R T 3| %l 9 B 1 o 3 4 4 of o ul w0 of of of of f 5 5 5| ¢ 7
acipeac0 | o 1 of o 1 of of of of 1 of of o o of of o o of of of 1 o ff 1
o PO i 19 2 2 2 7 o o o of o o 2 2w o of ff 1 1 5 7w 00
oomare [ w2l 2 8 4 o 4 6 6 o ff 2 2 o of of of of of 4 2 o 4 5
CADAS  [CALDAS 17 8 of o 4 4 of o o 2 o 2 3 3 of of of of o 3 3 g o3
CAUCA  |cAUCA g3 3 o 3 3 8 o o 3 2 o 2 o A of of of of of of of of of 1
CESAR CESAR s s 5 sl 5 o 1 of off 1 of of of of of of of of of of f ff o o 1
oo |CORO0BA g3 4 o o of o of of of of of of of o of of of o of of of o o 0
SUCRE o 1 ol 3 o o of of of of of of of of of of of of of 4 4 4 o 5
conpivamimea | 2t 2| a1 s 2| 4 o of of o of of 1w wl o 2 o o 3 3 3§ o o 4
CUNDINAMARCA[AMAZONAS of o o of of o o of of o o of of o o of of o o of of of o o o
BOGOTA 35 352 36 r8| 387 of 10| 17 12| 13| 122] 19| ues vs0f 109] 26| | ao| 3t | B W B 4 8
LAGUAIRA  [LAGUAJRA a5 ol wof 0 1 1 o 2 2 of of of of of of of of of of 2 2 3 o 4
m HUILA 90 2 2 u 3 o o of of of o of of 2 3 of of of of o ¢ 6 g o 8
CAQUETA o o 2 ol o o o of off 1 of of of of of of of of of of 1 i 2 o 2
MAGDALENA  MAGDALENA | 25| 2o 31| . B 4 4 o o 6 2 o 2 2 2 of of of o of 5 g 5 3 5
META o o w0 1 1 of o of of of 3 of o 4 5 of of of of of 1 1 2 3 3
GUAVIARE of of of o of o o of o of of o o o of o of o o of o of o o 0
META GUAINIA of o o of of o o of of o o of of o o of of of o of of of o o o
VICHADA of o o of of o o of of of o of of o o of of of o of of of o o o
VAUPES of o o of of of o of of o o of of o o of of o o of of of o o o
i NARIRO w vl o 2 B o 1 o 3 3 o of o of o of of of of of of 2 3 3 3
PUTUMAYO s 0 of 0 of o of ff 1 o of ff o 1 of of of o of of of of o 1
P EEEEEEEFFEFEEEEEEEERER
ARAUCA of of 0 1l o o of of o o of 1ff o 1 of of of o of of of o o 0
QUNDIO  |QUINDIO 34 5 s sl o o of of of 4 s| 7 8 8 of of of of of 2 3 3 o 3
RISARALDA  [RISARALDA 18 of o o 2 2 2 o of 7 o ¢ o of of of of of f o of 1 1 1
SANTANDER  ([SANTANDER | 43| 45| 48| sof 54 2| o o 3 3 ws| 1o 1o 2 2 of of of of 1| 3 3 3 3 ¢
TOUMA  {TOLIMA W s w6l ul ol 2 2 2 o o e 7l 77 7o of of of of ff of i o 2
VALLEDELCAUCAVALLEDELCAUCA | 93] arf 1t wrf 0] 4 of 4 5| S 2| | 3 o & o of o of 1 | 1 2 2 n
TOTAL 822{ 879 991 {1055{1095] &4 | 92 (102 116 118313367 | 426 | 467|458 37 | 37 | 40 | 45 | 57 | 124 135 | 154167 | 176

Fuente: Datos basicos Empresas de Transporte Terrestre- Mintransporte-Julio 2011
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Al observar los datos en el cuadro anterior vemos que las empresas con el tipo de sociedad
limitada en el 2005 se habilito mds en la territorial de Cundinamarca con el 40.88%, le siguié Valle
del Cauca con el 11.31%, luego Antioquia con el 10.09%. para el afio 2006, Cundinamarca con el
40.27%, Valle del cauca con el 11.04%, Antioquia con el 10.0%.para el ailo 2007 Cundinamarca con
el 39.41%, Valle del Cauca con el 11.2% y Antioquia con el 9.49%, para el afio 2008 Cundinamarca
con el 38.48%, valle del cauca con el 11.09% y Antioquia con el 9.48%, y para el afio 2009
Cundinamarca con el 38.08%, Valle del Cauca con el 10.96% y Antioquia con el 9.5%.del total en el
2005 al 2009 se presentd un incremento de 33.21%.

Para el tipo de sociedad Cooperativa Antioquia es la territorial que al 2005 tenia mas empresas
habilitadas con el 32.14%, y al 2009 25.42%, le sigue Cundinamarca en el 2005 el 15.48% y el 2009
el 18.64%. Del total del 2005 que fueron 84 pasaron en el 2009 a 118 presentdndose un

incremento del 40.47%.

Para las empresas tipo Sociedad Andénima S.A. la territorial donde se presenté mas habilitaciones
fue Cundinamarca, en el 2005 representan el 41.53%, le sigue Antioquia con el 21.41%, y Valle del
Cauca con un 8.62%, se incrementd del 2005 al 2009 en un 57.51% al pasar de 313 en el 2005 a
493 en el 2009.

Para las empresas con Tipo de sociedad S.A.S. en el 2005 estaban habilitadas 37 y pasaron en el
2009 a 57 presentandose un incremento de 54.05%, presentdndose en la territorial Cundinamarca
la que mas habilito, en el 2005 el 75.68% y en el 2009 el 61.40%, luego Antioquia en el 2005 el
13.51% y en el 2009 el 17.54%.

2.1.3.3 Distribucion de las empresas de transporte de carga habilitadas por territorial,
departamento, ciudad sede. Periodo 2005-2009
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Tabla 2.1-6 No. de Empresas Habilitadas por Territorial, Departamento, ciudad sede. Afio 2005

CANTIDAD | CANTIDAD
TERRITORIAL DEPARTAMENTO CIUDADES- | EMPRESAS-
SEDE 2005

ANTIOQUIA 22 200
ANTIOQUIA Q

CHOCO O O
ATLANTICO ATLANTICO 3 84

BOLIVAR 2 42
BOLIVAR

ARCHIPIELAGO [0) [0)

BOYACA 10 39
BOYACA

CASANARE 6 24
CALDAS CALDAS 5 16|
CAUCA CAUCA 2 8|
CESAR CESAR 3 7

CORDOBA 2 3
CORDOBA

SUCRE 2 5

CUNDINAMARCA 12 38
CUNDINAMARCA AMAZONAS [0) [0)

BOGOTA 1 507
LA GUAJIRA LA GUAJIRA 2 7

HUILA 6 25
HUILA

CAQUETA 2 3
MAGDALENA MAGDALENA 4 36|

META 3 12

GUAVIARE [0) [0)
META GUAINIA O O

VICHADA O O

VAUPES [0) [0)

- N 2

NARINO NARINO 3 4

PUTUMAYO 3 6

NORTE DE SANTANDER 7| 32
NORTE SANTANDER

ARAUCA 3 10
QUINDIO QUINDIO 3 9
RISARALDA RISARALDA 2 17|
SANTANDER SANTANDER 9 63
TOLIMA TOLIMA 8| 23
VALLE DEL CAUCA VALLE DEL CAUCA 13 140

TOTAL 138 1380]

De las 1380 empresas habilitadas al afno 2005, tienen su sede en 138 municipios de 26
departamentos, no registrando informacion los departamentos de Amazonas, Choco, Guaviare,
Guainia, Vichada, Vaupés.

La mayoria de empresas tienen su sede en las capitales departamentales respectivas.

La territorial de Cundinamarca es la que registra mas empresas habilitadas, Bogota que hace parte
de esta territorial, alberga 507 empresas y el resto de Cundinamarca 38, para un total de 545
empresas, que representan el 39.49 %, le sigue Antioquia con 200 (14.49%), Valle del Cauca 140
(10.14%), Atlantico 84(6.09%), Boyaca 63 (4.57%),Santander 63(4.57%), Bolivar 42(3.04%),Norte
de Santander 42(3.04%), Magdalena 36(2.61%),Huila 28(2.03%),Narifio 30(2.17%), Tolima
23(1.67%) entre las 12 anteriores territoriales suman el 93.91% de las empresas habilitadas en
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todo el pais.

Tabla 2.1-7No. de Empresas Habilitadas por Territorial, Departamento, ciudad sede. Ao 2006

CANTIDAD | CANTIDAD
TERRITORIAL DEPARTAMENTO CIUDADES- | EMPRESAS
SEDE 2006
ANTIOQUIA 22 221
ANTIOQUIA
CHOCO 0 0
ATLANTICO JATLANTICO 3 95
BOLIVAR 3 48
BOLIVAR
ARCHIPIELAGO 1 2
BOYACA 10 43
BOYACA
CASANARE 6 26
CALDAS CALDAS 5 16
CAUCA CAUCA 2 8
CESAR CESAR 3 7
CORDOBA 2 3
CORDOBA
SUCRE 2 5
CUNDINAMARCA 12 39
CUNDINAMAAMAZONAS 0 0
BOGOTA 1 539
LA GUAJIRA JLA GUAJIRA 3 8
HUILA 7 28
HUILA
CAQUETA 2 3
MAGDALENAMAGDALENA 4 40
META 4 13
GUAVIARE 0 0
META GUAINIA 0 0
VICHADA 0 0
VAUPES 0 0
. NARINO 3 29
NARINO
PUTUMAYO 3 7
NORTE DE SANTANDER 7 35
NORTE SANT|
ARAUCA 3 11
QUINDIO QUINDIO 3 12
RISARALDA |RISARALDA 3 19
SANTANDER]SANTANDER 9 68
TOLIMA TOLIMA 8 25
VALLE DEL CAVALLE DEL CAUCA 14 150
TOTAL 145 1500

De las 1500 empresas habilitadas al afio 2006, tienen su sede en 145 municipios de 26
departamentos, no registrando informacion los departamentos de Amazonas, Choco, Guaviare,
Guainia, Vichada, Vaupés.

La mayoria de empresas tienen su sede en las capitales departamentales respectivas.

La territorial de Cundinamarca es la que registra mas empresas habilitadas, Bogota que hace parte
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de esta territorial, alberga 539 empresas y el resto de Cundinamarca 39, para un total de 578
empresas, que representan el 38.53% , le sigue Antioquia con 221 (14.73%), Valle del Cauca 150
(10%), Atlantico 95(6.33%), Boyacd 69(5.05%),Santander 84(4.6%), Bolivar 50(3.33%),Norte de
Santander 46(3.07%), Magdalena 40(2.67%), Narifio 36(2.4%), Huila 31(2.07%) ,Tolima 25(1.67%)
entre las 12 anteriores territoriales suman el 94.45% de las empresas habilitadas en todo el pais.

Tabla 2.1-8 No. de Empresas Habilitadas por Territorial, Departamento, ciudad sede. Ao 2007
CANTIDAD | CANTIDAD
TERRITORIAL DEPARTAMENTO CIUDADES- | EMPRESAS
SEDE 2007

ANTIOQUIA ANTIOQUIA 23 245
CHOCO [¢] [¢]
ATLANTICO ATLANTICO 3 117
BOLIVAR BOLIVAR 4 55
ARCHIPIELAGO 1 2
BOYACA BOYACA 11 55
CASANARE 7 31
CALDAS CALDAS 5 17|
CAUCA CAUCA 2 8
CESAR CESAR 3 7
CORDOBA CORDOBA 2 4
SUCRE 2 5
CUNDINAMARCA 13 51
CUNDINAMARCA AMAZONAS [¢] [¢]
BOGOTA 1 609
LA GUAJIRA LA GUAJIRA 4 11
HUILA HUILA 7 34
CAQUETA 2 2
MAGDALENA MAGDALENA 4 42
META 4 16
GUAVIARE [¢] [¢]
META GUAINIA 0 0
VICHADA 0 0
VAUPES (] 0
NARING NARINO 3 35
PUTUMAYO 4 12
NORTE SANTANDER PNORTE DE SANTANDER 7 38
ARAUCA 3 12
QUINDIO QUINDIO 3 15
RISARALDA RISARALDA 3 20
SANTANDER SANTANDER 9 72
TOLIMA TOLIMA 8 26
VALLE DEL CAUCA VALLE DEL CAUCA 14 170
TOTAL 152 1713

De las 1713 empresas habilitadas al afo 2007,

tienen su sede en 152 municipios de 26

departamentos, no registrando informacion los departamentos de Amazonas, Choco, Guaviare,
Guainia, Vichada, Vaupés.

La mayoria de empresas tienen su sede en las capitales departamentales respectivas.

La territorial de Cundinamarca es la que registra mas empresas habilitadas, Bogota que hace parte
de esta territorial, alberga 609 empresas y el resto de Cundinamarca 51, para un total de 660
empresas, que representan el 38.53% , le sigue Antioquia con 245 (14.30%), Valle del Cauca 170
(9.92%), Atlantico 117(6.83%), Boyaca 86(5.02%),Santander 72(4.2%), Bolivar 57(3.33%),Norte de
Santander 50(2.92%), Narifio 47(2.74%), Magdalena 42(2.45%), Huila 38(2.22%),Tolima 26(1.52%)
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entre las 12 anteriores territoriales suman el 93.98% de las empresas habilitadas en todo el pais.

Tabla 2.1-9 No. de Empresas Habilitadas por Territorial, Departamento, ciudad sede. Ao 2008

CANTIDAD | CANTIDAD
TERRITORIAL DEPARTAMENTO CIUDADES- | EMPRESAS
SEDE 2008
ANTIOQUIA 26 261
ANTIOQUIA
CHOCO 0 0
ATLANTICO ATLANTICO 3 134
BOLIVAR 4 60
BOLIVAR
ARCHIPIELAGO 1 2
BOYACA 12 58
BOYACA
CASANARE 8 34
CALDAS CALDAS 5 18
CAUCA CAUCA 2 8
CESAR CESAR 3 7
CORDOBA 2 4
CORDOBA
SUCRE 2 5
CUNDINAMARCA 15 57
CUNDINAMARCA AMAZONAS 0 0
BOGOTA 1 644
LA GUAIJIRA LA GUAIJIRA 6 16
HUILA 7 44
HUILA
CAQUETA 2 5
MAGDALENA MAGDALENA 4 46
META 4 18
GUAVIARE 0 0
META GUAINIA 0 0
VICHADA 0 0
VAUPES 0 0
_ NARINO 3 37
NARINO
PUTUMAYO 4 12
NORTE DE SANTANDER 7 40
NORTE SANTANDER
ARAUCA 3 13
QUINDIO QUINDIO 3 16
RISARALDA RISARALDA 3 20
SANTANDER SANTANDER 9 77
TOLIMA TOLIMA 8 28
VALLE DEL CAUCA |VALLE DEL CAUCA 14 186
TOTAL 161 1850|

De las 1850 empresas habilitadas al afo 2008,
departamentos, no registrando informacion los departamentos de Amazonas, Choco, Guaviare,

Guainia, Vichada, Vaupés.
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La mayoria de empresas tienen su sede en las capitales departamentales respectivas.

La territorial de Cundinamarca es la que registra mas empresas habilitadas, Bogota que hace parte
de esta territorial, alberga 644 empresas y el resto de Cundinamarca 57, para un total de 701
empresas, que representan el 37.89 %, le sigue Antioquia con 261 (14.11%), Valle del Cauca 186
(10.05%), Atlantico 134(7.24%), Boyaca 92 (5.05%),Santander 84(4.97%), Bolivar 62(3.35%),Norte
53(2.86%),Huila 49(2.65%),Narifio  49(2.65%),
28(1.44%) entre las 12 anteriores territoriales suman el 94.63% de las empresas habilitadas en

de Santander

todo el pais.

Magdalena 46(2.37%),Tolima

Tabla 2.1-10 No. de Empresas Habilitadas por Territorial, Departamento, ciudad sede. Ao 2009

CANTIDAD | CANTIDAD
TERRITORIAL DEPARTAMENTO CIUDADES- | EMPRESAS
SEDE 2009

ANTIOQUIA 26 277
ANTIOQUIA

CHOCO [0) [0)
ATLANTICO ATLANTICO 3 144,

BOLIVAR 4 63
BOLIVAR

ARCHIPIELAGO 1 3

B 12
BOYACA OYACA 60

CASANARE 8 38
CALDAS CALDAS 5 19
CAUCA CAUCA 2 9
CESAR CESAR 3 7

CORDOBA 2 5
CORDOBA

SUCRE 3 8

CUNDINAMARCA 16 60
CUNDINAMARCA AMAZONAS 0 0

BOGOTA 1 664
LA GUAJIRA LA GUAJIRA 6 16

HUILA 8 48
HUILA

CAQUETA 2 5
MAGDALENA MAGDALENA 4 46

META 5 19

GUAVIARE [0) [0)
META GUAINIA 0 0

VICHADA [0) [0)

VAUPES 0 0
NARINO NARINO 3 38|

PUTUMAYO 4 13

NORTE DE SANTANDER 7 41
NORTE SANTANDER

ARAUCA 3 14
QUINDIO QUINDIO 3 16
RISARALDA RISARALDA 4 22
SANTANDER SANTANDER 9 84
TOLIMA TOLIMA 8 28
VALLE DEL CAUCA VALLE DEL CAUCA 14, 192

TOTAL 166 1939

De las 1939 empresas habilitadas al afio 2009,
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departamentos, no registrando informacion los departamentos de Amazonas, Choco, Guaviare,
Guainia, Vichada, Vaupés.

La mayoria de empresas tienen su sede en las capitales departamentales respectivas.

La territorial de Cundinamarca es la que registra mas empresas habilitadas, Bogota que hace parte
de esta territorial, alberga 664 empresas y el resto de Cundinamarca 60, para un total de 724
empresas, que representan el 37.34 %, le sigue Antioquia con 277 (14.29%), Valle del Cauca 192
(9.9%), Atlantico 144(7.42%), Boyaca 98 (5.05%),Santander 84(4.33%), Bolivar 66(3.40%),Norte de
Santander 55(2.84%),Huila 53(2.73%),Narifio 51(2.63%), Magdalena 46(2.37%),Tolima 28(1.44%)
entre las 12 anteriores territoriales suman el 93.74% de las empresas habilitadas en todo el pais.

2.1.4 Participacion de empresas por territorial y departamento.
PERIODO 2005-2009

Tabla 2.1-11 No. y porcentaje de empresas Habilitadas. Periodo 2005-2009

TERRTORIAL DEPARTAMENTO No. DE EMPRESAS HABILITADAS.PERIODO 2005-2009
2005| % (2006 % | 2007 % 2008 % |2009| %

ANTIOQUIA ANTIOQUIA 200| 14,49 221| 14,73| 245 14,30 | 261 14,11 277| 14,29
CHOCO 0| 0,00 0] 0,00 0 - 0| 0,00 0| 0,00

ATLANTICO ATLANTICO 84| 6,09 95| 6,33 117 6,83 | 134 7,24 144 7,43
BOLIVAR 42| 3,04 48( 3,20 55 3,21 60| 3,24 63| 3,25

BOLIVAR ARCHIPIELAGO 0| 0,00 2| 0,13 2| 0,12 2| 011 3] 0,15
BOYACA BOYACA 39 2,83 43 2,87 55| 3,21 58| 3,14 60| 3,09
CASANARE 241 1,74 26| 1,73 31 181 34| 1,84 38| 1,96

CALDAS CALDAS 16| 1,16 16| 1,07 171 0,99 18| 0,97 19( 0,98
CAUCA CAUCA 8| 0,58 8| 0,53 8| 047 8| 043 9] 0,46
CESAR CESAR 71 0,51 7| 0,47 71 041 7] 0,38 7| 0,36
CORDOBA CORDOBA 3| 0,22 3] 0,20 4] 0,23 4] 0,22 5| 0,26
SUCRE 5| 0,36 5] 0,33 5/ 0,29 5| 0,27 8| 041

CUNDINAMARCA 38| 2,75 39| 2,60 51| 2,98 57| 3,08 60| 3,09

CUNDINAMARCA  [AMAZONAS 0| 0,00 0] 0,00 0 - 0| 0,00 0] 0,00
BOGOTA 507| 36,74 539| 35,93| 609 35,55| 644 34,81 664| 34,24

LA GUAJIRA LA GUAJIRA 7] 0,51 8| 0,53 11| 0,64 16| 0,86 16| 0,83
HUILA HUILA 25| 1,81 28| 1,87 34| 1,98 44| 2,38 48| 2,48
CAQUETA 3| 0,22 3] 0,20 4] 0,23 5| 0,27 5[ 0,26

MAGDALENA MAGDALENA 36| 2,61 40( 2,67 42( 2,45 46| 2,49 46| 2,37
META 12| 0,87 13| 0,87 16| 0,93 18 0,97 19( 0,98

GUAVIARE 0| 0,00 0] 0,00 0 - 0| 0,00 0] 0,00

META GUAINIA 0| 0,00 0| 0,00 0 - 0] 0,00 0] 0,00
VICHADA 0| 0,00 0] 0,00 0 - 0| 0,00 0| 0,00

VAUPES 0| 0,00 0| 0,00 0 - 0| 0,00 0] 0,00

NARINO NARINO 241 1,74 29| 1,93 35( 2,04 37| 2,00 38| 1,96
PUTUMAYO 6| 0,43 7| 0,47 12| 0,70 12| 0,65 13 0,67

NORTE SANTANDER NORTE DE SANTANDER 32| 2,32 35| 2,33 38 2,22 40| 2,16 41 2,11
ARAUCA 10| 0,72 11 0,73 12| 0,70 13 0,70 14 0,72

QUINDIO QUINDIO 9| 0,65 12| 0,80 15| 0,88 16| 0,86 16 0,83
RISARALDA RISARALDA 171 1,23 19| 1,27 201 1,17 20| 1,08 22| 1,13
SANTANDER SANTANDER 63| 4,57 68| 4,53 72| 4,20 771 4,16 84| 4,33
TOLIMA TOLIMA 23| 1,67 25| 1,67 26| 1,52 28| 1,51 28| 1,44
VALLE DEL CAUCA  |VALLE DEL CAUCA 140| 10,14| 150| 10,00 170| 9,92 186 10,05 192| 9,90
TOTAL 1380 | 100,00( 1500 (100,00| 1713 | 100,00 | 1850 | 100,00| 1939 100,00
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2.1.4.1 Participacion de empresas habilitadas por departamento. Afo 2005

Tabla 2.1-12 Participacion de empresas habilitadas por departamento. Afio 2005

DEPARTAMENTO NO. [PORCENTAJE DEPARTAMENTO NO. [PORCENTAJE
BOGOTA 507 36,74 BOGOTA 507 36,74
ANTIOQUIA 200 14,49 ANTIOQUIA 200 14,49
VALLE DEL CAUCA 140 10,14 VALLE DEL CAUCA 140 10,14/
ATLANTICO 84 6,09 ATLANTICO 84 6,09
SANTANDER 63 4,57 SANTANDER 63 4,57
BOLIVAR 42 3,04 BOLIVAR 42 3,04
BOYACA 39 2,83 BOYACA 39 2,83
CUNDINAMARCA 38 2,75 CUNDINAMARCA 38 2,75
MAGDALENA 36 2,61 OTROS DEPARTAMENTOS(18) | 267 19,35
NORTE DE SANTANDER 32 2,32 TOTAL 1380 100
HUILA 25 1,81
CASANARE 24 1,74
NARINO 24, 1,74
TOLIMA 23 1,67 PARTICIPACION DE EMPRESAS POR DEPARTAMENTO-2005
RISARALDA 17 1,23
CALDAS 16 1,16
META 12 0,87
ARAUCA 10 0,72
QUINDIO 5 0.65 CUNDH:AMARC OTROS
CAUCA 8 0,58 3% \ DEPARTAMENT
CESAR 7 0,51 05(18)

LA GUAJIRA 7 0,51 19%
PUTUMAYO 6 0,43 BOYACA

SUCRE 5 0,36 3% .
CORDOBA 3 0,22 BOLVAR |
CAQUETA 3 0,22 A

CHOCO 0 0,00 SANTANDER

ARCHIPIELAGO 0 0,00 <o

AMAZONAS 0 0,00

GUAVIARE 0 0,00 ATLANTICO

GUAINIA 0 0,00 6%

VICHADA 0 0,00

VAUPES 0 0,00

TOTAL 1380 100,00

Entre Bogotd, Antioquia, Valle del Cauca, Atlantico, Santander, Bolivar, Boyaca, Cundinamarca,
suman 80.65% del total de las empresas habilitadas en el afio 2005. Los otros 18 departamento
que tienen como sede las empresa suman el 19.35%.
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2.1.4.2 Participacion de empresas habilitadas por departamento. Afio 2006

Tabla 2.1-13 Participacidon de empresas habilitadas por departamento. Ailo 2006

DEPARTAMENTO NO. |PORCENTAIJE DEPARTAMENTO NO. |[PORCENTAIJE
BOGOTA 539 35,93 BOGOTA 539 35,93
ANTIOQUIA 221 14,73 ANTIOQUIA 221 14,73
VALLE DEL CAUCA 150 10,00 VALLE DEL CAUCA 150 10,00
ATLANTICO 95 6,33 ATLANTICO 95 6,33
SANTANDER 68 4,53 SANTANDER 68 4,53
BOLIVAR 48 3,20 BOLIVAR 48 3,20
BOYACA 43 2,87 BOYACA 43 2,87
MAGDALENA 40 2,67 MAGDALENA 40 2,67
CUNDINAMARCA 39 2,60, OTROS DEPARTAMENTOS(19) | 296 19,73
NORTE DE SANTANDER 35 2,33 TOTAL 1500 100,00
NARINO 29 1,93
HUILA 28 187 PARTICIPACION DE EMPRESAS POR DEPARTAMENTO-2006
CASANARE 26 1,73
TOLIMA 25 1,67
RISARALDA 19 1,27
CALDAS 16 1,07
META 13 0,87
QUINDIO 12 0,80, OTROS

2 DEPARTAMENTO
ARAUCA 11 0,73 MAGDALENA S(19)
CAUCA 8 0,53 39% 20%
LA GUAJIRA 8 0,53 BOYDACA _
CESAR 7 0,47 3% BOLIVAR
PUTUMAYO 7 0,47 3%
SUCRE 5 0,33 SANTANDER
CORDOBA 3 0,20, 4%
CAQUETA 3 0,20,
ARCHIPIELAGO 2 0,13 ATLANTICO
CHOCO 0 0,00 6%
AMAZONAS 0 0,00,
GUAVIARE 0 0,00,
GUAINIA 0 0,00,
VICHADA 0 0,00,
VAUPES 0 0,00,
TOTAL 1500 100,00

Entre Bogotd, Antioquia, Valle del Cauca, Atlantico, Santander, Bolivar, Boyacd, Magdalena, suman
80.27% del total de las empresas habilitadas en el afio 2006. Los otros 19 departamento que
tienen como sede las empresa suman el 19.73%.
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2.1.4.3 Participacion de empresas habilitadas por departamento. Aiio 2007
Tabla 2.1-14 Participaciéon de empresas habilitadas por departamento. Ao 2007

DEPARTAMENTO No. |PORCENTAJE DEPARTAMENTO No. [PORCENTAJE
BOGOTA 609 35,55 BOGOTA 609 35,55
ANTIOQUIA 245 14,30 ANTIOQUIA 245 14,30
VALLE DEL CAUCA 170 9,92 VALLE DEL CAUCA 170 9,92
ATLANTICO 117 6,83 ATLANTICO 117 6,83
SANTANDER 72 4,20 SANTANDER 72 4,20
BOLIVAR 55 3,21 BOLIVAR 55 3,21
BOYACA 55 321 BOYACA 55 321
CUNDINAMARCA 51 2,98 CUNDINAMARCA 51 2,98
MAGDALENA 2 2,45 OTROS DEPARTAMENTOS(19) | 339 19,79
NORTE DE SANTANDER 38 2,22 TOTAL 1713 100
NARINO 35 2,04
HUILA 34 1,98
CASANARE a1 181 PARTICIPACION EMPRESAS POR DEPARTAMENTOS-
TOLIMA 26 1,52 2007
RISARALDA 20 1,17
CALDAS 17 0,99
META 16 0,93
QUINDIO 15 0,88 OTROS
PUTUMAYO 12 0,70 CUNDINAMA DEPARTAMEN
ARAUCA 12 0,70 RCA T05(19)

LA GUAJIRA 11 0,64 3% 20%
CAUCA 8 0,47 BOVACA
CESAR 7 0,41 3%

SUCRE 5 0,29 BOLIVAR
CORDOBA 4 0,23 3%
CAQUETA 4 0,23 SANTANDER
ARCHIPIELAGO 2 0,12 4%

CHOCO 0 0,00 TLANTICO
AMAZONAS 0 0,00 o
GUAVIARE 0 0,00

GUAINIA 0 0,00

VICHADA 0 0,00

VAUPES 0 0,00

TOTAL 1713 100,00

Entre Bogotd, Antioquia, Valle del Cauca, Atlantico, Santander, Bolivar, Boyacd, Magdalena, suman
80.21% del total de las empresas habilitadas en el afio 2007. Los otros 19 departamento que
tienen como sede las empresa suman el 19.79%.
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2.1.4.4 Participacion de empresas habilitadas por departamento. Afio 2008
Tabla 2.1-15 Participacidon de empresas habilitadas por departamento. Ao 2008

DEPARTAMENTO | No. |PORCENTAJE DEPARTAMENTO No.  |PORCENTAJE
BOGOTA 644 34,81 BOGOTA 644 34,81
ANTIOQUIA 261 14,11 ANTIOQUIA 261 14,11
VALLE DEL CAUCA 186 10,05 VALLE DEL CAUCA 186 10,05
ATLANTICO 134 7,24 ATLANTICO 134 7,24
SANTANDER 77 4,16 SANTANDER 77 4,16
BOLIVAR 60 3,24 BOLIVAR 60 3,24
BOYACA 58 3,14 BOYACA 58 3,14
CUNDINAMARCA 57 3,08 CUNDINAMARCA 57 3,08
MAGDALENA 46 2,49 OTROS DEPARTAMENTOS(19) 373 20,16
HUILA 24 2,38 TOTAL 1850 100
NORTE DE SANTANDER | 40 2,16
NARINO 37 2,00 PARTICIPACION DE EMPRESAS POR DEPARTAMENTO.2008
CASANARE 34 1,84
TOLIMA 28 1,51
RISARALDA 20 1,08
CALDAS 18 0,97
META 18 0,97
LA GUAJIRA 16 0,86 OTROS
QUINDIO 16 0,86 CUNDINAMARCA DEPAT:;“ ENTO
ARAUCA 13 0,70 3% 2‘ 0%)

PUTUMAYO 12 0,65

CAUCA 8 0,43

CESAR 7 0,38 BOYACA
SUCRE 5 0,27 3%
CAQUETA 5 0,27 BOLIVAR
CORDOBA 2 0,22 2%
ARCHIPIELAGO 2 0,11

CHOCO 0 0,00 AN ER
AMAZONAS 0 0,00

GUAVIARE 0 0,00

GUAINIA 0 0,00

VICHADA 0 0,00

VAUPES 0 0,00

TOTAL 1850 100,00

Entre Bogotd, Antioquia, Valle del Cauca, Atlantico, Santander, Bolivar, Boyaca, Cundinamarca,
suman 79.84% del total de las empresas habilitadas en el afio 2008. Los otros 19 departamento
que tienen como sede las empresa suman el 20.16%.
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2.1.4.5 Participacion de empresas habilitadas por departamento. Ao 2009
Tabla 2.1-16 Participacidon de empresas habilitadas por departamento. Ao 2009

DEPARTAMENTO No.  |PORCENTAJE DEPARTAMENTO No. [PORCENTAJE
BOGOTA 664 34,24 BOGOTA 664 34,24
ANTIOQUIA 277 14,29 ANTIOQUIA 277 14,29
VALLE DEL CAUCA 192 9,90 VALLE DEL CAUCA 192 9,90
ATLANTICO 144 7,43 ATLANTICO 144 7,43
SANTANDER 84 4,33 SANTANDER 84 4,33
BOLIVAR 63 3,25 BOLIVAR 63 3,25
BOYACA 60 3,09 BOYACA 60 3,09
CUNDINAMARCA 60| 3,09 CUNDINAMARCA 60 3,09
HUILA 43 2,48 OTROS DEPARTAMENTOS(19) | 395 20,37
MAGDALENA 46 2,37 TOTAL 1939 100
NORTE DE SANTANDER 1 2,11
CASANARE 38 1,96
NARINO 38 1,96 PARTICIPACION DE EMPRESAS POR DEPARTAMENTOS. 2009
TOLIMA 28 1,44
RISARALDA 2 1,13
CALDAS 19 0,98
META 19 0,98 CUNDINAMARCA
LA GUAJIRA 16 0,83 3%
QUINDIO 16 0,83 OEE

DEPARTAMENTO
ARAUCA 14 0,72 s(19)
PUTUMAYO 13 0,67 21%
CAUCA 9 0,46
SUCRE 8 0,41
CESAR 7 0,36 BOYACA
CORDOBA 5 0,26 3%
CAQUETA 5 0,26 BOLIVAR
ARCHIPIELAGO 3 0,15 3%
CHOCO 0 0,00 SANTANDER
AMAZONAS 0 0,00 4%
GUAVIARE 0| 0,00
GUAINIA 0| 0,00
VICHADA 0| 0,00
VAUPES 0| 0,00]
TOTAL 1939 100,00,

Entre Bogotd, Antioquia, Valle del Cauca, Atlantico, Santander, Bolivar, Boyaca, Cundinamarca,
suman 79.63% del total de las empresas habilitadas en el afio 2009. Los otros 19 departamento
que tienen como sede las empresa suman el 20.37%.
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2.1.5 Distribucidn de las empresas por ciudad sede. Periodo 2005-2009

Tabla 2.1-17 Numero de empresa por ciudad sede

NUMERO DE EMPRESAS POR CIUDAD SEDE NUMERO DE EMPRESAS POR CIUDAD SEDE
TERRITORIAL DEPARTAMENTO CIUDAD-SEDE 2005 2006|2007 | 2008(2009| | |TERRITORIAL DEPARTAMENTO CIUDAD-SEDE 2005 | 2006 | 2007 | 2008 2009
MEDELLIN 137 149| 164 172| 184 DUITAMA 200 23] 33) 35( 35
ITAGUI 2| 27| 32| 36| 3§ ;T:};’;Ig::s +—— i 1
SABANETA 11f 13] 13[ 13| 13
APARTADO s| s s| 5| 6 MONGUA R
NOBSA o[ o] o o] 2
BELLO 31 3 4 4 5 PAIPA i 1 1 1 4
CAUCASIA 1 2 2] 2f 2 BOYACA SAMACA if af 1l 1l 1
ENVIGADO 2l 2 3 3 3 SAN LUIS DE GACENO il 1 1
ABEJORRAL 2l 2 2] 2 2 SOCHA i 1 o a2
BARBOSA 1 2 2 2f 2 SOGAMOSO 7l 8 8 g 9
EL CARMEN DE VIBORAL 1 1f a2 2 BOYACA TUNJA 4 4 5 5 6
LA ESTRELLA 2l 2] 2] 2] 2 TUTA 4 oy iy 1 1
PUERTO BERRIO 1| i 2] o] 2 :gTﬁt i*z’ ‘1‘3 iz i: ‘25‘3’
RIONEGRO 2] 2] 2] 2 2 AGZAZUL 7 S
ANTIOQUIA ANTIOQUIA TURBO 1 1 1 MANI il 1] o] af 2
URRAO 2l 21 2] 2] 2 MONTERREY i 1] 1 1] 1
AMALFI 1 1y 1 1y 1 CASANARE PAZ DE ARIPORO 1 2 2
ANDES 1 1 1 1 TAURAMENA 3] 3 3 3 3
BETANIA | 1l a1 4 TRINIDAD R
CALDAS | 1l a1 4 VILLANUEVA i 1] o af 2
CHIGORODO 1 1 1 1] 1 TOTAL 2a] 26| 31] 29[ 38
CIUDAD BOLIVAR 1 1 1 1 MANIZALES 12 12[ 13[ 14] 15
ENTRERRIOS [ ANSERMA 4y 4 u 1
FREDONIA 1 1 1 1 1 CALDAS CALDAS CHINCHINA i a1 1 o
GIRARDOTA 1 1 LA BORADA ] 1
RIOSUCIO i 1l 1
GUARNE R | ToTAL 16] 16| 17] 18] 19
LA CEIA 1 1 POPAYAN T
TOTAL 200] 221| 245 261| 277, CAUCA CAUCA PUERTO TEJADA i 1 o a2
BARRANQUILLA 81| 91| 113 130[ 138] TOTAL g 8 8 8 9
GALAPA 1 2 2] 2 2 VALLEDUPAR 4 4 4] 4 4
ATLANTICO ATLANTICO AGUACHICA p T S )
SOLEDAD 2] 2] 2 2 4 CESAR CESAR
TOTAL 84| 95| 117 134] 144 CURUMANI 1 1y 4 3 1
CARTAGENA 41| 26| 52| 57| 0] L‘gﬁ;m ; ; ; ; :
ARJONA 1 1f 1
BOLIVAR SANTA ROSA 1 1f af 1f 2 CORDOBA CERETE Lonannt
TOTAL 3 3] 4] 4
BOLIVAR SANTA ROSA DEL SUR 1 1 1] 1 CORDOBA SINCELEIO ) Y R
TOTAL 42| 48] 55| 60| 63 SucRE COVENAS 1
ARCHIPIELAGO SAN ANDRES 1 2| 2| 3 COROZAL 1| 1| 1| 1|
TOTAL 2l 2] 3 ToTAL s| s 8|
NUMERO DE EMPRESAS POR CIUDAD SEDE NUMERO DE EMPRESAS POR CIUDAD SEDE |
c 2005 2006 200
— 50GOTA so7 535] 605| 6aal 66a| [ TERRITORIAL IDEPARTAMENTO PASTOCIUDAI'J-SEDE
TotaL So7] 535 _cos| 64| ceq|
CAJICA 1] 1] 1] 3] 4| NARINO IPIALES
CHIA 4| 4| 5| 5| 5| [SANDONA
2| 2] El 6| 7] TOTAL 38
ECE’;XA"VA : ; ; ; ; NARINO PUERTO ASIS 7l 7 7
FUSAGASUGA 1] 1] ORITO 2 2 El 3 4
GACHANCIPA 3] PUTUMAYO VALLE DEL GUAMUEZ 1 1] 1] af 1
CUNDINAMARCA LA MESA 1] 1] 1] 1] 1] VILLAGARZON 1] 1] 1
MADRID B I I | N TOTAL 6| 7| 12] 12[ 13|
x&f““ e [CUCUTA 23| 26| 28] 28] 29
TABIO T cucuTiLLA Y Y Y Y
[TENJO 1] 1] LOS PATIOS 2 2| 2| 2 2|
TOCANCIPA 3] 3] 3] [OCANA 1] 1 2| 3 3
VILLADESANDIEGODEU| 1] 1] 2] 2[ 2| NORTE DE SANTANDER | P LONA 3 3| 3 3 3|
ZiPAGUIRA FEY Y e T Y
[TOTAL 38 39| 51| 57| 60| NORTE DE SANTANDER TIBY E 1 E 2 2
RIOMACHA oo 7 20 10| VILLA DEL ROSARIO i af o 1] 4
ALBANIA 1 1 TOTAL 32| 35 38 40| 41
BARRANCAS 1] 1] 1] [ARAUCA 3] 4 4 5| 5|
LA GUAJIRA LA GUAJIRA MAICAO 1] 1 2] 2] 2] [SARAVENA 4‘ 5| 5| 5|
LRUMTA T ARAUCA lame E
TOTAL S8 | 16| 19 TOTAL 10 11[ 12| 13| 14
NEIVA 20| 22| 28| 38| 41 [ARMENIA 7] ]ﬂ 13| 14| 14
ALTAMIRA 1 [CALARCA 1 1 1 1 1
g:\GTSTNE : ; ; ; ; QUINDIO QUINDIO QUIMBAYA 1 1 1 1 fl
HUILA LA PLATA 1] 1 1 1 1 TOTAL 9 12 1—‘—‘—|5 164 16
PALERMO 1] 1] 1] 1] 1] PEREIRA 11 12| 13| 13| 13
HUILA PITALITO. 1] 1] 1] 1] 1] BELEN DE UMBRIA 1 1 1] 1
[TIMANA 1] 1] 1] 1 RISARALDA RISARALDA DOSQUEBRADAS 6| 3 6| 6| 7
ToraL 5[ 28] 34| a4 a8 CAVIRGINIA a
FLORENCIA T ) ) T TR TS
cAQuETA EA e i) a1 o BUCARAMANGA 26] 50| 53| 57 el
[TOTAL 3] 3] 4| 5] 5] BARBOSA 1] 1 1 1] 1
iﬁz;/:gg’:‘“ 3; 3? 3? 4‘: 4‘: BARRANCABERMEJA 3 3| 3] 3 3
MAGDALENA MAGDALENA  [CiENAGA 2 ) B |EL CARMEN DE CHUCURI 0
SITIO NUEVO P I ) FLORIDABLANCA 4 s e[ 7] g
[TOTAL 36| 40| 42| 46 46| SANTANDER SANTANDER (GIRON 3| 3 3] 3 5
VILLAVICENCIO 10| 10[ 13| 15| 15| MALAGA 1] 1 1 1] 1
iﬁzgggﬁw T i PIEDECUESTA FY Y Y I
META META GRANADA 1 1 1 1 1 SAN GIL 3 3 3 3 3
[CASTILLA LA NUEVA i o o i 1 ’M" oy 4 1 1
[TOTAL 12| 13[ 16[ 18] 19 TOTAL 63| 68 72| 77| 84
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NUMERO DE EMPRESAS POR CIUDAD SEDE
TERRITORIAL DEPARTAMENTO CIUDAD-SEDE 2005 | 2006 ( 2007|2008 | 2009
IBAGUE 15| 17| 18] 20| 20
CHAPARRAL 1 1 1 1 1
ESPINAL 1 1 1 1 1
GUAMO 1 1 1 1 1
TOLIMA TOLIMA PLANADAS 1 1 1 1 1
ORTEGA 2 2 2 2 2
RIOBLANCO 1 1 1 1 1
SALDANA 1 1 1 1 1
TOLIMA 23| 25 26| 28| 28
CALI 63[ 66] 81f 90[ 93
BUENAVENTURA 6 6 6 7 7
BUGALAGRANDE 2 2 2 2 2
CARTAGO 4 4 4 4 4
GUACARI 1 1 1 1 1
GUADALAJARA DE BUGA 3 3 3 3 3
LA UNION 2 2 2 2 2
VALLE DEL CAUCA VALLE DEL CAUCA PALMIRA 9 10 121 131 13
PRADERA 1 1 1 1
ROLDANILLO 0
TULUA 4 4 4 4 6
VIJES 1 1 1 1 1
YOTOCO 1 1 1 1 1
YUMBO 43| 48] 51 56| 57
ZARZAL 1 1 1 1 1
TOTAL 140 150 170 186 192

2.2 Operacion de las empresas de servicio publico de transporte terrestre
automotor de carga en Colombia. Periodo 2005-2009

2.2.1 Tendencias de participacion de empresas por nimero de despacho

Tabla 2.2-1 No. de manifiestos expedidos. Periodo 2005.2009

2005 2006 2007 2008 2009

No. De Manifiestos
2.758.725 3.248.036 3.810.926 4.225.471

Expedidos
Empresas que expidieron
. 802 865 973 1127
manifiestos
Empresas Habilitadas 1380 1500 1713 1850 1939

Participacion(%) de las
Empresas habilitadas que 58.12 57.67 56.80 60.92
expiden manifiestos

No empresas que
representan el 50% de los 37 35 39 39
manifiestos expedidos

participacion(%) de las

4.61 4.04 4.00 3.46
Empresas habilitadas-50%

Fuente: Grupo de Informatica- Ministerio de Transporte
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En el afio 2005 de las 1380 empresas habilitadas, 802 (58.12%) movilizaron carga cumpliendo el
registro de la misma, en los manifiestos respectivos donde se conoce que 37 empresas el 4.61%,
desarrollaron el 50 % de la operacidén de transporte con 1.381.094 manifiestos, la empresa que
registro el mayor nimero de manifiestos fue de 107.545 y la que ocupo la posicion No. 37 con
12.681 manifiestos, con un promedio de 37.326 manifiestos, el otro 50 % lo realizaron 765
empresas con un promedio de 1800 manifiestos al afio donde el de mayor fue de 12.512 y la de
menor con 1 manifiesto

En el afio 2006 de las 1500 empresas habilitadas, 865 que corresponden al 57.67%, movilizaron
carga cumpliendo el registro de la misma en los manifiestos respectivos donde se conoce que 35
empresas el 4.05%, desarrollaron el 50 % de la operacidn de transporte contabilizdndose
1.628.314 de manifiesto, la empresa de mayor registro con 168.314(5.18%) manifiestos y la menor
con 17.476 (0.50%). El otro 50% de empresas que expidieron 1.619.749 de manifiestos lo
registraron 830 empresas, correspondiendo a la mayor 17.054 de manifiestos y la menor con 1,
con un promedio de 1952 manifiestos por empresa.

En el afio 2007 de las 973 empresas que registraron manifiestos, 39 empresas que representan el
4.0%, desarrollaron el 50 % de la operacidn de transporte contabilizindose 1.921.585 de
manifiesto la empresa de mayor registro con 145.593 (3.82%) y la menor con 19.184 (0.54%), con
un promedio de 49.271 de manifiestos por empresa. El otro 50% que corresponde a 1.889.341
manifiestos lo registraron 934 empresas que representan el 96%, la mayor con 18.877y la menor
de 1, con un promedio de 2023 por empresa.

En el aflo 2008 de las 1127 empresas que registraron manifiestos 39 empresas el 3.46%,
desarrollaron el 50 % de la operacién de transporte contabilizandose 2.133.059 de manifiesto la
empresa de mayor registro con 190.032 (4.5%) y la menor con 20.519 (0.49%), con un promedio
de 54.694. El otro 50% que es 2.092.412 de manifiestos lo registraron 1088 empresas la mayor
con 20.109 y la menor de 1, con un promedio de 1923 por empresa.

Para el afilo 2009 no se contd con informacion.
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2.2.2 Tendencias de rotacion vehicular

2.2.2.1 Cantidad de empresas que realizan viajes con vehiculos rigidos y tractocamion. Periodo
2005-2008

Tabla 2.2-2Cantidad de empresas que realizan viajes con vehiculos rigidos y tractocamion. Periodo 2005-2008

indicador de CANTIDAD DE EMPRESAS
utilizacion
PERIODO

despachos/ V.RIGIDOS [TRACTOCAMIONES
afo -vehiculo 2 3 a4 2 3 a

004 419] 382 200 434 708 4

005 454 408 227 431 710 3
1-10 006 519 460| 280 515 844 7

007 576 519 278 700 973 19

008 687 588 284 849] 1110 24

004 55 17 6 31 40 3

005 64 20 6 17 60
11-20 006 73 29 7 26 72

007 67 36 13 36 66

008 75 32 11 42 83 1

004 30 11 5 5 26

005 30 17 5 6 25
21-30 006 37 10 3 13 28

007 34 12 3 14 32

008 38 16 3 13 31 1

004 10 4 1 7 15

005 13 7 4 6 11
31-40 006 17 5 5 9 11

007 23 7 4 7 20 1

008 32 10 2 12 25

004 14 4 3 6

005 10 3 1 3 10
41-50 006 6 10 2 5 10

007 12 9 6 15

008 17 6 1 5 15

004 28 4 6 11

005 35 11 1 4 19
51-100 006 37 16 3 2 14

007 37 13 2 12 18

008 39 13 3 10 22

004 5 1 2 2

005 10 3 2 4
101-150 006 6 3 1 2 6

007 7 2 4

008 9 1 1 6

004 6 3

005 3 2 2
>150 006 3 2

007 4 1 1 3

008 4 3 2 3

Fuente: Grupo de Informatica- Ministerio de Transporte
Se observa que en el afio 2008 se tiene el mayor nimero de empresas utilizando vehiculos en el

rango de 1 a 10, 687 empresas utilizaron el vehiculo rigido de 2 ejes, 1110 empresas utilizaron de
1 a 10 articulados para realizar los viajes.
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2.2.2.1.1 Numero empresas que realizan viajes con vehiculos rigidos. Periodo 2005-2009

Tabla 2.2-3 Cantidad de empresas que realizan viajes con vehiculos rigidos. Periodo 2005-2008

No. PERIODO 2004-2008

Despachos 2004 2005 2006 2007 2008
1a10 1001 1089 1259 1373 1559
11a20 78 90 109 116 118
21a30 46 52 50 49 57
31a40 15 24 27 34 44
41 a50 18 14 18 21 24
51a100 32 47 56 52 55
101 a 150 6 15 10 9 10
>150 6 3 3 5 7
TOTAL 1202 1334 1532 1659 1874

Grafica 2.2-1 Numero de empresas que realizan viajes con vehiculos rigidos
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Se tiene informacidn desde el afio 2004, para el analisis de este estudio solo se considera desde el
2005, no se tiene datos del 2009. Se tom¢ las cifras de la tabla 14, se sumé los rigidos de acuerdo a
los rangos.

2.2.2.1.2 Numero de empresas que realizan viajes con tractocamidn

Tabla 2.2-4 Cantidad de empresas que realizan viajes con vehiculos rigidos. Periodo 2005-2008

No. PERIODO 2004-2008

Despachos 2004 2005 2006 2007 2008
1a10 1146 1144 1366 1692 1983
11a20 74 77 98 102 126
21a30 31 31 41 46 45
31a40 22 17 20 28 37
41a50 9 13 15 21 20
51a100 17 23 16 30 32
101 a 150 4 4 8 5 7
>150 3 4 2 4 5
TOTAL 1306 1313 1566 1928 2255

Grafica 2.2-2 Numero de empresas que realizan viajes con tractocamion
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TRACTOCAMIONES
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Se tiene informacién desde el afio 2004, para el analisis de este estudio solo se considera desde el
2005, no se tiene datos del 2009. Se tomd las cifras de la tabla 14, se sumd los tractocamiones de
acuerdo a los rangos.
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MOVILIZACION DE CARGA
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3 MOVILIZACION DE CARGA

Desde el afio 1985, el antiguo Instituto Nacional de Transporte y Transito INTRA, establecié la
realizacion periddica de la encuesta de origen y destino de vehiculos de carga por carretera.

En ese momento, la encuesta busca recopilar informacién relacionada con las caracteristicas de los
viajes de carga que se realizan en Colombia (origen, destino, flete y distancia recorrida),
caracteristicas de la carga movilizada (tipo, producto, peso) y caracteristicas de los vehiculos
utilizados (capacidad, nimero de ejes, tipo de carroceria, combustible utilizado, modelo, marca y
servicio), se utilizan dos formularios para la toma de informacion, asi; 1. Para registrar la
movilizacién de carga general y 2. Para registrar la movilizacidn de carga en contenedor.

La codificacién de la informacidn es la siguiente:

e Divisién Politica Administrativa de Colombia: codificacién a 5 digitos del Departamento
Nacional de Estadistica -DANE

e Producto transportado: se codificd utilizando la lista de 99 productos del INTRA,
adicionando los cddigos 100 para alimentos concentrados para animales; 888 no
identificado o no se entiende; y, 999 para vehiculo vacio.

e La marca de los vehiculos: se agruparon en 26 marcas principales, definiendo las demas
como otros.

En el Afio 1993, el INTRA a través del contrato de consultoria No. 006 de 1993 realizd la encuesta
origen — destino, en 63 estaciones, con 5 tomas de informacion al afio durante 16 horas por 2 dias
cada toma, en los meses de febrero, abril, junio, septiembre y octubre, para la expansion de la
muestra se utilizaron las estaciones de conteo del Ministerio de Obras Publicas y Transporte —
MOPT vy de peaje, utilizando los mismos formatos de las anteriores tomas de informacion.

En el afio 1994, el Ministerio de Transporte suscribié el contrato No. 195, mediante el cual se
realizo la encuesta origen — destino, realizandola 3 dias en noviembre y 3 dias en diciembre, en 50
estaciones durante las 24 horas del dia; la muestra es a todos los vehiculos de servicio publico,
particular y oficial, con capacidad igual o superior a 2.5 ton, cargados o vacios; para la expansion
de esta muestra se tomad la informacion de los peajes a cargo del Instituto nacional de Vias -
INVIAS y de las estaciones de conteo de INVIAS. Para el registro de la informacién de movilizacién
de carga se realiza ahora en un solo formato y se crea un nuevo formato para controlar los
vehiculos que ya han sido encuestados; tanto la encuesta como la captura de informacion, la
expansién de la muestra y la elaboracién del documento de analisis de la informacién estuvieron a
cargo del consultor.
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En 1995 y 1996, el estudio se desarrollo en 2 fases asi: 1. Recoleccion de informacién: adelantadas
por las oficinas regionales del Ministerio de Transporte con el apoyo de la Policia de Carreteras y 2.
Procesamiento de informacidon con presentacién de datos, a través de un consultor externo.

Cabe anotar que desde el afio 1996 la metodologia no contempla tomar informacidn de los fletes y
el formato se divide en 3 grandes grupos de informacién asi: 1. Informacion de la carga 2.
Informacién del vehiculo y 3. Informacidén del contenedor.

A partir de 1997, el Grupo de Estudios de Transporte de Carga, con el apoyo de la Oficina de
Planeacidn, logré un acuerdo con la Secretaria Técnica del Instituto Nacional de Vias, con el fin de
adelantar la toma de informaciéon a través de los Administradores Viales que dicha entidad
contrata para el mantenimiento de las carreteras a su cargo; la encuesta se realizé en 70
estaciones ubicadas en 25 departamentos, los dias 7,8 y 9 de julio y los dias, 8 9 y 10 de
septiembre durante 16 horas desde las 6:00 hasta las 22:00 horas, salvo en las estaciones con
problemas de orden publico en las cuales se realizé la toma desde 6:00 a las 18:00 horas. El
procesamiento de la informacion y la expansién de la muestra, asi como el documento de analisis
de resultados se realizd con funcionarios de la Oficina de Informatica y del Grupo de Estudios de
Carga del Ministerio de Transporte.

En el afio 1989, las tomas de informacién se realizaron los dias 7, 8 y 9 de julioy 8, 9 y 10 de
septiembre desde las 6:00 hasta las 22:00 horas, salvo en algunos casos por orden publico se
realizd hasta las 18:00 horas, la recoleccidn se hizo en 70 estaciones ubicadas en 25
departamentos, movilizandose un total de 84.349.978 toneladas en 5.908.987 viajes cargados de
los 8.276.733 viajes totales.

En el afio 1999, la encuesta se aplicd los dias 2, 3, 4, 5, y 6 de agosto entre las 6:00 y las 18:00
horas, en 64 estaciones instaladas en 25 departamentos, se aplicé a todos los vehiculos de carga
con capacidad superior a dos (2) toneladas, que circulan en ambos sentidos, de servicio publico,
particular y oficial, tanto cargados como vacios halldndose una movilizacion de 77.674.245
toneladas en 5.453.747 viajes cargados de los 7.847.588 viajes totales.

En el afio 2000 la recolecciéon de informacidn se realizd en 64 estaciones ubicadas en 25
departamentos, entre el 11 y el 15 de septiembre entre las 6:00 y la 18:00 horas, siguiendo la
misma metodologia del afio inmediatamente anterior. Se movilizaron 73.034.279 toneladas en los
5.222.063 viajes cargados de los 7.306.099 viajes totales.

En el afio 2001, para efectuar la recoleccién de datos se instalaron setenta y ocho (78) estaciones
en 25 departamentos y se realizé durante cinco dias de una semana en condiciones normales de
operacion del transporte, a partir de las 6:00 hasta las 18:00 horas, entre el 10 y el 14 de
septiembre de 2001 hallandose 100.284.046 de toneladas en 6.642.610 viajes cargados de
9.276.989 viajes totales.
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En el afio 2002, se realizé durante cinco (5) dias de una semana normal entre las 06:00 horas hasta
las 18:00 horas los dias 8 a 12 de julio de 2002 el resultado en este afio fue de 84'018.826
toneladas 5'722.573 (72.64%) viajes cargados de un total de 7.877.025 viajes realizados.

En el afno 2003, la aplicacidn de la encuesta se hizo a los vehiculos de transporte de carga que,
vacios o con carga, recorren la via en ambos sentidos y tienen una capacidad superior a las dos (2)
toneladas. Para realizar la recoleccién de informacidon se instalaron setenta y nueve (79)
estaciones en 25 departamentos, durante cinco (5) dias de una semana normal entre las 06:00
horas hasta las 18:00 horas los dias 15 a 19 de septiembre de 2003. Se hallé6 un total de
99.782.201 toneladas movilizadas en 6.220.090 viajes cargados de los 8.888.140 viajes totales.

En el afno 2004, se instalaron 79 estaciones de toma de informacion ubicadas en 25
departamentos, durante 5 dias de una semana normal, entre las 6:00 hasta las 18:00 horas. La
movilizacién reportada fue de 117.597 toneladas, en 7.252.498 viajes cargados de los 10.302.634
viajes totales.

En el afio 2005, se instalaron 67 estaciones en 24 departamentos, de febrero 28 a marzo 4, entre
las 6:00 hasta las 18:00 horas, reportandose un total de 139.725.030 toneladas movilizadas en
8.780.039 viajes cargados de 11.916.464 viajes totales.

En el afio 2006 se instalaron 66 estaciones de 25 departamentos. Obteniéndose unos totales de
movilizacién que llegaron a las 155.196 toneladas movilizadas en 9.332.764 viajes cargados de
12.876.981 viajes totales.

En el afio 2007, se realizé la encuesta en 64 estaciones en 25 departamentos. Se encontrd una
movilizaciéon de 183.126.452 toneladas en 11.014.339 viajes cargados de los 14.857.110 viajes
totales.

En el afio 2008, no se realizé toma de informacidon y se procedié a expandir la muestra del afo
2007, con los TPD del afio 2008 de INVIAS y se validd la informacidn con datos de las encuestas del
DANE, halldndose un estimado de 169.714.389 toneladas movilizadas en 10.070.596 viajes
cargados, de 13.788.626 viajes totales.

Para el afio 2009, se realiz6 la encuesta durante 7 dias 24 horas al dia en 114 estaciones ubicadas
en 25 departamentos, obteniéndose una movilizaciéon de 162.823.180 toneladas, movilizadas en
10.034.901 viajes cargados de los 13.393.310 viajes totales.

3.1 Tendencias generales de movilizacion de carga
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Grafica 3.1-1 Tendencias generales de movilizacion de carga
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La movilizacién de carga y viajes cargados durante los afios 2005 a 2009 presentan las siguientes

variaciones en el periodo 2005 — 2009:

2005 2006 2007 2008 2009
TONELADAS 139.725.030 155.196.019 183.126.452 169.714.389 162.823.180
VARIACION 11,072% 17,997% -7,324% -4,060%
2005 2006 2007 2008 2009
VIAJES CARGADOS 8.780.030 9.332.764 11.014.339 10.070.596 10.034.901
VARIACION 6,295% 18,018% -8,568% -0,354%

Durante los aflos 2005 a 2007 tanto en las toneladas movilizadas como en los viajes, se observa
una curva ascendente, mientras que los afios 2008, 2009 hubo una baja en cuanto a los
volimenes de carga, lo que repercutié directamente en el nimero de viajes, pero que al final

tanto para las toneladas transportadas como para los viajes cargados y vacios la tendencia en el

periodo 2005 a 2009 es ascendente.

3.2 Tendencias generales de movilizacion por tipo de servicio.

Tabla 3.2-1 Tendencias de movilizacion por tipo de servicio

2005 2006 2007 2008 2009
PUBLICO 95,67% 95,10% 94,85% 94,91% 94,58%
PARTICULAR 3,51% 3,42% 2,91% 2,90% 3,71%
OFICIAL 0,81% 1,49% 2,24% 2,19% 1,71%

Como se observa en este cuadro, la participaciéon de los 3 tipos de servicio sobre el total de la

carga movilizada, presenta variaciones muy pequefias en el periodo 2005 a 2009; la participacién
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promedio del servicio publico sobre el total de la carga movilizada promedio es del 95,00%, la del
servicio particular es del 3,27% y la del servicio oficial es del 1,73%.

Grafica 3.2-1 Tendencias Generales de movilizacion de carga por tipo de servicio
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Al comparar la movilizacion de la carga por el tipo de servicio, se presenta una diferencia
promedio de 91,61% entre el servicio publico y el servicio particular y una diferencia promedio de
1,66% entre el servicio particular y el servicio oficial.

En el periodo comprendido entre los afios 2005 a 2009, las diferencias porcentuales de la
movilizacién de carga, en los tres tipos de servicio se presentaron asi:

Tabla 3.2-2 Diferencias porcentuales por afio

TIPO DE SERVICIO | 2005 - 2006 | 2006 - 2007 | 2007 - 2008 | 2008 - 2009
PUBLICO 10,40% 17,69% -7,27% -4,39%
PARTICULAR 8,08% 0,51% -7,53% 22,67%
OFICIAL 103,09% 77,66% -9,47% -25,14%
3.3 Tendencias de movilizacion por cantidad de toneladas y configuracion.

La configuracion 3S3 es la que presenta mayor participacién promedio en el periodo 2005 a 2009
sobre la movilizacion de la carga con el 54,30%, en resumen, los vehiculos articulados pesados
(3S2 y 3S3) tienen una participacion promedio del 72,94%, seguida por los vehiculos rigidos (2, 3y
4) con una participaciéon promedio del 24,48% y los vehiculos articulados livianos (251 y 2S2)
presentan la menor participacién promedio con el 2,58%.

2 3 4
15,45% 7,78%

251
0,38%

252
2,20%

352
18,64%

3S3
54,30%

1,25%
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Grafica 3.3-1 Tendencia movilizacidn de carga toneladas por configuracion
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La tendencia de movilizacion de carga en el periodo 2005 a 2009 fue ascendente para las
configuraciones 2, 3, 4, 251, 2S2 y 3S3, la Unica configuracion que tuvo una tendencia
descendente fue la configuracién 3S2.

Grafica 3.3-2 Variacidon movilizacidn de carga por configuracion
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La configuracidn 2S2, fue la que mayor variacion presentd en el periodo 2005 a 2009, ya que en los
afos 2005 a 2006 obtuvo un aumento del 102,84% y en los afios 2006 a 2007 de un 153,59%,
reduciéndose considerablemente dicha variacién en el periodo 2007 a 2008 con un -22,42% y
presentando en el periodo 2008 a 2009 una variacion del -12,29%.

La mayor variacién promedio en el periodo 2005 a 2009 la presentaron los vehiculos articulados
livianos (251 y 2S2) con un 70,81%, seguida por los vehiculos rigidos (2, 3 y 4) con un 7,69% y los
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vehiculos articulados pesados (352 y 3S3) son los que presentan menor variacion promedio con un
7,39%.

2 3 4 251 252 352 383
-1,92% -1,02% 10,63% 15,38% 55,43% -1,21% 8,59%

3.4 Tendencias de movilizacion por nimero de viajes y configuracion.

La configuracién 2 es la que presenta mayor participacién promedio en el periodo 2005 a 2009
sobre los viajes cargados con el 41,94%; en resumen, los vehiculos rigidos (2, 3 y 4) tienen una
participaciéon promedio del 56,05% seguida por los vehiculos articulados pesados (352 Y 3S3) con
una participacidon promedio del 40,57% vy los vehiculos articulados livianos (251 y 2S2) presentan la
menor participacion promedio con el 3,39%.

2 3 4 251 252 3582 3S3
41,94% 9,47% 1,52% 0,48% 2,82% 12,33% 31,43%

Grafica 3.4-1 Tendencias de movilizacion viajes por configuracion
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En el grafico se observa que el mayor nimero de viajes cargados, en el periodo 2005 a 2009 se
realizd en los vehiculos de configuracidon 2, seguidos por la configuracion 3S3; en un rango
intermedio encontramos en viajes cargados la configuracion 3S2, seguida por la configuracion 3 y
el menor nimero de viajes cargados se realiza en las configuraciones 252, 4 y 251 respectivamente
y la tendencia es ascendente en las configuraciones 2, 3, 4, 251, 252 y 3S3 y es levemente
descendente en la configuracion 3S2.
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Grafica 3.4-2 Variacion movilizacién de carga por configuracion
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La configuracidn 2S2, fue la que mayor variacion presentd en el periodo 2005 a 2009, ya que en los
afos 2005 a 2006 obtuvo un aumento del 86,62% y en los afios 2006 a 2007 de un 139,58%,
reduciéndose considerablemente dicha variacion en el periodo 2007 a 2008 con un -21,41% y
presentando en el periodo 2008 a 2009 una variacion del 1,31%.

La mayor variacién promedio en el periodo 2005 a 2009 la presentaron los vehiculos articulados
livianos (251 y 252) con un 71,07%, seguida por los vehiculos rigidos (2, 3 y 4) con un 21,35% vy los
vehiculos articulados pesados (352 y 3S3) son los que presentan menor variacién promedio con un
8,91%.

2 3 4 251 252 352 3S3
0,35% 1,84% 19,16% 19,54% 51,52% -0,56% 9,47%

Grafica 3.4-3 Tendencias de movilizacidn viajes vacios por configuraciéon
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La configuracion 2 es la que presenta mayor participacién promedio en el periodo 2005 a 2009
sobre los viajes vacios con el 45,09%; en resumen, los vehiculos rigidos (2, 3 y 4) tienen una
participacién promedio del 56,05%, seguida por los vehiculos articulados pesados (352 Y 353) con
una participacion promedio del 40,57% vy los vehiculos articulados livianos (251 y 252) presentan la
menor participacién promedio con el 3,39%.

2 3 4 251 252 352 383
45,09% 9,59% 1,37% 0,53% 2,85% 14,58% 25,98%

En el gréfico se observa que el mayor nimero de viajes vacios, en el periodo 2005 a 2009 se realizo
en los vehiculos de configuracion 2, seguidos por la configuraciéon 3S3; en un rango intermedio
encontramos en viajes cargados la configuracién 3S2, seguida por la configuracién 3, y el menor
numero de viajes cargados se realiza en orden descendente en las configuraciones 2S2, 4 y 251
respectivamente y la tendencia de la movilizacidn de viajes vacio es descendente en configuracion
2, mientras que es ascendente en las configuraciones 3, 4, 251, 252, 352 y 3s3.

Grafica 3.4-4 Variacion movilizacion de carga por configuracion
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Con respecto a las tendencias de variaciones promedio de los viajes en el periodo 2005 a 2009, se
observa que son ascendentes para las configuraciones 252 y 4, mientras que son descendentes
para las configuraciones 2, 3, 251, 352 y 3S3.

La configuracidn 2S2, fue la que mayor variacion presentd en el periodo 2005 a 2009, ya que en los
afios 2005 a 2006 obtuvo un aumento del 92,70% y en los afios 2006 a 2007 de un 64,10%,
reduciéndose considerablemente dicha variacion en el periodo 2007 a 2008 con un —-10,44% y
presentando en el periodo 2008 a 2009 una variacién del 36,68%.

La mayor variacién promedio en el periodo 2005 a 2009 la presentaron los vehiculos articulados
livianos (251 y 252) con un 49,51%, seguida por los vehiculos articulados pesados (352 y 353) con
un 16,06% y los vehiculos rigidos (2, 3 y 4) son los que presentan menor variaciéon promedio con
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un 13,38%; es de anotar, que la diferencia de variacion promedio es muy pequefia entre los
vehiculos articulados pesados y los vehiculos rigidos.

2 3 4 251 252 352 383
-4,65% 3,45% 14,58% 3,78% 45,74% 0,81% 15,25%

3.5 Tendencias de movilizacién por sectores de la produccion.

Grafica 3.5-1 Tendencias de Movilizacion de carga por configuracion
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Se observd una constante en la tendencia de movilizacion de carga de los 5 principales sectores
de la produccidn, con variaciones en el periodo 2008 - 2009.

3.6 Tendencias de movilizacion por configuracion y modelos. Rangos de analisis
1980 hacia atras.
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Grafica 3.6-1 Tendencia de movilizacion por configuracién, modelos hasta 1980
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Para el periodo 2005 — 2009, la participacion promedio de cada configuracién, sobre el total de la

carga anual movilizada en vehiculos de los modelos anteriores a 1980 hasta el modelo 1980 es:

30,
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Al analizar la movilizacion de los vehiculos de los modelos 1980 y anteriores, para el periodo 2005

— 2009, se observa que la tendencia de movilizacion de carga es descendente en los vehiculos de

las configuraciones 2, 3, 3s2 y 3s3, es constante en los vehiculos de la configuracién 2s1 y es

levemente ascendente para la configuracién 4 , 2s2.

Grafica 3.6-2 Tendencia de movilizacién por configuracién, modelos entre 1981 y 1985
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Para el periodo 2005 — 2009, la participacién promedio de cada configuracidn, sobre el total de la
carga anual movilizada en vehiculos de los modelos 1981 a 1985 es:

2 3 4 251 2S2 382 383
18,39% 12,67% 1,27% 0,40% 1,49% 23,27% 42,50%

En el estudio de la movilizacidn de los vehiculos de los modelos 1981 a 1985 para el periodo 2005
— 2009, se observa que la tendencia de movilizacién de carga es descendente para las
configuraciones 2, 3, 3s2 y 3s3 y levemente ascendente para las configuraciones 4, 2s1, 2s2.

Grafica 3.6-3 Tendencia de movilizacion por configuracion, modelos entre 1986 y 1990
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Para el periodo 2005 — 2009, la participaciéon promedio de cada configuracién, sobre el total de la
carga anual movilizada en vehiculos de los modelos 1986 a 1990 es:

2 3 4 251 2S2 352 3S3
10,76% 5,30% 0,96% 0,29% 1,24% 20,60% 60,86%

En cuanto a la movilizacién de los vehiculos de los modelos 1986 a 1990 para el periodo 2005 —
2009, se observa que la tendencia de movilizacion de carga es descendente para las
configuraciones 2, 251, 352 y 3S3, es constante para la configuracién 3, 4 y es levemente
ascendente para la configuracién 2S2.
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Grafica 3.6-4 Tendencia de movilizacién por configuracién, modelos entre 1991 y 1995
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Para el periodo 2005 — 2009, la participacion promedio de cada configuracidn, sobre el total de la
carga anual movilizada en vehiculos de los modelos 1991 a 1995 es:

3 4 251 2S2 352 3S3
8,36% 0,99% 0,39% 1,33% 17,97% 57,89%

En el estudio de la movilizacidn de los vehiculos de los modelos 1991 a 1995 para el periodo 2005
— 2009, se observa que la tendencia de movilizacion de carga es descendente para las
configuraciones 2, 3, 251, 352 y 353 y levemente ascendente para las configuraciones 4 y 252.

Grafica 3.6-5 Tendencia de movilizacién por configuracion, modelos entre 1996 y 2000
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Para el periodo 2005 — 2009, la participacién promedio de cada configuracién, sobre el total de la
carga anual movilizada en vehiculos de los modelos 1996 a 2000 es:

2 3 4 251 252 352 353
13,93% 7,00% 1,05% 0,37% 1,72% 17,49% 58,44%

Respecto a la movilizacién de los vehiculos de los modelos 1996 a 2000 para el periodo 2005 —
2009, se observa que la tendencia de movilizacién de carga es descendente para las
configuraciones 2, 3s2 y 3s3 y levemente ascendente para las configuraciones 3, 4, 251 Y 2S2.

Grafica 3.6-6 Tendencia de movilizacion por configuracion, modelos entre 2001 y 2005
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Para el periodo 2005 — 2009, la participaciéon promedio de cada configuracién, sobre el total de la
carga anual movilizada en vehiculos de los modelos 2001 a 2005 es:

2 3 4 251 2S2 382 3S3
12,23% 3,59% 1,03% 0,52% 3,42% 19,41% 59,80%

Con respecto a la movilizacién de los vehiculos de los modelos 2001 a 2005, para el periodo 2005 —
2009, se observa que la tendencia de movilizacidén de carga es ascendente para las configuraciones
2,3,4, 251,252, 3S2, 3S3.
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Grafica 3.6-7 Tendencia de movilizacién por configuracién, modelos entre 2006 y 2010
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Para el periodo 2006 — 2009, la participacion promedio de cada configuracidn, sobre el total de la
carga anual movilizada en vehiculos de los modelos 2006 a 2010 es:

2 3 4 2581 2S2 382 383
7,95% 4,35% 0,94% 0,42% 3,77% 16,50% 66,08%

En cuanto a la a la movilizacién de los vehiculos de los modelos 2006 a 2009, para el periodo 2006
— 2009, se observa que la tendencia de movilizacién de carga es ascendente para las todas las
configuraciones es decir la configuracién 2, 3, 4, 251, 252, 352, 3S3.

3.7 Tendencias de movilizacion de viajes.

Grafica 3.7-1 Tendencia de movilizacién por configuracién, modelos hasta 1980
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Para el periodo 2005 — 2009, la participacién promedio de cada configuracién, sobre el total de
viajes cargados realizados en vehiculos de los modelos anteriores a 1980 hasta el modelo 1980 es:

58,41%

3
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4 251
1,96% 0,41%

252
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352
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3S3
13,75%

Al analizar la movilizacién de los vehiculos de los modelos 1980 y anteriores, para el periodo 2005
— 2009, se observa que la tendencia de movilizacién de los vehiculos cargados es descendente en
los vehiculos de las configuraciones 2, 3, 3s2 y 3s3, es constante en los vehiculos de la

configuracion 4, 2s1 y es levemente ascendente para la configuracion 2s2.

Grafica 3.7-2 Tendencia de movilizacidn por configuracion, modelos entre 1981 y 1985
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Para el periodo 2005 — 2009, la participacion promedio de cada configuracion, sobre el total de

viajes cargados realizados en vehiculos de los modelos 1981 hasta el modelo 1985 es:

2
42,68%

3
14,80%

4
1,46%

251
0,49%

252
1,56%

352
15,09%

3S3
23,93%
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En el estudio de la movilizacion de los vehiculos de los modelos 1981 a 1985 para el periodo 2005
— 2009, se observa que la tendencia de movilizacidn de viajes cargados es descendente para las

configuraciones 2, 3, 2s1, 3s2 y 3s3 y levemente ascendente para las configuraciones 4 y 2s2.

Grafica 3.7-3 Tendencia de movilizacidn por configuraciéon, modelos 1986 y 1990
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Para el periodo 2005 — 2009, la participacion promedio de cada configuracion, sobre el total de

viajes cargados realizados en vehiculos de los modelos 1986 hasta el modelo 1990 es:

2
32,62%

3
8,18%

4
1,26%

251
0,45%

252
1,48%

352
15,98%

3S3
40,03%

En cuanto a la movilizacién de los vehiculos de los modelos 1986 a 1990 para el periodo 2005 —
2009, se observa que la tendencia de movilizaciéon de viajes cargados es descendente para las

configuraciones 2, 3, 251, 3S2 y 3S3 y es levemente ascendente para las configuraciones 4 y 252.
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Grafica 3.7-4 Tendencia de movilizacién por configuracién, modelos entre 1991 y 1995
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Para el periodo 2005 — 2009, la participacidn promedio de cada configuracién, sobre el total de
viajes cargados realizados en vehiculos de los modelos 1991 hasta el modelo 1995 es:

2 3 4 2581 2S2 3S2 3S3
39,07% 10,93% 1,25% 0,49% 1,51% 12,54% 34,22%

En el estudio de la movilizacidn de los vehiculos de los modelos 1991 a 1995 para el periodo 2005
— 2009, se observa que la tendencia de movilizacidn de viajes cargados es descendente para las
configuraciones 2, 3, 251, 3S2 y 353 y levemente ascendente para las configuraciones 4 y 252.

Grafica 3.7-5 Tendencia de movilizacién por configuraciéon, modelos entre 1996 y 2000
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Para el periodo 2005 — 2009, la participacién promedio de cada configuracién, sobre el total de
viajes cargados realizados en vehiculos de los modelos 1996 hasta el modelo 2000 es:

2 3 4 251 2S2 3S2 3S3
43,17% 8,83% 1,33% 0,42% 1,81% 11,83% 32,60%

Respecto a la movilizacién de los vehiculos de los modelos 1996 a 2000 para el periodo 2005 —
2009, se observa que la tendencia de movilizacién de viajes cargados es descendente para las
configuraciones 2, 3s2 y 3s3 y levemente ascendente para las configuraciones 3, 4, 2S1Y 2S2.

Grafica 3.7-6 Tendencia de movilizacion por configuracion, modelos entre 2001 y 2005
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Para el periodo 2005 — 2009, la participacion promedio de cada configuracion, sobre el total de
viajes cargados realizados en vehiculos de los modelos 2001 hasta el modelo 2005 es:

2 3 4 251 252 352 3S3
42,07% 5,31% 1,35% 0,51% 3,85% 13,47% 33,43%

Con respecto a la movilizacién de los vehiculos de los modelos 2001 a 2005, para el periodo 2005 —
2009, se observa que la tendencia de movilizacidon de viajes cargados es ascendente para las
configuraciones 2, 3, 4, 251, 252, 352, 3S3.
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Grafica 3.7-7 Tendencia de movilizacién por configuracién, modelos entre 2006 y 2010
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Para el periodo 2005 — 2009, la participacidn promedio de cada configuracién, sobre el total de
viajes cargados realizados en vehiculos de los modelos 2006 hasta el modelo 2010 es:

2 3 4
30,52% 6,23% 1,37%

251
0,54%

2S2
5,11%

3S2
13,11%

3S3
43,14%

En cuanto a la a la movilizacién de los vehiculos de los modelos 2006 a 2009, para el periodo 2006
— 2009, se observa que la tendencia de movilizacién de viajes cargados es ascendente para las
todas las configuraciones es decir la configuracidn 2, 3, 4, 251, 252, 352, 3S3.

Las tendencias de las toneladas transportadas en las diferentes configuraciones por rangos de
afios son iguales a las tendencias de los viajes cargados por configuracion en los diferentes rangos
de modelos.

3.8 Tendencias de participacion por tipo de servicio y modelo en rangos.

Grafica 3.8-1 Participacion servicio publico por modelo
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Para el periodo 2005 a 2009 la participacién promedio del servicio publico en la movilizacion de la
carga fue del 95,02%, es notable el ascenso que presentd la movilizacion de carga en los vehiculos
de los modelos 2006 a 2010, los vehiculos de modelos 0 - 1980, 1981 — 1985, 1986 — 1990, 1991 —

1995, 1996 - 2000 presentan una tendencia a la baja y los modelos 2001 — 2005 presentan una
leve tendencia al aumento de la participacién.

Grafica 3.8-2 Participacion servicio particular por modelo
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Para el periodo 2005 a 2009 la participacién promedio del servicio particular en la movilizacién de
la carga fue del 3,29%. Es notable el ascenso que presentd la movilizacion de carga en los
vehiculos de los modelos 2006 a 2010 en el afio 2009, los vehiculos de modelos 0 - 1980, 1981 —
1985 y 1986 — 1990, los vehiculos 1991 — 1995, 1996 - 2000 y 2001 — 2005 presentan una leve
tendencia al aumento de la participacién.

Grafica 3.8-3 Participacion servicio oficial por modelo
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Para el periodo 2005 a 2009 la participacién promedio del servicio oficial en la movilizacién de la
carga fue del 1,69%, el ascenso que presentd la movilizacidn de carga en los vehiculos de los
modelos 2006 a 2010 en el afio 2007 fue bastante grande, presentando un fuerte descenso en los
afos 2008 y 2009, la participacién de los vehiculos de modelos 0 — 1980 y 2001 — 2005 aumentd
en los afios 2006, 2007 y 2008, descendiendo la participacidn en el afio 2009, la participacién de
los modelos 1981 — 1985 y 1986 — 1990, fue constante y la participacion de los 1991 — 1995, tuvo
una tendencia al aumento y la participacion de los modelos 1996 - 2000 aumentd
significativamente.

3.9 Tendencias de participacion de viajes por modelos en rangos.

Grafica 3.9-1 Participacion viajes cargados por modelo
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La tendencia de los viajes cargados realizados en vehiculos de los modelos 1980 y anteriores fue
descendente, asi como la de los viajes cargados en vehiculos de los afios 1981 — 1985, 1986 —
1990, 1991 — 1995 y 1996 — 2000; los viajes cargados realizados en vehiculos de los modelos 2001
— 2005 fue constante y los viajes cargados en vehiculos de los modelos 2006 — 2010 fue
ascendente.

Grafica 3.9-2 Participacion viajes vacios por modelo
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La tendencia de los viajes vacios realizados en vehiculos de los modelos 1980 y anteriores fue
descendente, asi como la de los viajes vacios en vehiculos de los afios 1981 — 1985, 1986 — 1990,
1991 — 1995 y 1996 — 2000; los viajes cargados realizados en vehiculos de los modelos 2001 —
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2005 fue levemente ascendente vy los viajes cargados en vehiculos de los modelos 2006 — 2010 fue
notoriamente ascendente.

3.10 Tendencias de movilizacion de carga por Toneladas, tipo de servicio y
configuracion.

Aun cuando la movilizacidn de carga en toneladas, es evidentemente mayor en la configuracion

3S3, se observa que la tendencia en el servicio publico y oficial fue descendente y en el servicio

privado ascendente, siendo en este ultimo tipo de servicio, incluso mayor que en la configuracion

2, que en los afios anteriores era la dominante.

Grafica 3.10-1 Tendencia movilizacién de carga en servicio publico por configuracion
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TENDENCIA MOVILIZACION DE CARGA EN SERVICIO
OFICIAL POR CONFIGURACION
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3.11 Tendencias de movilizacion de carga por numero de viajes configuracion y
tipo de servicio.

Grafica 3.11-1 tendencia movilizacién por niimero de viajes, servicio publico por configuraciéon
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En el servicio publico la tendencia de los viajes cargados se mantiene constante en las
configuraciones 4, 251 Y 2S2, tienden a ascender en las configuraciones 2, 3 y 352, y tienden a la
baja en la configuracidn 3S3; los viajes vacios se mantienen constantes en las configuraciones 4,
2s1, 252, 352 y 3S3 y se han aumentado en las configuraciones 2, 3y 252.

Grafica 3.11-2 Tendencia movilizacion por nimero de viajes, servicio particular por configuracion
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En el servicio particular, se ha presentado una visible disminucién en la tendencia de los viajes en
los vehiculos se configuracién 2, tanto cargados como vacios y la tendencia en las demas
configuraciones es ascendente tanto en los viajes cargados como vacios.
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Grafica 3.11-3 tendencia movilizacidn por niimero de viajes, servicio oficial por configuracion
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En el servicio oficial, el cual es muchisimo menor en cuanto a participacion sobre el total de viajes,
presenta una tendencia el aumento en los viajes vacios en la configuraciéon 252 y una tendencia a
la baja en los viajes cargados de la configuracidn 3, y una fuerte baja de la tendencia tanto en los
viajes cargados como vacios, de la configuracién 3s3; en las demds configuraciones puede
observarse unas curvas similares tanto en los viajes cargados como vacios.

3.12 Tendencias de participacion por tipo de combustible y configuracion.
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Grafica 3.12-1 Participacion combustible y configuracion

PARTICIPACION COMBUSTIBLE A.C.P.M. POR CONFIGURACION
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Es evidente que el uso de A.C.P.M. es mayor de la configuracién 3S3 y el uso de la gasolina y el gas

se en mayor cantidad en la configuracién 2.
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3.13 Tendencias de participacion en Toneladas movilizadas por configuracion.

Grafica 3.13-1 Participacion toneladas movilizadas servicio publico y configuracién
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Aunque en los servicios publico y oficial disminuyd para la configuracidon 3S3, se evidencia que
dicha configuracion es la dominante en el nimero de toneladas movilizadas, incluso es mucho
mayor que en la configuracion 3S2, la cual tiene una capacidad de carga similar a la 3S3.
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3.14 Tendencias de movilizacion de carga por tipo de carroceria y configuracion.

Grafica 3.14-1 Tendencia movilizacion de carga vehiculos rigidos (2, 3, y 4), tipo de carroceria
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Existe la preferencia del uso de la carroceria de estacas tanto en los vehiculos rigidos como en los
vehiculos articulados pesados, mientras que en los vehiculos articulados livianos, en este periodo

de tiempo fue mayor el uso del planchodn y al final del periodo se hace evidente el aumento del
uso de la carroceria tanque.

3.15 Tendencias de participacion tipo de carroceria por tipo de servicio.

Grafica 3.15-1 Participacion por tipo de carroceria
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Se observa que la carroceria dominante en los tres tipos de servicio, es la carroceria de estacas.

3.16 Tendencias Distancia promedio por configuracion viajes cargados y vacios.

Grafica 3.16-1 Tendencia distancia promedio, niimero de viajes y configuracion

VIAJES CARGADOS

TENDENCIA DISTANCIA PROMEDIO POR NUMERO DE VIAJES Y
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Es importante observar que la tendencia de las distancias recorridas por todas las configuraciones
vehiculares con viajes cargados, tuvo una tendencia a concentrarse entre los 300 y 550 km y los
viajes vacios tienden a concentrarse entre los 200 y 350 km.

3.17 Tendencias de participacion en toneladas movilizadas y viajes realizados de
contenedores en la movilizacion total.

En lo referente a la movilizacion de carga en contenedores, se observa una baja llegando a
repetirse las participaciones del aiio 2006, después de haberse experimentado en el afio 2007 un
evento, en el cual casi se aumenta la participacién sobre el total de la movilizacién del afio 2006,
tanto en las toneladas como en los viajes que se efectuaron. Se presenta disminucién para los
afos 2008 y 2009.
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Grafica 3.17-1 Participacion toneladas movilizadas, viajes realizados de contenedores en la movilizacién total

PARTICIPACION EN TONELADAS MOVILIZADAS Y VIAJES REALIZADOS DE CONTENEDORES EN
LA MOVILIZACION TOTAL

45,

-
ﬁa1"-1%\
9 6,36%

9
,33% T 1)
T

—eax
; 7,48%

,34%

2005 2006 2007 2008 2009
=—=TONELADAS =——VIAJES

3.18 Tendencias de movilizacion de carga por contenedor y configuracion.

Al analizar la tendencia de movilizacidn por contenedor cargados, es descendente en los vehiculos
de las configuraciones 2, 3s2 y 3s3, es levemente ascendente para la configuracion 4, 2s1, 2s2.

c2 c3 c4 c2sl| c2s2 | c3s2 | c3s3
2,17%|1,44%| 0,99%(0,28%| 8,52%|33,63%|52,97%

La participacidn promedio de los vehiculos por su configuracién sobre la carga movilizada por
contenedor, presenta variaciones en el periodo 2005 a 2009 en relacidn con los vehiculos rigidos
de un 4,61% y en los articulados del 95,39%.
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Grafica 3.18-1 Tendencia de movilizacion de carga por contenedor y configuracion
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3.19 Tendencias de viajes por contenedor y configuracion.

En la configuracién de vehiculos rigidos 2, 3, 4, es menor la participacion sobre el total de viajes de
carga en contenedor, presenta una tendencia en promedio afios 2005 -2009 de 10,79%. En la
configuracion de vehiculos articulados la tendencia en los viajes es de 89,21%; en las demas
configuraciones puede observarse unas curvas similares tanto en los viajes cargados como vacios.

c2 c3 c4 c2sl c2s2 c3s2 c3s3

6,86% | 2,53% | 1,40% 0,42% | 12,34% | 34,05% | 42,41%
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Grafica 3.19-1 Tendencia de viajes por contenedor y configuracion
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3.20 Participacion de movilizacion de carga por tipo de contenedor.

Grafica 3.20-1 Participacion de movilizacion de carga por tipo de contenedor
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Entre los aflos 2007 — 2009 los volumenes de carga movilizadas por contenedor se ven disminuidos
en un 40,20%, en contendores convencionales su participacién bajé en 5,51%, refrigerado en 1,60,
en cambio en techo abierto aumento en el 7, 20%.
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MOVILIZACION DE
MERCANCIAS PELIGROSAS
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4 MOVILIZACION DE MERCANCIAS PELIGROSAS

Considerando que el transporte de mercancias peligrosas por su naturaleza tiene un mayor riesgo
para la salud de la poblacién, los bienes y el medio ambiente, se establecid una reglamentacion
especial, contenida en el Decreto 1609 de 2002 mediante el cual se establecen requisitos técnicos
y de seguridad para el manejo y transporte de mercancias peligrosas por carretera en vehiculos
automotores en todo el territorio nacional, con el fin de minimizar los riesgos y garantizar una
operacion segura.

Adicionalmente a los analisis presentados en el capitulo anterior sobre la movilizacion de carga en
Colombia en el modo terrestre automotor, realizados con base en la encuesta origen —destino a
vehiculos de carga, a continuacion mostramos una seleccion de los productos catalogados
internacionalmente como peligrosos por las Naciones Unidas y cifras relacionadas con el
transporte de este tipo de mercancias, utilizando como insumo la encuesta origen destino de los
afios 2002-2009.

4.1 Seleccion de mercancias peligrosas

Para la generacién de las cifras se trabajo con la variable de producto transportado de la encuesta
origen — destino, seleccionando aquellos productos que correspondan a mercancias peligrosas de
acuerdo con la clasificacion de las nueve clases de las Naciones Unidas, como se relacionan a
continuacion:

Clase 1:Explosivos

Clase 2:Gases

Clase 3:Liquidos inflamables

Clase 4:Sélidos inflamables; sustancias que pueden experimentar combustidén espontdnea,
sustancias que en contacto con el agua, desprenden gases inflamables

Clase 5:Sustancias comburentes y perdxidos organicos

Clase 6:Sustancias toxicas y sustancias infecciosas

Clase 7:Material radiactivo

Clase 8:Sustancias corrosivas

Clase 9:Sustancias y objetos peligrosos varios

El periodo a analizar se tomé desde el afio 2002 fecha en que se expide la reglamentacion Decreto
1609 de 2002 hasta el 2009, afio de la encuesta origen — destino con que se cuentan cifras
validadas a la fecha del estudio.
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La primera seleccidon de productos peligrosos se realizé con la encuesta origen — destino del afio
2007, en razén a que es la ultima toma de informacidon en campo que tiene cifras validadas y que
sirvié para proyectar los datos de la encuesta 2008 y para el afilo 2009 se toman los datos de la
informacidn realizada en campo en dicho ano.

La encuesta origen — destino del afio 2007 tiene un total de trescientos cincuenta (350) productos
entre normales y peligrosos, la seleccién de los considerados como peligrosos se realiza teniendo
como referencia la lista de mercancias peligrosas del Capitulo 3.2 de las Recomendaciones
relativas al Transporte de Mercancias Peligrosas, Reglamentacion Modelo 17 a edicién revisada y
la informacidn del Perfil Nacional de Sustancias Quimicas en Colombia - 2 a Edicién, 2012 del
Ministerio de Ambiente y Desarrollo Sostenible.

Teniendo en cuenta la dificultad para clasificar algunos productos, se acude a entidades
especializadas en el tema como: Centro de Informacion de Seguridad sobre Productos Quimicos —
CISPROQUIM, Universidad Nacional de Colombia, Gestion Ambiental de la sede Bogota, Centro de
Informacién e Investigaciéon de Sustancias Quimicas Emergencias y Medio Ambiente — CISTEMA,
asi como el Comité de Expertos de las Naciones Unidas.

Finalmente de la encuesta origen — destino del afio 2007 se seleccionaron como productos
peligrosos treinta y uno (31), los cuales se listan a continuacion:

Tabla 4.1-1 Seleccidon productos peligrosos encuesta origen — destino 2007

PRODUCTOS PELIGROSOS

1 ABONOS 17 GASOLINA

2 ABONOS DE ORIGEN ANIMAL 18 INSECTICIDAS

3 ABONOS MINERALES-UREA 19 NITROGENO

4 ABONOS QUIMICOS 20 OXIGENO

5 ACEITES COMBUSTIBLES 21 PETROLEO-CRUDO

6 ACIDOS 22 PINTURAS Y BARNICES

7 ACPM 23 PLAGUICIDAS

8 ALCOHOLES 24 RESINA

9 ASFALTO 25 DIESEL
10 AZUFRE 26 POLVORAS-EXPLOSIVOS
11 BASES 27 FLUOR-CLORO-BROMO-YODO
12 BETUNES Y CREMAS 28 DINAMITA
13 BREA 29 PETROLEO
14 COMBUSTIBLES MINERALES 30 EXPLOSIVOS
15 GAS 31 SODAY POTASA CAUSTICA
16 GAS OIL

Tomando como base la lista de productos peligrosos del aino 2007, se compara con los productos
de las encuestas origen — destino de los demas afios, y se encuentra que el nimero total de
productos generales como de peligrosos es diferente para algunos afios, como se muestra en la
siguiente tabla:
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Tabla 4.1-2 Numero de productos generales y peligrosos encuesta origen — destino 2002-2009

No. TOTAL
ENCUESTA ORIGEN - No. TOTAL PRODUCTOS
- PRODUCTOS
DESTINO ANOS PELIGROSOS

GENERALES

2002 263 27

2003 274 34

2004 274 34

2005 275 31

2006 284 33

2007 350 30

2008 350 30

2009 302 37

En el andlisis de los productos peligrosos del periodo 2002-2009, se observa que de una encuesta
origen — destino a otra no se mantuvieron los mismos nombres de los productos, se cambiaron
por otro nombre, o el mismo producto en el mismo afio le dan nombres diferentes como es el
caso del ACPM que es conocido también como fuel oil, diésel. Las casillas que aparecen en blanco
en la tabla que se muestra a continuacion corresponden a los productos peligrosos que no se
incluyeron en la encuesta de ese afio, con base en la informacidon de cada afio se consolidaron
cuarenta y uno (41) productos peligrosos, el afio en que mas productos se tuvieron en cuenta fue
el afio 2009 con treinta y siete (37).
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Tabla 4.1-3 Nombre de productos peligrosos para cada aiio y consolidado

PRODUCTOS
No. 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 CONSOLIDADOS
ABONOS DE ABONOS DE ABONOS DE ABONOS DE ABONOS DE ABONOS DE ABONOS DE ABONOS DE ABONOS DE
1 ORIGENANIMAL  ORIGEN ANIMAL ~ ORIGEN ANIMAL  ORIGEN ANIMAL ~ ORIGEN ANIMAL ~ ORIGEN ANIMAL ~ ORIGEN ANIMAL ~ ORIGEN ANIMAL  ORIGEN ANIMAL
ABONOS ABONOS ABONOS ABONOS ABONOS ABONOS ABONOS ABONOS ABONOS
2 MINERALES-UREA MINERALES-UREA MINERALES-UREA MINERALES-UREA MINERALES-UREA MINERALES-UREA MINERALES-UREA MINERALES-UREA MINERALES-UREA
ABONOS ABONOS ABONOS
3 ABONOS QUIMICOS QUIMICOS ABONOS QUIMICOS QUIMICOS ABONOS QUIMICOS ABONOS QUIMICOS ABONOS QUIMICOS QUIMICOS ABONOS QUIMICOS
ACEITES ACEITES ACEITES ACEITES ACEITES ACEITES ACEITES ACEITES ACEITES
4 COMBUSTIBLES  COMBUSTIBLES COMBUSTIBLES ~ COMBUSTIBLES COMBUSTIBLES COMBUSTIBLES ~ COMBUSTIBLES ~ COMBUSTIBLES  COMBUSTIBLES
5 ACIDOS ACIDOS ACIDOS ACIDOS ACIDOS ACIDOS ACIDOS ACIDOS ACIDOS
6 ACPM ACPM ACPM ACPM ACPM ACPM ACPM ACPM ACPM
7 ALCOHOLES ALCOHOLES ALCOHOLES ALCOHOLES ALCOHOLES ALCOHOLES ALCOHOLES ALCOHOLES ALCOHOLES
8 ASBESTO ASBESTO ASBESTO ASBESTO ASBESTO ASBESTO
9 ASFALTO ASFALTO ASFALTO ASFALTO ASFALTO ASFALTO ASFALTO ASFALTO ASFALTO
10 AZUFRE AZUFRE AZUFRE AZUFRE AZUFRE AZUFRE AZUFRE AZUFRE AZUFRE
11 BASES BASES BASES BASES BASES BASES BASES BASES BASES
15 BETUNESY BETUNES Y BETUNES Y BETUNES Y BETUNES Y BETUNES Y BETUNES Y BETUNES Y BETUNES Y
CREMAS CREMAS CREMAS CREMAS CREMAS CREMAS CREMAS CREMAS CREMAS
13 BREA BREA BREA BREA BREA BREA BREA
14 COMBUSTIBLES  COMBUSTIBLES ~COMBUSTIBLES ~ COMBUSTIBLES COMBUSTIBLES ~ COMBUSTIBLES ~ COMBUSTIBLES ~ COMBUSTIBLES ~ COMBUSTIBLES
MINERALES MINERALES MINERALES MINERALES MINERALES MINERALES MINERALES MINERALES MINERALES
15 FUNGICIDAS FUNGICIDAS FUNGICIDAS FUNGICIDAS FUNGICIDAS FUNGICIDAS FUNGICIDAS
16 GAS GAS GAS GAS GAS GAS GAS GAS GAS
17 GASOIL GAS OIL GAS OIL GAS OIL GAS OIL GAS OIL GAS OIL GAS OIL GAS OIL
18 GASOLINA GASOLINA GASOLINA GASOLINA GASOLINA GASOLINA GASOLINA GASOLINA GASOLINA
19 HIDROCARBUROS HIDROCARBUROS HIDROCARBUROS S HIDROCARBUROS HIDROCARBUROS
20 INSECTICIDAS INSECTICIDAS INSECTICIDAS INSECTICIDAS ~ INSECTICIDAS INSECTICIDAS INSECTICIDAS INSECTICIDAS INSECTICIDAS
21 NITROGENO NITROGENO NITROGENO NITROGENO NITROGENO NITROGENO NITROGENO NITROGENO NITROGENO
22 OXIGENO OXIGENO OXIGENO OXIGENO OXIGENO OXIGENO OXIGENO OXIGENO OXIGENO
PETROLEO- PETROLEO- PETROLEO- PETROLEO- PETROLEO- PETROLEO-
23 PETROLEO-CRUDO CRUDO CRUDO CRUDO CRUDO PETROLEO-CRUDO PETROLEO-CRUDO CRUDO CRUDO
24 PINTURAS Y PINTURAS Y PINTURAS Y PINTURAS Y PINTURAS Y PINTURAS Y PINTURAS Y PINTURAS Y PINTURAS Y
BARNICES BARNICES BARNICES BARNICES BARNICES BARNICES BARNICES BARNICES BARNICES
25 PLAGUICIDAS PLAGUICIDAS PLAGUICIDAS PLAGUICIDAS PLAGUICIDAS PLAGUICIDAS
26 QUEROSENO QUEROSENO QUEROSENO QUEROSENO QUEROSENO QUEROSENO QUEROSENO
27 RESINA RESINA RESINA RESINA RESINA RESINA RESINA RESINA RESINA
28 DIESEL DIESEL DIESEL DIESEL DIESEL DIESEL DIESEL DIESEL
POLVORAS- POLVORAS- POLVORAS- POLVORAS- POLVORAS- POLVORAS- POLVORAS- POLVORAS-
29 EXPLOSIVOS EXPLOSIVOS EXPLOSIVOS EXPLOSIVOS EXPLOSIVOS EXPLOSIVOS EXPLOSIVOS EXPLOSIVOS
0 FLUOR-CLORO-  FLUOR-CLORO-  FLUOR-CLORO- FLUOR-CLORO-  FLUOR-CLORO-  FLUOR-CLORO-  FLUOR-CLORO-  FLUOR-CLORO-
BROMO-YODO BROMO-YODO BROMO-YODO ~ BROMO-YODO BROMO-YODO BROMO-YODO BROMO-YODO BROMO-YODO
31 HIDROGENO HIDROGENO HIDROGENO HIDROGENO HIDROGENO HIDROGENO
32 DINAMITA DINAMITA DINAMITA DINAMITA DINAMITA DINAMITA DINAMITA DINAMITA
MATERIAL MATERIAL MATERIAL MATERIAL MATERIAL
33 RADIACTIVO- RADIACTIVO- RADIACTIVO- RADIACTIVO- RADIACTIVO-
34 FENOLES FENOLES FENOLES FENOLES FENOLES
35 NEME NEME NEME NEME
36 MECHAS DE MECHAS DE MECHAS DE MECHAS DE
SEGURIDAD SEGURIDAD SEGURIDAD SEGURIDAD
37 LACAS LACAS
38 PETROLEO PETROLEO PETROLEO
39 EXPLOSIVOS EXPLOSIVOS EXPLOSIVOS
20 SODAYPOTASA  SODAY POTASA SODAY POTASA
CAUSTICA CAUSTICA CAUSTICA
41 FUEL OIL FUEL OIL

Nota: Los campos en blanco corresponden a productos peligrosos que no aparecen registrados en la encuesta del afio
correspondiente.

Finalmente a la lista de productos consolidados 2002-2009 se le asocia la clase de mercancia
peligrosa a la que pertenece cada producto de acuerdo con la clasificacién de las Naciones Unidas
y se agrupan aquellos que pertenecen al mismo producto, como es el caso del ACPM, Diesel, Fuel
Oil, Combustibles Minerales, que corresponde al ACPM; asi mismo, se relacionan los productos
que pertenecen a la Clase 1 explosivos entre ellos dinamita, explosivos, pdlvoras-explosivos,
mechas de seguridad, igualmente entre otros se agruparon el Nitrogeno, Oxigeno e Hidrégeno en
otros gases, obteniéndose al final veintidds (22) productos agrupados de los cuarenta y uno (41)
productos peligrosos consolidados, como se observa a continuacion:

Tabla 4.1-4 Total Productos peligrosos consolidados y agrupados 2002-2009
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PI'ONdOIJ.CtO NCC§|%?A\‘ZES PRODUCTOS CONSOLIDADOS 2002-2009 PI'ONd[iIIClO PRODUCTOS AGRUPADOS 2002-2009
1 CLASE 5 ABONOS DE ORIGEN ANIMAL O 1 ABONOS
2 CLASE 5 ABONOS MINERALES-UREA 1 ABONOS
3 CLASE 5 ABONOS QUIMICOS 1 ABONOS
4 CLASE 3 ACEITES COMBUSTIBLES 2 ACPM
5 CLASE 3 ACPM 2 ACPM
6 CLASE 3 COMBUSTIBLES MINERALES 2 ACPM
7 CLASE 3 DIESEL 2 ACPM
8 CLASE 3 GAS OIL 2 ACPM
9 CLASE 3 FUEL OIL 2 ACPM
10 CLASE 1 EXPLOSIVOS 3 EXPLOSIVOS
11 CLASE 1 DINAMITA 3 EXPLOSIVOS
12 CLASE 1 MECHAS DE SEGURIDAD 3 EXPLOSIVOS
13 CLASE 1 POLVORAS-EXPLOSIVOS 3 EXPLOSIVOS
14 CLASE 3 NEME 4 ASFALTO
15 CLASE 3 ASFALTO 4 ASFALTO
16 CLASE 6 INSECTICIDAS 5 INSECTICIDAS
17 CLASE 6 PLAGUICIDAS 5 INSECTICIDAS
18 CLASE 6 FUNGICIDAS 5 INSECTICIDAS
19 CLASE 2 NITROGENO 6 OTROS GASES
20 CLASE 2 OXIGENO 6 OTROS GASES
21 CLASE 2 HIDROGENO 6 OTROS GASES
22 CLASE 3 HIDROCARBUROS 7 PETROLEO
23 CLASE 3 PETROLEO 7 PETROLEO
24 CLASE 3 PETROLEO-CRUDO 7 PETROLEO
25 CLASE 3 BASES 8 PINTURAS Y BARNICES
26 CLASE 3 PINTURAS Y BARNICES 8 PINTURAS Y BARNICES
27 CLASE 3 LACAS 8 PINTURAS Y BARNICES
28 CLASE 3 ALCOHOLES 9 ALCOHOLES
29 CLASE 4 AZUFRE 10 AZUFRE
30 CLASE 8 BETUNES Y CREMAS 11 BETUNES Y CREMAS
31 CLASE 2 FLUOR-CLORO-BROMO-YODO 12 FLUOR-CLORO-BROMO-YODO
32 CLASE 8 SODAY POTASA CAUSTICA 13 SODAY POTASA CAUSTICA
33 CLASE 8 ACIDOS 14 ACIDOS
34 CLASE 3 GASOLINA 15 GASOLINA
35 CLASE 2 GAS 16 GAS
36 CLASE 3 QUEROSENO 17 QUEROSENO
37 CLASE 6 FENOLES 18 FENOLES
38 CLASE 9 ASBESTO 19 ASBESTO
39 CLASE 7 MATERIAL RADIACTIVO-URANIO 20 MATERIAL RADIACTIVO-URANIO
40 CLASE 9 BREA 21 BREA
41 CLASE 3 RESINA 22 RESINA
4.1.1 Analisis movilizacion mercancias peligrosas

Con base en los veintidds (22) productos agrupados de mercancias peligrosas de la encuesta
origen- destino para el periodo 2002-2009, relacionados anteriormente, se realizan los siguientes

analisis:

4.1.2 Toneladas movilizadas y participacion de mercancias peligrosas
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El total de la carga movilizada durante los afios 2002 al 2009 fue de 1.111.983.442 toneladas, de
los cuales 93.781.651 correspondieron a mercancias peligrosas, obteniéndose una participacion

del 8,43%.

Se observa que el afio de mayor participacién en que se movilizaron mercancias peligrosas es el

2009 con el 13,22% seguido de los afios 2005 y 2006 con el 8,60% respectivamente.

Tabla 4.1-5 Participacion mercancias peligrosas en el total de carga movilizada afios 2002-2009

ANO

2002
2003
2004
2005
2006
2007
2008
2009

Total general

PRODUCTO

GENERAL

77.483.399

92.408.688
109.055.001
127.704.133
141.843.206
171.206.848
157.198.547
141.301.968

1.018.201.791

PRODUCTO
PELIGROSO

6.535.426
7.373.513
8.542.340
12.020.897
13.352.813
11.919.604
12.515.842
21.521.216

93.781.651 1.111.983.442

GEIT:;;ﬁt v PARTICIPACION
PELIGROSO

PELIGROSO

84.018.826 7,78%

99.782.201 7,39%
117.597.341 7,26%
139.725.030 8,60%
155.196.019 8,60%
183.126.452 6,51%
169.714.389 7,37%
162.823.183 13,22%

8,43%

Grafica 4.1-1 Participacion mercancias peligrosas en el total de carga movilizada afios 2002-2009
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4.1.3 Viajes realizados y participacion de mercancias peligrosas

El total de viajes realizados durante los afos 2002 al 2009 fue de 68.427.826 de los cuales
4.446.075, correspondieron a mercancias peligrosas, obteniéndose una participacién del 6,50%.

Hay que resaltar que el aflo de mayor participacion en que se realizaron mas nimero de viajes de
mercancias peligrosas es el 2009 con el 8,90% seguido de los afios 2005 y 2006 con el 6,43% y
6,71% respectivamente.

Tabla 4.1-6 Participacion de viajes de mercancias peligrosas en el total de viajes afios 2002-2009

) No. VIAJES No. VIAJES TOTALVIAIJES PARTICIPACION
ANO PRODUCTO PRODUCTO GENERAL Y VIAJES PELIGROSO
GENERAL PELIGROSO PELIGROSO
2002 5.361.542 361.017 5.722.559 6,31%
2003 5.842.064 378.040 6.220.104 6,08%
2004 6.806.198 446.294 7.252.492 6,15%
2005 8.215.457 564.582 8.780.039 6,43%
2006 8.706.870 625.914 9.332.784 6,71%
2007 10.424.157 590.183 11.014.340 5,36%
2008 9.484.037 586.567 10.070.604 5,82%
2009 9.141.426 893.478 10.034.904 8,90%
Total general 63.981.751,00 4.446.075,00 68.427.826,00 6,50%

Grafica 4.1-2 Participacion de viajes de mercancias peligrosas afios 2002-2009
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4.1.4 Toneladas movilizadas por configuracion de vehiculo

De acuerdo con el tipo de configuracién, en el periodo 2002-2009 los tractocamiones movilizaron
74.805.899 toneladas (79,77%), seguido del camién sencillo de dos ejes movilizando 10.229.809
toneladas (10.91%), los camiones de tres ejes doble troque movilizaron 7.851.390 toneladas
(8.37%) y con la menor participacion los camiones de cuatro ejes 894.553 toneladas (0,95%).

Tabla 4.1-7 Carga movilizada por configuracion de vehiculo afios 2002-2009

CONFIGURACION CANTIDAD DE TONELADAS
CAMION SENCILLO - 2 ejes 10.229.809
CAMION DOBLETROQUE - 3 ejes 7.851.390
CAMION - 4 ejes 894.553
TRACTOCAMION 74.805.899
TOTAL 93.781.651

Tabla 4.1-8 Toneladas movilizadas de mercancias peligrosas por configuracion de vehiculo

§0:000.000 74.805.899
70.000.000
60.000.000
50.000.000
40.000.000
30.000.000
20.000.000
10.229.809
. - 894.553
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-2 ejes DOBLETROQUE -3
ejes

4.1.5 Toneladas movilizadas por producto peligroso
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De acuerdo con la cantidad de toneladas transportadas, las diez (10) mercancias peligrosas que
mas se transportaron y que reunen el 98,09% de los veintidds (22) productos agrupados y
seleccionados de la encuesta origen — destino 2002-2009, son el petréleo con el 28,62%, seguido
del ACPM con el 22,31%, el 17,24% para la gasolina, el gas con el 11,47%, el asfalto con el 7,97%,
las pinturas y barnices el 3,37%, alcoholes 2,17%, otros gases con el 1,88%, abonos el 1,86% y
finalmente los acidos con el 1,21%.

Tabla 4.1-9 Carga movilizada por producto peligroso aiios 2002-2009

PINTURAS Y

ANO! |  PETROLEO ACPM GASOLINA GAS ASFALTO  BARNICES ALCOHOLES  OTROS GASES ABONOS ACIDOS Total general
2002 687.770 1.343.151 1.893.398 832.621 550.577 437.223 97.328 205.166 209.509 162.324 6.419.067
2003 1.124.309 2.123.558 1.573.569 990.591 645.530 194.664 106.427 164.493 146.130 144.031 7.213.301
2004 1.301.406 2.418.972 1.779.913 1.133.900 792.351 285.461 126.833 204.400 158.361 181.759 8.383.357
2005 3.460.680 2.553.745 2.047.708 1.523.038 881.819 297.221 323.030 331.344 256.366 145470  11.820.421
2006 3.530.197 3.012.261 1.793.217 1.688.706 1.129.887 519.196 315.884 325.664 661.012 143.885 13.119.908
2007 3.171.467 2.177.231 2.845.601 1.630.698 1.025.961 425.985 168.653 151.985 46.615 39.573  11.683.768
2008 4.410.087 2.301.093 2.471.022 1.353.823 941.018 393.169 177.763 155.051 46.701 35.823  12.285.549
2009 9.155.972 4.991.658 1.760.128 1.602.020 1.508.076 605.622 719.718 222.024 216.016 279.278  21.060.512
Totalgeneral  26.841.887,41 20.921.668,85 16.164.555,65 10.755.396,45 7.475.218,28 3.158.541,26 2.035.635,51 1.760.126,78 1.740.710,76 1.132.143,71 91.985.884,66
% 28,62% 22,31% 17,24% 11,47% 7,97% 3,37% 2,17% 1,88% 1,86% 1,21% 98,09%

Tabla 4.1-10 Toneladas de mercancias peligrosas transportadas por afios
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4.1.6 Toneladas movilizadas por clase de mercancia peligrosa

En cuanto a las nueve clases de mercancias peligrosas catalogadas por la Organizacidn de las
Naciones Unidas — ONU, en el periodo 2002 al 2009 de la encuesta origen - destino, la Clase 3
Liquidos inflamables fue la mas transportada en toneladas con 76.816.990 (81,9%), seguido por la
Clase 2 Gases con 12.628.648 (13,5%), el tercer lugar lo ocupa la Clase 5 que corresponde a
Sustancias comburentes y perdxidos organicos con 1.740.711 (2,1%), el cuarto puesto es para la
Clase 8 Sustancias corrosivas con 1.612.026 (1,7%) de toneladas, las demas Clases 1,4,6,7 y 9,
suman el 1%.

Tabla 4.1-11 Participacion en toneladas por clase de mercancia peligrosa
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CLASE ONU |~'|Suma de TONELADAS Suma de TONELADAS?2
CLASE 1 73.869 0,1%
CLASE 2 12.628.648 13,5%
CLASE 3 76.816.990 81,9%
CLASE 4 508.457 0,5%
CLASE 5 1.740.711 1,9%
CLASE 6 282.459 0,3%
CLASE 7 4,731 0,0%
CLASE 8 1.612.026 1,7%
CLASE 9 113.760 0,1%
Total general 93.781.651 100,00%

Grafica 4.1-3 Participacion en toneladas por clase de mercancia peligrosa

A0 v TIPO DE MERCANCIA .Y

Suma de TONELADAS ' Suma de TONELADAS2 CLASE6 CLASE 8

aases— 2®\ 2% qaseg
2% CLASE7 0% _CLASE1

CLASE4 o // 0%

1%

Valores

4.1.7 Numero de viajes por clase de mercancia peligrosa

Respecto a los viajes por clase de mercancia peligrosa en el periodo 2002 al 2009 nuevamente la
Clase 3 Liquidos inflamables ocupa el primer lugar con el 72,4% (3.217.085), seguido por la Clase 2
Gases con el 22,5% de viajes (1.000.549), el tercer lugar lo ocupa la Clase 5 que corresponde a
Sustancias comburentes y perdxidos organicos con el 2,5% (109.024), el cuarto puesto es para la
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Clase 8 Sustancias corrosivas con el 1,5% de viajes (68.385), las demas Clases 1,4,6,7 y 9, suman el
1%.

Grafica 4.1-4 Participacion en viajes por clase de mercancia peligrosa

CLASE ONU ~I|Suma de VIAJES Suma de VIAJES2
CLASE 1 6.460 0,1%
CLASE 2 1.000.549 22,5%
CLASE 3 3.217.085 72,4%
CLASE 4 19.798 0,4%
CLASE 5 109.024 2,5%
CLASE 6 18.552 0,4%
CLASE 7 502 0,0%
CLASE 8 68.385 1,5%
CLASE 9 5.720 0,1%
Total general 4.446.075 100,00%

Grafica 4.1-5 Participacion en viajes por clase de mercancia peligrosa
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4.1.8 Viajes con mercancias peligrosas por tipo de vehiculo

Con relacidn al nimero de viajes realizados movilizando mercancias peligrosas entre los afios
2002 - 2008, la mayor participacion la tienen los vehiculos tipo tractocamion con el 54,06%,
seguido de los camiones rigidos de dos ejes con el 34,12%, el 10,75% es para los camiones
doble troque de tres ejes y la menor participacién para los vehiculos de 4 ejes con el 1,07%.
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Tabla 4.1-12 Participacion en viajes por clase de mercancia peligrosa

CONFIGURACION NUMERO DE VIAJES %
CAMION SENCILLO - 2 ejes 1.517.035 34,12%
CAMION DOBLETROQUE - 3 ejes 477.983 10,75%
CAMION - 4 ejes 47.632 1,07%
TRACTOCAMION 2.403.435 54,06%
TOTAL 4.446.085 100,00%

Gréfica 4.1-6 Participacidn en viajes por clase de mercancia peligrosa
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4.1.9 Viajes de mercancias peligrosas por producto

El producto peligroso con mayor participacion teniendo en cuenta el nimero de viajes es el
ACPM con el 19,95% (887.052), seguido del gas con el 19,71% (876.490), el tercer puesto es
para el petréleo con 19,59% (870.909), la gasolina ocupa el cuarto puesto con el 17,31%,
seguido del asfalto con el 8,10%, las pinturas y barnices el sexto puesto con el 5,32%, los
gases con el 2,66%, los abonos el 2,45%, los alcoholes el 1,82% y en el puesto décimo lo
ocupan los acidos con el 1,05%, los anteriores productos suman el 97,97% del total de los
veintidds productos agrupados como peligrosos de la encuesta origen — destino 2002-2009.

108



Caracterizacién del transporte terrestre automotor de carga por carretera en Colombia 2005 -2009

Tabla 4.1-13 Participacion de mercancias peligrosas por viajes 2002-2009

PINTURAS Y OTROS
ANOS |~ ACPM GAS PETROLEO  GASOLINA ASFALTO BARNICES GASES ABONOS  ALCOHOLES
2002 55.259 87.826 24.779 89.184 31.787 22487 14.029 18107 4499
2003 89.499 95.229 37.636 74.552 29.607 14620 11.213 6752 4809
2004 104.455 108.957 43.488 90.737 36.327 19481 14.119 7109 5974
2005 105.665 118375 111708 95798 40947 26349 23200 13743 12099
2006 128.783 122469 108923 82077 54472 36438 20545 41693 12376
2007 98.554 125390 106236 137258 53291 37140 9391 2763 7643
2008 100.419 109388 144657 119390 49906 33057 9007 2470 7371
2009 204.418 108856 293482 80720 63916 47145 16602 16387 26306
Total general 887.052,00 876.490,00 870.909,00 769.716,00 360.253,00 236.717,00 118.106,00 109.024,00 81.077,00
% 19,95% 19,71% 19,59% 17,31% 8,10% 5,32% 2,66% 2,45% 1,82%
Grafica 4.1-7 Viajes por productos de mercancias peligrosas transportados por afo
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CENTROS DE ENSENANZA
AUTOMOVILISTICA
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5 CENTROS DE ENSENANZA AUTOMOVILISTICA

5.1 Tendencia habilitacidon centros de ensefianza automouvilistica para
capacitacion de conductores en vehiculos pesados 2005-2009

Tomando como fuente la informacion las bases de datos que reposan en la Oficina de
Informatica del Ministerio de Transporte, se presentan los datos y analisis de los aspectos
mas relevantes relacionados con los Centros de Ensefianza Automovilistica comparando el
total de centros habilitados y los centros habilitados para vehiculos pesados en los cuales
estan incluidos los conductores de vehiculos de carga.

Tabla 5.1-1 Habilitacidn Centros de Ensefianza Automovilistica

HABILITACION
CEAS - VEHICULOS
ANOS CEAS PESADOS
HABILITADOS CATEGORIAS C2-C3-
B2-B3

2005 55 38

2006 65 39

2007 30 8

2008 22 9

2009 20 8
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Grafica 5.1-1 Habilitacion Centros de Enseiianza Automovilistica para capacitacion conductores en vehiculos pesados.
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Las lineas de tendencia de los centros de ensefianza automovilistica habilitados para vehiculos
pesados durante el periodo 2005 a 2009 tienen similar comportamiento que el del total de centros
de ensefianza habilitados, presentdndose el mayor incremento en el afio 2006, a partir del cual se
da un descenso del mas del 80% y luego se estabiliza en los afios siguientes.

Las habilitaciones de los centros de ensefianza automovilistica en el periodo comprendido entre
los afios 2005 a 2009 tuvo un incremento considerable en el afio 2006. Por disposicién legal
(Resolucion 4077 del 12 de septiembre de 2006) se suspendid la habilitacion de nuevos centros de
ensefianza y adicidon de categorias hasta tanto el Ministerio de Transporte expidiera la nueva
normatividad para otorgar su funcionamiento, por lo tanto a partir del afio 2007 no se recibieron
nuevas solicitudes de habilitacion.

Las habilitaciones de Centros de Ensefianza Automouvilistica otorgadas en los afios 2007-2009 son
muy pocas frente al comportamiento que venia dandose, por cuanto ellas obedecieron a las
solicitudes radicadas con anterioridad a la expedicion de la citada resolucién.
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Grafica 5.1-2 Habilitacion Centros de Enseiianza Automovilistica frente a las habilitaciones para capacitacion de
conductores en vehiculos pesados
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En el periodo comprendido entre los afios 2005 al 2009 en vigencia del Acuerdo 051 de 1993, se
presentd un incremento en la habilitacién de centros de ensefianza automovilistica en el afio
2006, en los afios siguientes descendid teniendo los minimos habilitados en el afio 2009. Para el
caso de los Centros de Ensefianza Automovilistica que obtuvieron habilitacién para la capacitacién
de conductores de vehiculos pesados se mantuvo durante los afios 2007 a 2009.
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6 CENTROS DE DIAGNOSTICO AUTOMOTOR

6.1 Tendencia habilitacion centros de diagndstico automotor para revision
vehiculos pesados 2005-2009

El articulo 53 de la Ley 769 de 2002 consagra que la revisién técnico-mecanica y de gases, se
realizard en Centros de diagndstico automotor, legalmente constituidos que posean las
condiciones minimas que determinen los reglamentos emitidos por los Ministerios de Transporte y
del Ambiente, Vivienda y Desarrollo Territorial en lo de sus competencias.

En cumplimiento de esta facultad mediante las Resoluciones nimeros 3500 del 21 de noviembre
de 2005 y 2200 del 30 de mayo de 2006 “Por la cual se establecen las condiciones minimas que
deben cumplir los centros de diagndstico automotor para realizar las revisiones técnico —
mecdnica y de gases de los vehiculos automotores que transitan por el territorio nacional”, se
reglamento la revision técnico-mecdnica y de gases en todo el territorio nacional.

En vigencia de dicha normatividad, los entes privados interesados en prestar el servicio de revision
técnico-mecanica vehicular de automotores solicitaron al Ministerio de Transporte la habilitacion
de centros de diagndstico automotor proceso del cual se mostraran los aspectos mas relevantes
que permiten visualizar su comportamiento en el tiempo.

Tomando como fuente la informacion publicada por la Subdireccidon de Transito en la pagina web
del Ministerio de Transporte, se analizara en seguida la habilitacion de centros de diagndstico
automotor comparando el total y los habilitados para vehiculos pesados en los cuales deben
hacer la revision los vehiculos de carga.
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Tabla 6.1-1 Habilitacién Centros de diagndstico automotor.

HABILITACION CDA
. REVISION
ANO CDA HABILITADOS VEHICULOS
PESADOS
2006 5 2
2007 101 45
2008 108 38
2009 61 20

Se observa que una vez entrd en vigencia la normatividad anteriormente citada , progresivamente
se habilitaron centros de diagndstico automotor con un minimo en el afo 2006 y unos maximos en
los afios 2007 y 2008.

Grafica 6.1-1 Habilitacion centros de diagndstico automotor.
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Antes de entrar a analizar el comportamiento de la habilitacién de los centros de
diagndstico automotor es necesario aclarar que las normas que la regulan (Resoluciones
numeros 3500 del 21 de noviembre de 2005 y 2200 del 30 de mayo de 2006), entraron a

aplicarse a finales del afio 2005.

Muestra la gréfica que al inicio de la expedicion de la normatividad que regula la
habilitacién de centros de diagndstico automotor, en el aino 2006 sélo se habilitaron cinco
CDA, presentandose un incremento considerable de las habilitaciones de los centros de
diagndstico automotor en los afios 2007 y 2008 teniéndose un cubrimiento a nivel
nacional de por lo menos en las ciudades capitales. En el afio 2009 decrecieron las
autorizaciones y podria atribuirse este comportamiento a que la oferta para la prestacion

del servicio de revision técnico mecanica ya estaba cubierta en el pais.

Grafica 6.1-2 Tendencia habilitada CDA, vehiculos pesados
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Respecto a la habilitacion de Centros de Diagndstico Automotor para la revision técnico mecanica
de vehiculos pesados, su comportamiento fue similar al del total de centros de diagnéstico
automotor habilitados, encontrdandose un minimo en el afio 2006 y luego un incremento acelerado

en los afios 2007 y 2008 y posteriormente un descenso en el aifio 2009.
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Tabla 6.1-2 Capacidad instalada de centros de diagndstico automotor para vehiculos pesados

ANO HABILITACION CDA TOTAL PARQUE PARQUE CAPACIDAD
PARA REVISION AUTOMOTOR AUTOMOTOR | INSTALADA PARA
VEHICULOS DE CARGA REVISION DE
PESADOS VEHICULOS
PESADOS
2006 2 4.389.849 240.097 120.048
2007 45 5.300.769 265.589 5.901
2008 38 5.511.924 280.731 7.387
2009 20 5.995.682 286.062 14.303

El parque automotor existente de este tipo de vehiculos pesados (peso vehicular en vacio igual o
superior a 3,5 toneladas o que tengan doble llanta en el eje trasero) respecto a los demas
(motocicletas y automoéviles) es muy bajo para los distintos afios como se muestra en la tabla 6.1-
2, por tanto la demanda del servicio para los centros de diagnéstico automotor no es alto,
representando en promedio menos del 6% del parque automotor total nacional. Caso contrario
sucede con los otros tipos de vehiculos que representan un importante nimero, lo cual supone la
necesidad de mayor capacidad instalada para atender la demanda del servicio.

Respecto a la capacidad instalada de centros de diagndstico automotor para atender la demanda
de revisién técnico-mecdnica para vehiculos pesados, se puede comentar que durante los afos
2006 a 2009 tuvo variaciones importantes encontrando que el afio 2006 cada centro de
diagndstico automotor habilitado debia cubrir una demanda de 120.048 vehiculos, en el afio 2007
5.901, en el 2008 7.387 y en el aifo 2009 14.303 vehiculos.
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ACCIDENTALIDAD VIAL
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7 ACCIDENTALIDAD VIAL

En este aparte se proporcionardan datos relevantes que servirdn como una herramienta
indispensable para analizar y evaluar el pais en términos de seguridad vial, para lo cual se tiene
como informacion las bases de datos que posee el Ministerio de Transporte, que son consolidadas
con la informacién de distintas fuentes alimentadas por los organismos de transito del pais, la
Direccién de Transito y Transporte de la Policia Nacional y el Instituto Nacional de Medicina Legal y
Ciencias Forenses de donde se toman los datos de muertos y lesionados.

7.1 Tendencias de accidentalidad general
Se analizard la tendencia de accidentalidad vial de Colombia contemplando todo el parque
automotor nacional y los vehiculos de carga tomando como informacién el registrado en
las bases de datos del Ministerio; con el fin de hacer comparaciones sobre la participacion
de los vehiculos de transporte terrestre automotor de carga en la accidentalidad vial
nacional.

7.1.1 Distribucién del parque automotor
Tabla No. 7.1 Distribucion del parque automotor nacional
DISTRIBUCION PARQUE AUTOMOTOR NACIONAL
Total parque parque
parque | automotor | porcentaje | automotor | porcentaje
Ao automotor carga de V. carga otros otros
2005 3.939.217 229.594 5,83 3.709.623 94,17
2006| 4.389.849 240.097 547 | 4.149.752 94,53
2007 5.300.769 265.589 5,01 5.035.180 94,99
2008| 5.511.924 280.731 509 | 5.231.193 94,91
2009| 5.995.682 285.704 4,77 5.709.978 95,23

El parque automotor nacional desde el aifio 2005 al 2009 ha venido teniendo un comportamiento
similar afo a afio, dentro del cual los vehiculos de carga representan un porcentaje que esta entre
el 5,83% en el afio 2005 a un 4,77% en el afio 2009 con pequefios decrecimientos, frente al
comportamiento de los demas vehiculos (motocicletas, automdéviles y buses) que representan el
mayor porcentaje, siendo del 94,17% en el afio 2005 y con leves variaciones afio a afio hasta llegar
al mayor porcentaje en el afilo 2008 con un 95,23%.
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Grafico No. 7.1 Evolucion del parque automotor
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El crecimiento total del parque automotor desde el afo 2005 al 2009 tiene una tendencia
acelerada, siguiendo curvas similares para el total de los vehiculos matriculados e igual
comportamiento para el grupo de otros vehiculos incluyendo automoéviles, buses y motocicletas,
presentandose el aumento mayor y notorio entre el afio 2006 y 2007. El crecimiento del parque
automotor de carga no tuvo el mismo comportamiento, siendo éste mas estable y no siendo muy
representativo frente al total nacional.

7.1.2 Variacidon de la accidentalidad vial segun el parque automotor

Tabla No. 7.2 Distribucidon del parque automotor nacional

PARTICIPACION DE VEH. DE CARGA EN LA ACCIDENTALIDAD NACIONAL
ACCIDENTES
. TOTAL OTROS
ANO CON VEH. % p %
ACCIDENTES VEHICULOS
CARGA
2.005 139.131 14.701 10,57 124.430 89,43
2.006 157.621 15.468 9,81 142.153 90,19
2.007 185.543 15.360 8,28 170.183 91,72
2.008 187.163 15.784 8,43 171.379 91,57
2.009 179.432 11.266 6,28 168.166 93,72
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Grafico No. 7.2 Variacion de la accidentalidad vial segtin parque automotor nacional
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Pese a que el parque automotor de carga es muy bajo comparado con el total incluyendo

automoviles, buses, camiones y motocicletas; la participacion en los accidentes de transito de los

vehiculos de carga mantienen una tendencia similar al de los generados por el total del parque

automotor nacional.

7.1.3 Variacion de la accidentalidad vial en vehiculos de carga

Tabla No. 7.3 Variacion de la accidentalidad vial en vehiculos de carga

Variacion de la accidentalidad vial en vehiculos de carga
ACCIDENTES CON
Total parque
o VEH. CARGA
Ano automotor carga

2005 229.594 14.701
2006 240.097 15.468
2007 265.589 15.360
2008 280.731 15.784
2009 285.704 11.266

Los vehiculos de carga que se han visto involucrados en los accidentes de transito no han tenido

una variacion muy representativa durante los afos 2005 a 2008, pero si una disminucion

importante en el afio 2009 que bajé a 11.266 frente al afio 2008 en el cual hubo 15.784 vehiculos
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involucrados. Del afio 2005 al 2008 por cada 100 vehiculos de carga, 6 se han visto involucrados en
accidentes de transito y en el afio 2009, 4 vehiculos por cada 100.

Grafico No. 7.3 Variacion de la accidentalidad vial en vehiculos de carga
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La accidentalidad vial generada por los vehiculos de carga, no ha crecido con la misma

tendencia que el crecimiento del nimero de vehiculos, generdndose una disminucién en

el afio 2009, siendo éste el afio de menos accidentes de transito pese a que en este mismo

afio se tiene mayor parque automotor de carga.

7.2 Tendencias de accidentalidad segun vehiculos

7.2.1 Participacion vehiculos de carga en la accidentalidad vial
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Tabla No. 7.4 Participacion vehiculos de carga en la accidentalidad vial

PARTICIPACION DE VEHICULOS DE CARGA EN LA ACCIDENTALIDAD NACIONAL
ACCIDENTES
. TOTAL
ANO CON VEH. % RURALES % URBANO %
ACCIDENTES
CARGA

2.005 139.131 14.701 10,57 1.789 12,17 12.912 87,83
2.006 157.621 15.468 9,81 1.912 12,36 13.556 87,64
2.007 185.543 15.360 8,28 3.324 21,64 12.036 78,36
2.008 187.163 15.784 8,43 2.600 16,47 13.184 83,53
2.009 179.432 11.266 6,28 2.729 24,22 8.537 75,78

Los accidentes de transito en los cuales se ha visto involucrado un vehiculo de carga esta
por el orden del 10% y la tendencia desde el afio 2005 al 2009 ha sido a la baja,
presentdndose el mayor pico en el aifio 2005 con el 10,57% y el menor en el afio 2009 con
el 6,28%.

Esta participacidon esta mayoritariamente en el drea urbana, en donde su representacién
se encuentra entre el 87,83% (afio 2005) y el 75,78% (afio 2009) y en el area rural esta
entre el 12,17% en el afio 2005 siendo éste su valor mas bajo y el 24,22% en el afio 2009
llegando al doble del 2005.

Grafico No. 7.4 Participacion vehiculos de carga en la accidentalidad vial
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Los vehiculo de carga han tenido una participacién baja en los accidentes de transito,
frente a los a otros vehiculos (motocicletas, automoviles y buses), manteniendo una linea
de tendencia estable con un descenso en el afio 2009, mas no asi los otros vehiculos que
representan el mayor nimero de accidentes y su tendencia ha sido mas ascendente
presentandose los mayores picos en el afilo 2007 con 170.183 y 2008 con 171.379
accidentes.
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7.2.2

Tabla No. 7.5 Accidentes segun parque automotor

ACCIDENTES SEGUN PARQUE AUTOMOTOR DE CARGA Y DE OTROS VEHICULOS
Aiio Total Parque Parque Total Accidentes | Accidentes | Accidentes | Accidentes
parque automotor | automotor | accidentes | vehiculos otros por cada por cada
automotor carga otros de carga | vehiculos 1.000 1.000
vehiculos vehiculos | vehiculos
de carga de otra
clase
2005 3.939.217 229.594 | 3.709.623 139.131 14.701 124.430 64 32
2006 4.389.849 240.097 | 4.149.752 157.621 15.468 142.153 64 32
2007 5.300.769 265.589 | 5.035.180 185.543 15.360 170.183 58 32
2008 5.511.924 280.731 | 5.231.193 187.163 15.784 171.379 56 31
2009 5.995.682 285.704 | 5.709.978 179.432 11.266 168.166 39 28

No obstante que los accidentes de transito en los cuales se han visto involucrados

vehiculos de carga son bajas en cifras absolutas y su porcentaje en muy inferior a los

accidentes con participacion de los otros vehiculos, es importante sefalar que

considerando el nimero de vehiculos de carga frente al total de los otros vehiculos

(motocicletas, automoviles y buses), el nimero de accidentes por cada 100 vehiculos de

carga durante los afios 2005 a 2009 es del doble que los correspondientes a los otros

vehiculos, presentando un leve disminucién en su tendencia, siendo los afios 2005 y 2006

los mayores con el 204% y el afio 2009 el menor con el 141%. Es decir que el fendémeno de

la accidentalidad en con vehiculos de carga en cuanto a su frecuencia es muy alto frente a

los demas vehiculos.

Participacion vehiculos de carga en la accidentalidad segun tipo de vehiculo

Tabla No. 7.6 Participacion vehiculos de carga en la accidentalidad vial segun tipo de vehiculo

PARCIPACION DE VEHICULOS DE CARGA EN LA ACCIDENTALIDAD NACIONAL 2005-2009
parque No. VEHICULOS DE CARGA % TOTAL VE.

automotor TRACTOCA % TRACTOCA | CARGA (% TOTAL VE.
Afio carga CAMION |VOLQUETA| MION |%CAMION |VOLQUETA MION  [INVOLUCRA| CARGA INV.

0 6.000 6.000 6.000 3 3 3
2005| 229.594 11.848 1.933 2.260 5,16 0,84 0,98 [ 16.041,00 6,99
2006| 240.097 11.470 1.952 2.472 4,78 0,81 1,03 | 15.894,00 6,62
2007| 265.589 10.306 2.195 3.423 3,88 0,83 1,29 [ 15.924,00 6,00
2008| 280.731 10.691 2.390 3.143 3,81 0,85 1,12 | 16.224,00 5,78
2009| 285.704 8.099 1.087 2.430 2,83 0,38 0,85 | 11.616,00 4,07
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Grafico No. 7.5 Participacion vehiculos de carga en la accidentalidad vial segtin tipo de vehiculo
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Los vehiculos tipo camién son los que mas aportan en la accidentalidad vial, seguido de los
tractocamiones y volquetas. La tendencia es descendente afio a afio presentandose el
mayo pico en el afio 2005 cuando alcanzé un ndmero de 11.8048 vehiculos involucrados
en accidentes y el mas bajo en el afio 2009 con 8099 vehiculos involucrados.
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Grafico No. 7.6 Porcentaje de participacion vehiculos de carga en la accidentalidad vial segun tipo de
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Los accidentes de transito generados por los vehiculos tipo camion pese a que son los que
mas porcentaje representan, su tendencia afo a afio es a la baja, mientras que los
generados por tractocamiones presentan leves aumentos hasta el 2008 y una baja en el
2009 vy los asociados a volquetas se ha mantenido en niveles similares durante los afios
2005 a 2008 y una baja de mas del 50% en el afio 2009.

7.3 Tendencias de gravedad de los accidentes

7.3.1 Numero de accidentes simples en vehiculos de carga
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Grafico No. 7.7 Accidentes simples en vehiculos de carga
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7.3.2 Numero de accidentes con heridos en vehiculos de carga

Grafico No. 7.8 Accidentes con heridos en vehiculos de carga
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7.3.3 Numero de accidentes con muertos en vehiculos de carga

Grafico No. 7.9 Accidentes con muertos en vehiculos de carga
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7.3.4 Accidentes simples por cada 10.000 vehiculos de carga

Tabla No. 7.7 Accidentes solo dafios por cada 10.000 vehiculos de carga
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ACCIDENTES CON SOLO DANOS POR CADA 10.000 VEHICULOS DE CARGA
Total Accidentes
parque solo dafios

Accidentes |automotor |por 10.000

Afio Area solo dafios |de carga vehiculos

RURAL 2.454 265.589 92
URBANO 10.130 265.589 381
2.007 | TOTAL 12.584 265.589 474
RURAL 1.792 280.731 64
URBANO 11.283 280.731 402
2.008 | TOTAL 13.075 280.731 466
RURAL 1.896 285.704 66
URBANO 6.991 285.704 245
2.009 | TOTAL 8.887 285.704 311

Los accidentes simples (solo dafios) por cada 10.000 vehiculos de carga en el periodo 2007-2009
tuvieron un comportamiento descendente, siendo el afio critico el afio 2007 por tener el indice
mas elevado.

7.3.5 Accidentes con heridos por cada 10.000 vehiculos de carga

Tabla No. 7.8 Accidentes con heridos por cada 10.000 vehiculos de carga

ACCIDENTES CON HERIDOS POR CADA 10.000 VEHICULOS DE CARGA
Accidentes
i Accidentes | 2% |con heridos
Ano Area con heridos| P2"9Y€ " Ipor 10.000
automotor |y ehiculos
RURAL 681 265.589 26
URBANO 1.742 265.589 66
2.007 | TOTAL 2.423 265.589 91
RURAL 589 280.731 21
URBANO 1.731 280.731 62
2.008 | TOTAL 2.320 280.731 83
RURAL 620 285.704 22
URBANO 1.431 285.704 50
2.009 | TOTAL 2.051 285.704 72

Los accidentes con heridos en vehiculos de carga en el periodo 2007-2009 tuvieron un
comportamiento descendente, siendo el afio critico el aflo 2007 por tener el indice mas elevado,
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presentandose 91 accidentes por cada 10.000 vehiculos. Se destaca que mas del 70% de dichos

accidentes se generan en el sector urbano.

7.3.6 Accidentes con muertos por cada 10.000 vehiculos de carga

Tabla No. 7.9 Accidentes con muertos por cada 10.000 vehiculos de carga

ACCIDENTES CON MUERTOS POR CADA 10.000 VEHICULOS DE CARGA
Accidentes
Accidentes Total con
Afio Area con parque |muertos por
muertos | automotor 10.000

vehiculos

RURAL 189 265.589 7

URBANO 164 265.589 6
2.007 | TOTAL 353 265.589 13
RURAL 219 280.731 8
URBANO 170 280.731 6
2.008 | TOTAL 389 280.731 14
RURAL 213 285.704 7
URBANO 115 285.704 4
2.009 | TOTAL 328 285.704 11

Los accidentes con muertos en vehiculos de carga en el periodo 2007-2009 tuvieron un
comportamiento ascendente entre el 2007 y el 2008 y luego tuvo un leve descenso en el afo
2009, siendo el afio critico el 2008 por tener el indice mas elevado de accidentalidad
presentandose 14 accidentes por cada 10.000 vehiculos. Los accidentes con muertos en el area
rural son mayores estando entre un 54% y 63% del total.

7.4 Tendencias de accidentalidad seguin entorno

7.4.1 Accidentalidad en vehiculos de carga seguin area de ocurrencia

Tabla No. 7.10 Participacion de vehiculos de carga en la accidentalidad nacional segtn area de influencia.

PARTICIPACION DE VEH. DE CARGA EN LA ACCIDENTALIDAD NACIONAL SEGUN AREA DE OCURRENCIA
ACCIDENTES
. TOTAL
ANO CON VEH. % RURALES % URBANO %
ACCIDENTES
CARGA

2.005 139.131 14.701 10,57 1.789 12,17 12.912 87,83
2.006 157.621 15.468 9,81 1.912 12,36 13.556 87,64
2.007 185.543 15.360 8,28 3.324 21,64 12.036 78,36
2.008 187.163 15.784 8,43 2.600 16,47 13.184 83,53
2.009 179.432 11.266 6,28 2.729 24,22 8.537 75,78
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Grafico No. 7.10 Accidentalidad vial en vehiculos de carga segun area de influencia
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El comportamiento de los accidentes en vehiculos de carga, presenta leves variaciones
durante los afios 2005 a 2009 en cuanto al nimero de accidentes, pero en cuanto al
porcentaje frente al total de accidentes presenta una disminucidn constante, siendo el a0
mas critico el 2005 con el 10,57% y el mas bajo el 2009 con el 6,28%. Los accidentes en el
area urbana representan entre el 76% y 88%, y en el drea rural entre un 12% y 24%.

7.5 Tendencias de causas o hipotesis de accidentalidad
7.5.1 Hipdtesis de accidentes de transito en vehiculos de carga

Tabla No. 7.11 Figura No. 7.6 Accidentes con heridos en vehiculos de carga

TOTAL
IMPUTACION DE ANO CAMION [ VOLQUETA | TRACTOCAMION
HIPOTESIS

2005
CONDUCTOR 7448 5511 897 613
PEATON 107 76 11 11
PASAJERO 13 9 0 2
VIA 187 137 10 32
VEHICULO 269 193 32 34
OTRAS Y NO
IDENTIFICADAS 1687 1141 196 186
NO REPORTADA 7085 4191 865 1120
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Grafico No. 7.11 Accidentes con heridos en vehiculos de carga
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Tabla No. 7.12 Accidentes de transito de vehiculos de carga segtin hipoétesis y clase de vehiculo afio 2006

TOTAL
IMPUTACION DE|ARO | CAMION |VOLQUETA [ TRACTOCAMION
HIPOTESIS

2006
CONDUCTOR 7621 |5361 899 762
PEATON 89 59 9 11
PASAJERO 11 5 4 1
VIA 163 94 12 44
VEHICULO 227 157 28 29
OTRAS Y NO
IDENTIFICADAS 3175 2190 344 343
NO REPORTADA 6452 |3661 801 1156
TOTALES 17738 |11527 |2097 2346

Grafico No. 7.12 Accidentes de transito de vehiculos de carga segun hipétesis y clase de vehiculo afio 2006
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Tabla No. 7.13 Accidentes de transito de vehiculos de carga segtin hipoétesis y clase de vehiculo afio 2007

TOTAL
IMPUTACION DE|ARO | CAMION |VOLQUETA | TRACTOCAMION
HIPOTESIS

2007
CONDUCTOR 4224 | 2470 452 835
PEATON 119 61 12 30
PASAJERO 25 15 3 4
VIA 805 418 75 237
VEHICULO 470 286 40 121
OTRAS Y NO
IDENTIFICADAS 8709 |4876 1194 1517
NO REPORTADA 0 0 0 0
TOTALES 14352 |8126 1776 2744

Grafico No. 7.13 Accidentes de transito de vehiculos de carga segun hipétesis y clase de vehiculo afio 2007
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Tabla No. 7.14 Accidentes de transito de vehiculos de carga segun hipoétesis y clase de vehiculo afio 2008

TOTAL
IMPUTACION DEIARO | CAMION [ VOLQUETA | TRACTOCAMION
HIPOTESIS

2008
CONDUCTOR 3419 1991 346 672
PEATON 111 69 5 25
PASAJERO 24 15 3 3
VIA 310 160 33 94
VEHICULO 359 192 30 107
OTRAS Y NO
IDENTIFICADAS 10291 |6055 1523 1501
NO REPORTADA 0 0 0 0
TOTALES 14514 |8482 1940 2402

Grafico No. 7.14 Accidentes de transito de vehiculos de carga segun hipétesis y clase de vehiculo afio 2008
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Tabla No. 7.15 Accidentes de transito de vehiculos de carga segun hipétesis y clase de vehiculo afio 2009

TOTAL
IMPUTACION DE ANO |CAMION | VOLQUETA | TRACTOCAMION
HIPOTESIS
2009
CONDUCTOR 1959 1084 186 463
PEATON 81 53 3 17
PASAJERO 19 6 5 6
VIA 215 121 12 72
VEHICULO 286 163 18 90
OTRAS Y NO
IDENTIFICADAS 8083 5368 651 1208
NO REPORTADA 0 0 0 0
TOTALES 10643 | 6795 875 1856

Grafico No. 7.15 Accidentes de transito de vehiculos de carga seguin hipétesis y clase de vehiculo afio 2009
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7.6 Hipotesis de accidentes de transito en vehiculos de carga tipo camion

Tabla No. 7.16 Hipotesis causal de accidentalidad en vehiculos tipo camidn

HIPOTESIS CAUSAL DE ACCIDENTALIDAD CAMIONES

No. [HIPOTESIS CAUSAL DE ACCIDENTES ACCIDENTES
1 |Otra 17.516
2 |No reporté 7.852
3 [No mantener distancia de seguridad 3.729
4 |Impericia en el manejo 1.883
5 |Reverso Imprudente 1.637
6 |Distraerse 1.543
7 |No respetar prelacion 1.144
8 |Adelantar cerrando 829
9 |Transitar por fuera del carril 765

10 |Desobedecer sefiales de transito 612

FUENTE: REGISTRO NACIONAL DE ACCIDENTES DE TRANSITO-RNAT-MINISTERIO DE TRANSPORTE
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Grafico No. 7.16 Hipoétesis causal de accidentalidad en vehiculos tipo camién
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Dentro de las principales causales de accidentes se registran otras causales como la
numero uno que estarian por establecerse; excluyendo “otras” hipdtesis causales de
accidentalidad en camiones, se destacan las no reportadas, no mantener distancia de
seguridad e impericia en el manejo.

7.7 Hipotesis de accidentes de transito en vehiculos de carga tipo volqueta

Tabla No. 7.17 Hipétesis causal de accidentalidad en vehiculos tipo camién
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HIPOTESIS CAUSAL DE ACCIDENTALIDAD VOLQUETAS

No. [HIPOTESIS CAUSAL DE ACCIDENTES ACCIDENTES
1 |Otra 3.528
2 |No reporté 1.666
3 |No mantener distancia de seguridad 625
4 |Distraerse 233
5 |Adelantar cerrando 200
6 |Impericia en el manejo 199
7 |Transitar por fuera del carril 160
8 |Desobedecer sefiales de transito 129
9 |Reverso Imprudente 128
10 |No hacer uso de seiiales reflectivas 124

FUENTE: REGISTRO NACIONAL DE ACCIDENTES DE TRANSITO-RNAT-MINISTERIO DE TRANSPORTE

Grafico No. 7.17 Hipétesis causal de accidentalidad en vehiculos tipo camion
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HIPOTESIS CAUSAL

En volquetas durante el periodo 2005-2009 las hipdtesis causales de accidentes que
predominaron fueron “otras” que no se establecen en la informacidn estadistica, causales
no reportadas, no mantener distancia de seguridad, distraerse y adelantar cerrando.

7.8 Hipotesis de accidentes de transito en vehiculos de carga tipo tractocamion
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Tabla No. 7.18 Hipétesis causal de accidentalidad en vehiculos tipo tractocamion

HIPOTESIS CAUSAL DE ACCIDENTALIDAD TRACTOCAMIONES

No. |HIPOTESIS CAUSAL DE ACCIDENTES ACCIDENTES
1 [Otra 4.317
2 |No reporté 2.276
3 |[No mantener distancia de seguridad 897
4 |Adelantar invadiento carril de sent. Contrario 309
5 |Reverso Imprudente 273
6 |Distraerse 227
7 |Adelantar cerrando 194
8 |Impericia en el manejo 180
9 |Dejar Obstaculos en la via 129
10 |Transitar por fuera del carril 122

FUENTE: REGISTRO NACIONAL DE ACCIDENTES DE TRANSITO-RNAT-MINISTERIO DE TRANSPORTE

Grafico No. 7.18 Hipétesis causal de accidentalidad en vehiculos tipo tractocamion
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HIPOTESIS CAUSAL

En tractocamiones durante el periodo 2005-2009, las hipdtesis causales de accidentalidad
predominantes fueron “otras” causas sin determinar, causas no reportadas, adelantar
invadiendo carril de sentido contrario, reverso imprudente y distraerse.
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7.9 TENDENCIAS DE GRAVEDAD DE LA ACCIDENTALIDAD POR MODELOS DE
VEHICULOS

7.9.1 Gravedad de los accidentes de transito en vehiculos de carga segiin modelo
En este aparte se analizard el comportamiento de la accidentalidad en vehiculos de carga
segln grupos de cinco afos de modelos de los vehiculos con corte a los afios 2007, 2008 y
2009 y para cada tipo de vehiculo de carga (camidn, tractocamion y volqueta), por
separado para cada tipo de gravedad, es decir para accidentes con sélo dafios, accidentes
con heridos y accidentes con muertos.

7.9.2 Gravedad solo dafios

Tabla No. 7.19 Gravedad de accidentes de transito solo dafios en vehiculos de carga modelo 2007

GRAVEDAD DE ACCIDENTES DE TRANSITO EN VEHICULOS
DE CARGA (SOLO DANOS) SEGUN MODELO-2007

MODELO CAMION |TRACTOCAMION| VOLQUETA
0-1950 120 42 50
1951-1955 255 26 137
1956-1960 244 23 112
1961-1965 152 33 66
1966-1970 339 64 107
1971-1975 383 132 142
1976-1980 978 219 301
1981-1985 434 175 231
1986-1990 407 252 116
1991-1995 1209 448 210
1996-2000 1316 344 112
2001-2005 1198 338 69
2006-2008 1883 1071 175

FUENTE: REGISTRO NACIONAL DE ACCIDENTES DE TRANSITO-RNAT-MINISTERIO DE TRANSPORTE
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Figura No. 7.19 Gravedad de accidentes de transito solo daios en vehiculos de carga modelo 2007
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En el afo 2007 la gravedad de accidentalidad solo dafios fue mas alta en camiones que en
las otras tipologias vehiculares de carga; se notd que los modelos mas involucrados en
este tipo de accidentes estuvieron comprendidos en los rangos: 2006-2008, 1996-2000,
1991-1995 y 1976-1980.

En el afo 2008 el comportamiento de la accidentalidad segun la gravedad sdélo dafios fue
superior en vehiculos tipo camién, seguido en cantidad por los tractocamiones y
volquetas. Los rangos de modelo mas involucrados en este tipo de accidentalidad fueron
los modelos 2006-2009, 1996-2000 y 1976-1980

Tabla No. 7.20 Gravedad de accidentes de transito solo dafos en vehiculos de carga en modelo 2008

GRAVEDAD DE ACCIDENTES DE TRANSITO EN VEHICULOS
DE CARGA (SOLO DANOS) SEGUN MODELO-2008

MODELO CAMION TRACTOCAMION| VOLQUETA
0-1950 104 35 42
1951-1955 236 26 166
1956-1960 232 17 110
1961-1965 142 33 80
1966-1970 317 50 122
1971-1975 377 88 132
1976-1980 851 160 311
1981-1985 393 177 260
1986-1990 421 204 150
1991-1995 1120 359 202
1996-2000 1246 309 93
2001-2005 1021 284 54
2006-2009 2854 1113 333

FUENTE: REGISTRO NACIONAL DE ACCIDENTES DE TRANSITO-RNAT-MINISTERIO DE TRANSPORTE
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Grafico No. 7.20 Gravedad de accidentes de transito solo dafos en vehiculos de carga en modelo 2008
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En el afio 2009 la accidentalidad segun gravedad sélo dafios fue superior en vehiculos tipo
camioén, seguidos por tractocamiones y volquetas; los modelos que presentaron los
valores mas altos fueron los comprendidos en los rangos: 2006-2009, 1996-2000 y 1976-
1980, como se puede ver en las gréficas.

Tabla No. 7.21 Gravedad de accidentes de transito solo dafos en vehiculos de carga modelo 2009

GRAVEDAD DE ACCIDENTES DE TRANSITO EN VEHICULOS
DE CARGA (SOLO DANOS) SEGUN MODELO-2009

MODELO CAMION |TRACTOCAMION| VOLQUETA

0-1950 53 19 25
1951-1955 165 17 54
1956-1960 141 11 47
1961-1965 80 18 19
1966-1970 192 34 48
1971-1975 205 62 43
1976-1980 598 132 115
1981-1985 299 107 85
1986-1990 268 139 49
1991-1995 705 272 104
1996-2000 916 189 36
2001-2005 764 190 24
2006-2009 2332 992 221

FUENTE: REGISTRO NACIONAL DE ACCIDENTES DE TRANSITO-RNAT-MINISTERIO DE TRANSPORTE
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Grafico No. 7.21 Gravedad de accidentes de transito solo dafos en vehiculos de carga modelo 2009
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7.9.3 Gravedad con heridos

Tabla No. 7.22 Gravedad de accidentes de transito con heridos en vehiculos de carga modelo 2007

GRAVEDAD DE ACCIDENTES DE TRANSITO EN VEHICULOS
DE CARGA (CON HERIDOS) SEGUN MODELO-2007

MODELO CAMION |TRACTOCAMION| VOLQUETA
0-1950 32 5 15
1951-1955 59 6 41
1956-1960 52 6 22
1961-1965 19 3 6
1966-1970 68 12 22
1971-1975 79 23 30
1976-1980 202 25 42
1981-1985 66 16 41
1986-1990 74 31 38
1991-1995 207 79 45
1996-2000 264 75 25
2001-2005 241 53 18
2006-2008 299 151 28

FUENTE: REGISTRO NACIONAL DE ACCIDENTES DE TRANSITO-RNAT-MINISTERIO DE TRANSPORTE
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Grafico a No. 7.22 Gravedad de accidentes de transito con heridos en vehiculos de carga modelo 2007
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En el afio 2007 la accidentalidad segun gravedad “con heridos” fue mayor en vehiculos

tipo camidn seguido por tractocamiones y volquetas; los modelos que presentaron los

niveles mas altos de accidentalidad fueron los comprendidos en los rangos 2006-2008,

199-2000 y 1976-1980 como se puede ver en la gréfica.

Tabla No. 7.22 Gravedad de accidentes de transito con heridos en vehiculos de carga modelo 2008

GRAVEDAD DE ACCIDENTES DE TRANSITO ( CON HERIDOS)
EN VEHICULOS DE CARGA SEGUN MODELO-2008

MODELO CAMION |TRACTOCAMION | VOLQUETA

0-1950 21 3 20
1951-1955 46 4 37
1956-1960 45 2 19
1961-1965 24 4 12
1966-1970 56 12 17
1971-1975 59 10 25
1976-1980 173 28 37
1981-1985 63 23 40
1986-1990 77 30 24
1991-1995 198 58 32
1996-2000 253 47 13
2001-2005 195 46 13
2006-2009 447 169 49

FUENTE: REGISTRO NACIONAL DE ACCIDENTES DE TRANSITO-RNAT-MINISTERIO DE TRANSPORTE
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Grafico No. 7.22 Gravedad de accidentes de transito con heridos en vehiculos de carga modelo 2008
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En el afio 2008 la accidentalidad segun gravedad “con heridos” fue superior en vehiculos
tipo camidn, seguido por tractocamiones y volquetas; los modelos mas involucrados en
este tipo de accidentes fueron los comprendidos en los rangos 2006-2009, 1996-2000 y
1976-1980.

Tabla No. 7.23 Gravedad de accidentes de transito con heridos en vehiculos de carga modelo 2009

GRAVEDAD DE ACCIDENTES DE TRANSITO EN VEHICULOS
DE CARGA(CON HERIDOS) SEGUN MODELO-2009

MODELO CAMION TRACTOCAMION | VOLQUETA
0-1950 18 2 4
1951-1955 47 6 14
1956-1960 34 0 15
1961-1965 15 1 12
1966-1970 43 6 12
1971-1975 51 9 19
1976-1980 145 26 22
1981-1985 63 21 20
1986-1990 57 32 13
1991-1995 159 52 15
1996-2000 207 26 8
2001-2005 212 50 1
2006-2009 478 155 45
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FUENTE: REGISTRO NACIONAL DE ACCIDENTES DE TRANSITO-RNAT-MINISTERIO DE TRANSPORTE

Grafico No. 7.23 Gravedad de accidentes de transito con heridos en vehiculos de carga modelo 2009
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En el afio 2009 la accidentalidad con gravedad “con heridos” fue mayor en camiones,
seguido por tractocamiones y volquetas; los rangos de modelo mas representativos dentro
de esta tipologia de accidentalidad fueron los comprendidos entre 2006-2009, 1996-2000
y 1976-1980.

7.9.4 Gravedad con muertos
Tabla No. 7.23 Gravedad de accidentes de transito con muertos en vehiculos de carga modelo 2007

GRAVEDAD DE ACCIDENTES DE TRANSITO EN VEHICULOS
DE CARGA(CON MUERTOS) SEGUN MODELO-2007

MODELO CAMION |TRACTOCAMION| VOLQUETA
0-1950 6 4 (0]
1951-1955 17 4 8
1956-1960 9 (0] 1
1961-1965 6 (0] 2
1966-1970 12 1 5
1971-1975 11 9 3
1976-1980 26 8 12
1981-1985 12 11 4
1986-1990 4 8 2
1991-1995 31 20 2
1996-2000 19 13 2
2001-2005 24 16 2
2006-2008 32 27 4

FUENTE: REGISTRO NACIONAL DE ACCIDENTES DE TRANSITO-RNAT-MINISTERIO DE TRANSPORTE
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Grafico No. 7.23 Gravedad de accidentes de transito con muertos en vehiculos de carga modelo 2007
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En el afio 2007 la accidentalidad segun gravedad “con muertos” fue superior en vehiculos
tipo camidn, seguido por tractocamiones y volquetas; los rangos de modelos que hicieron
las contribuciones mas altas en camiones fueron: 2006-2008, 1991-1995,1976-1980 vy
1951-1955; en tractocamiones los rangos de modelo mas representativos fueron: 2006-
2008, 1991-1995 y 1981-1985; en volquetas los modelos que mas contribuyeron a la
accidentalidad fueron 1976-1980 y 1951-1955 como se puede ver en las graficas y
mostrando la correlacién entre mayor edad del modelo y alta tasa de accidentalidad.

Tabla No. 7.24 Gravedad de accidentes de transito con muertos en vehiculos de carga modelo 2008

GRAVEDAD DE ACCIDENTES DE TRANSITO EN VEHICULOS
DE CARGA(CON MUERTOS) SEGUN MODELO-2008

MODELO CAMION |TRACTOCAMION| VOLQUETA
0-1950 2 0 1
1951-1955 10 0 3
1956-1960 9 0 3
1961-1965 3 0 2
1966-1970 11 4 4
1971-1975 10 9 4
1976-1980 30 9 8
1981-1985 8 7 10
1986-1990 9 10 4
1991-1995 17 31 4
1996-2000 14 15 1
2001-2005 19 12 0
2006-2008 54 57 12

FUENTE: REGISTRO NACIONAL DE ACCIDENTES DE TRANSITO-RNAT-MINISTERIO DE TRANSPORTE
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Grafico No. 7.24 Gravedad de accidentes de transito con muertos en vehiculos de carga modelo 2008
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En el afio 2008 la accidentalidad segun gravedad “con muertos” fue superior en vehiculos
tipo camidn, seguido por tractocamiones y volquetas; los rangos de modelos que hicieron
las contribuciones mas altas en camiones fueron: 2006-2008, 1991-1995, 1971-1975; en
tractocamiones los rangos de modelo mas representativos fueron: 2006-2008, 1991-1995
y 1976-1980; en volquetas los modelos que mas contribuyeron a la accidentalidad fueron
1976-1980 y 2006-2008 como se puede ver en las graficas y mostrando la correlacién
entre mayor edad del modelo y alta tasa de accidentalidad.

Tabla No. 7.23 Gravedad de accidentes de transito con muertos en vehiculos de carga modelo 2009

GRAVEDAD DE ACCIDENTES DE TRANSITO EN VEHICULOS
DE CARGA(CON MUERTOS) SEGUN MODELO-2009

MODELO CAMION |TRACTOCAMION| VOLQUETA

0-1950 [0) 1 [0)
1951-1955 8 2 1
1956-1960 1 0 4
1961-1965 1 2 1
1966-1970 7 1 1
1971-1975 10 6 3
1976-1980 22 9 3
1981-1985 0 0 2
1986-1990 8 8 3
1991-1995 18 17 3
1996-2000 20 18 4
2001-2005 19 9 1
2006-2008 59 43 13
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Grafico No. 7.23 Gravedad de accidentes de transito con muertos en vehiculos de carga modelo 2009
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En el afio 2009 la accidentalidad segun gravedad “con muertos” fue superior en vehiculos
tipo camién, seguido por tractocamiones y volquetas; los rangos de modelos que hicieron
las contribuciones mas altas en camiones fueron: 2006-2008, 1996-2000,1976-1980 vy
1951-1955; en tractocamiones los rangos de modelo mas representativos fueron: 2006-
2008, 1991-1995 y 1976-1980; en volquetas los modelos que mas contribuyeron a la
accidentalidad fueron 2006-2008 y 1956-1960 como se puede ver en las graficas y
mostrando la correlacion entre mayor edad del modelo y alta tasa de accidentalidad.
Llama la atencién que en los modelos 1986-1990, 1991-1995 y 1996-2000, la
accidentalidad en camiones y tractocamiones fue similar.
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8 CONCLUSIONES

8.1 Parque automotor de transporte de carga por carretera

El Ministerio de Transporte con base en los registros de informacién colectada, compilada,
analizada, elaboré el documento del parque automotor destinado al transporte de carga por
carretera, referenciando la composicidn y caracteristicas con la normatividad legal, técnica en lo
relacionado a la configuracidn, clase de servicio, tipo de carroceria, combustible utilizado.

En términos generales el parque automotor de transporte de carga por carreteras hasta el afio
2009 lo conformaron 286.062 vehiculos; el 28% corresponde al servicio particular, el 71% al
publico y solo el 1% al oficial.

En lo relacionado a la configuracion el camidn rigido de dos (2) ejes cuenta con 232.890 unidades
seguido del tractocamion 3s con 32.660, el camidn de tres (3) ejes con 16.454, el tractocamion 2s
con 3.808 y el camidn rigido de cuatro (4) ejes con 250 unidades.

Los camiones de clase de servicio particular, el 96,26% corresponde al vehiculo rigido de dos ejes,
las demas configuraciones participan en el 3,74%. En el servicio publico, el camidn rigido de dos
ejes es del 76%, el tractocamidn 3s con el 16%, las configuraciones 3, 4 y 2s son el 8%.

En el afio 2009 la carroceria que mas se usé los vehiculos rigidos de configuracién 2, 3, y 4 fue la
de estacas con el 49%, la carroceria furgdn con el 22%, las demas carrocerias por el tipo de
mercancias movilizadas se usé en un 29%.

Hasta el afo 2009, el 56,85% los vehiculos de transporte de carga utilizaron el combustible
A.C.P.M,, el 41,72% gasolina y el 1,43% se distribuye en gas, gas/gasolina.

La capacidad instalada acumulada que ofrecié el parque automotor de transporte de carga en
Colombia conformado por los 286.062 vehiculos fue de 2.804.199 toneladas, el servicio publico
ofrecid 2.343.042 y las restantes 450.406 por el servicio particular.
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8.2 Sistema empresarial

Las empresas habilitadas registradas en la base de datos de empresas del Ministerio de
Transporte, acumuladas al afio 2005, por las veinte Direcciones Territoriales del Ministerio de
Transporte, para la prestacion del Servicio Publico de Transporte Terrestre Automotor de Carga,
sumaban 1380 empresas, de las cuales el 59.57% pertenecen al tipo de Sociedad Limitada, el
22.68% Sociedad Andnima-S.A, el 6.09% a Cooperativa, el 2.68% Sociedad por Acciones
Simplificadas- S.A.S. y a otro tipo de sociedad el 8.98% como la Empresa Unipersonal, Sociedad en
Comandita Simple S. en C., Sociedad en Comandita por Acciones S.C.A.

Los anteriores porcentajes de tipo de sociedad se mantuvieron constantes en los afios 2005, 2006,
2007, 2008 y 2009, encontrandose la Sociedad Limitada como la de mayor habilitacién.

En el afio 2005 se habilitaron 107 empresas, 120 empresa en el 2006, 213 empresas en el 2007,
137 empresas en el 2008 y 89 empresa en el 2009, sumando en estos 5 afios 666 empresas
habilitadas por las diferentes Direcciones Territoriales, de las cuales 189 empresas que
representan el 28.38% tienen su sede en la ciudad de Bogotd, 87 empresas con el 13.06% en el
Departamento de Antioquia, 71 empresas que corresponde al 10.66% en el Departamento de
Atlantico, 65 empresas que representan el 9.76% en el Departamento de Valle del Cauca. Entre los
tres Departamentos anteriores y la ciudad de Bogota representan el 61.86% de las empresas
habilitadas entre los afios 2005 a 2009.

Se presentd una disminucién en la habilitacion de empresas en los afios 2008 y 2009, al entrar en
vigencia la Resolucidon No. 1872 de 29 de mayo de 2008 donde se suspendié por el término de un
afio el otorgamiento de nuevas habilitaciones y el Decreto No. 3904 de 8 de octubre de 2009, que
nuevamente suspendié la habilitacion de empresas por un afio.

De las veinte Direcciones Territoriales en los cinco afios del andlisis de los datos de las empresas
habilitadas se tiene en orden descendente por nimero de empresas habilitadas los siguientes
registros: Cundinamarca 213, Antioquia 87, Atlantico 71, Valle del Cauca 65, Boyacd 38, Huila 32,
Bolivar 31, Santander 27, Narifio 26, Norte de Santander 14, La Guajira 11, Magdalena 11, Meta 9,
Quindio 8, Risaralda 7, Tolima 7, Cérdoba 5, Caldas 3, Cauca 1, Cesar 0.

8.2.1 Recomendaciones

Para tener datos mas confiables y actualizados de las diferentes empresas de Transporte Publico
Terrestre Automotor de Carga, habilitadas por las direcciones territoriales se sugiere que se
reglamente el Decreto 173 del 2001 para que se obligue a los representantes legales de las
empresas de transporte a actualizar ante las direcciones territoriales donde se le otorgo la
habilitacién anualmente o cada vez que modifiquen algin dato de los datos inicialmente
registrados, relacionados con: Direccion, Teléfono, Correo electronico de la sede principal y las
sucursales, representante legal, nombre completo de la empresa, sigla, a su vez que se verifique
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los demas requisitos contemplados en el articulo 13 del Decreto 173, para confirmar que la
empresa estd cumpliendo con las condiciones establecidas cuando se le habilitd.

A su vez las direcciones territoriales verifiguen en campo lo anterior si existe oficina con toda la
estructura administrativa, si tiene personal idéneo, cuenta con los recursos econémicos, tiene
sistemas de informacion, tecnologia para prestar el servicio a los clientes en una forma segura,
eficiente.

De acuerdo al articulo 9° del Decreto No. 173 del 2001, le corresponde a la Superintendencia de
Puertos y Transporte la inspeccién, vigilancia y control de la prestacion del servicio publico de
transporte terrestre automotor de carga, por tanto se recomienda que se verifique si las empresas
habilitadas estan operando de lo contrario se sancionen y se les cancele la respectiva habilitacion.

Por otra parte, se recomienda que del Grupo de Informatica del Ministerio de Transporte,
actualicen en tiempo real los datos de las empresas, en los aplicativos que se tienen en produccion
como el SIRTCC y el SICE-TAC, garantizando que la informacién registrada en la base de datos de
empresas, debe reflejar la misma informacidn en los aplicativos anteriores para poder obtener
los diferentes reportes que necesita tener el Ministerio para formular politicas y tomar decisiones
al respecto de las empresas.

8.3 Movilidad de Carga

El tema de movilidad del transporte de carga en términos de regulacion de la actividad, el
Ministerio de Transporte, con la participacién del Ministerio de Comercio Exterior y otros
organismos del sector, participan en la regulaciéon de la operacion del transporte de mercancias
desde su generacion en un origen y un destino de estas, cuantificando mediante encuestas y otros
medios de informacion producidos por el sector, el nimero toneladas transportadas como el
numero de viajes que se producen utilizando las configuraciones en los vehiculos destinados para
este tipo de transporte.

La movilizacién de carga en el afo 2005 fue de 139.725.030 toneladas, para el afio 2009 fue de
162.823.180 toneladas, presentando una reduccién del 4,060% con respecto al ailo 2008 que fue
de 169.714.389.

En viajes cargados se realizaron 8.780.030 en el afio 2005, para el afio 2009 de 10.034.901 con una
disminucién del 0,354% con respecto al aflo 2008 que fue de 10.070.596 viajes.

El transporte de servicio publico presentd para el afio desde los afio 2005 al 2009, variaciones de
movilidad de carga pasando del 95,67% al 94,58%. No ocurridé lo mismo en el servicio particular
que del 3,51% tuvo un incremento, quedando en el 3,71%. El servicio oficial pasa del 0,81% al
1,71%.
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En lo relacionado a la configuracién del vehiculo, el tractocamidn 3S3, movilizé el 54,30% del total
de la carga. Los vehiculos articulados pesados (352 y 3S3) tienen una participacion promedio del
72,94%, seguida por los vehiculos rigidos (2, 3 y 4) con una participacion promedio del 24,48% y
los vehiculos articulados livianos (251 y 252) presentan la menor participacion promedio con el
2,58%.

Sobre los viajes cargados con el 41,94% se hace en vehiculos rigidos de configuracién dos ejes. los
vehiculos rigidos (2, 3 y 4) tienen una participacion promedio del 56,05% seguida por los vehiculos
articulados pesados (3S2 Y 3S3) con una participacién promedio del 40,57% y los vehiculos
articulados livianos (251 y 2S2) presentan la menor participacion promedio con el 3,39%.

Los vehiculos de configuracién 2 es la que presenta mayor participacién promedio en el periodo
2005 a 2009 sobre los viajes vacios con el 45,09%. los vehiculos rigidos (2, 3 y 4) tienen una
participacidon promedio del 56,05%, seguida por los vehiculos articulados pesados (352 Y 3S3) con
una participacion promedio del 40,57% vy los vehiculos articulados livianos (2S1 y 252) presentan la
menor participacidon promedio con el 3,39%.

Las distancias recorridas por todas las configuraciones vehiculares con viajes cargados, tuvo una
tendencia a concentrarse entre los 300 y 550 km y los viajes vacios se concentraron entre los 200y
350 km.

La movilizacidn de carga en contenedores, en el afio 2005 es del 5,49%, en el afio 2009 del 6,36%
experimentandose una reduccién con respecto al afio 2008 que fue del 9,14% obedeciendo a
razones econémicas presentados en el Pais.

En viajes se tiene para el afo 2005 7,99%, en el afio 2009 del 7,48%, manteniendo el una
reduccion con el afio 2008 que fue del 10,31%.

Entre los aflos 2007 — 2009 los voliumenes de carga movilizadas por contenedor se ven disminuidos
en un 40,20%, en contendores convencionales su participacidn bajé en 5,51%, refrigerado en 1,60,
en cambio en techo abierto aumento en el 7, 20%.

8.4 Movilizacion mercancias peligrosas

El transporte terrestre automotor de mercancias peligrosas en Colombia de acuerdo con las cifras
de la encuesta origen destino a vehiculos de carga de los afios 2002 al 2008, tuvo una participacion
estable con un promedio dentro de la movilizacién total de carga movilizada del 8,43%
equivalente a 93.781.651 toneladas y del total de viajes el 6,50% con 4.446.075 realizados y en el
afio 2009 se presentd un incremento del casi el 100% respecto de los afios anteriores llegando al
13,22%.
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Las mercancias peligrosas que mas se transportaron en nuestro pais durante los afios 2002 al
2009, tanto en cantidad de toneladas como en nimero de viajes correspondieron a la Clase 3
Liquidos Inflamables y Clase 2 Gases, estas cifras coinciden con el comportamiento de los datos
publicados por el Departamento Administrativo Nacional de Estadistica — DANE, en donde por
actividad econdémica la extraccion de petréleo crudo y gas natural especialmente en los afios
2008-2009 presentan incrementos respecto a los anteriores afos.

En Colombia las mercancias peligrosas se transportan principalmente en vehiculos tipo
tractocamion con una participacion del 79,77%, seguido de los camiones sencillos de dos ejes con
el 10,91% y los camiones dobletroques de 3 ejes con el 8,37%, comportamientos similares con la
tendencia de movilizacién de la carga en general de los afios 2005 a 2009.

Respecto al numero de viajes realizados los vehiculos que presentan mayor participacién en el
transporte de mercancias peligrosas en su orden son los tractocamiones con el 54,06%, seguido de
los camiones sencillos de dos ejes con el 34,12%, los camiones dobletroque de 3 ejes con el
10,75% y el camién de 4 ejes con el 1,07%, cifras diferentes a las tendencias de movilizacion de
carga general 2005 a 2009 donde el primer lugar lo ocupa los vehiculos de dos ejes seguido de los
articulados o tractocamiones, comportamiento que obedece a que los grandes volimenes de
mercancias peligrosas y especialmente de la Clase 3 Liquidos inflamables se transportan en
tractomamiones y ademas es la clase de mercancia peligrosa que ocupa el primer lugar en
toneladas movilizadas.

8.4.1 Recomendaciones

En las préximas tomas de informaciéon de encuesta origen — destino a vehiculos de carga en
campo, es importante que se identifiquen y clasifiquen las mercancias peligrosas utilizando como
base el analisis realizado en este estudio de caracterizacidn, con el fin de evitar la repeticién de
productos peligrosos y tener un cubrimiento de acuerdo a las nueve clases definidas por las
Naciones Unidas.

En los siguientes estudios de caracterizacion de transporte de carga continuar con el analisis de
este tipo de mercancias peligrosas ya que la informacidn sobre estas mercancias es fundamental
por el alto riesgo que presentan las mismas para la poblacidn, los bienes y el medio ambiente.

Con el fin de facilitar el procesamiento de la informacidn relacionada con el transporte de
mercancias peligrosas, se considera necesario incluir en el Sistema de Informacién para la
Regulacion del Transporte Terrestre de Carga — SIRTCC, en el mddulo consultas encuesta origen —
destino, los reportes que permitan generar los datos relacionados con este tipo de carga, asi como
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actualmente este sistema tiene disefiado para los demas productos de la encuesta origen —
destino a vehiculos de carga.

Realizar un cruce de informacién con los datos que se generan del manifiesto electrénico de carga
y los obtenidos a través de la encuesta origen — destino a vehiculos de carga, para realizar
validaciones de las cifras que vienen registrando en los sistemas de manifiesto de carga las
empresas de servicio publico de transporte de carga.

La encuesta busca recopilar informacién relacionada con las caracteristicas de los viajes de carga
gue se realizan en Colombia (origen, destino, flete y distancia recorrida), caracteristicas de la carga
movilizada (tipo, producto, peso) y caracteristicas de los vehiculos utilizados (capacidad, numero
de ejes, tipo de carroceria, combustible utilizado, modelo, marca y servicio),

8.5 Centros de ensefianza automovilistica

En el periodo comprendido entre los aflos 2005 al 2009 en vigencia del Acuerdo 051 de 1993, se
presenté un incremento en la habilitacion de centros de ensefianza automovilistica en el afio
2006, en los afios siguientes descendid teniendo los minimos habilitados en el afio 2009. Para el
caso de los Centros de Ensefianza Automovilistica que obtuvieron habilitacién para la capacitacion
de conductores de vehiculos pesados se mantuvo durante los afios 2007 a 2009

8.6 Centros de diagndstico automotor

Respecto a la capacidad instalada de centros de diagndstico automotor para atender la demanda
de revisién técnico-mecdnica para vehiculos pesados, se puede comentar que durante los afos
2006 a 2009 tuvo variaciones importantes encontrando que el afio 2006 cada centro de
diagndstico automotor habilitado debia cubrir una demanda de 120.048 vehiculos, en el ailo 2007
5.901, en el 2008 7.387 y en el aifo 2009 14.303 vehiculos.

8.7 Accidentalidad Vial

La accidentalidad en vehiculos automotores de transporte de carga tuvo una tendencia
ascendente desde los afios 2005 a 2008 y en el afio 2009 tuvo un pequefio descenso. Esta
participacién de los vehiculos de carga en la accidentalidad vial representé en promedio de los
cinco afios el 8,7% de la accidentalidad total nacional. La concentracién de los accidentes de los
vehiculos de carga se presenta en el sector urbano correspondiendo en promedio al 82,62% y sdlo
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el 17,38 corresponde al sector rural, comportamiento que orienta a tomar medidas prioritarias en
los cascos urbanos para disminuir la accidentalidad.

Pese a que la accidentalidad vial con participacién de vehiculos de carga es bajo en términos de
cifras absolutas y ésta representa el 8,7% en el quinquenio 2005 a 2009, llama la atencién que al
relacionarla con el nimero de vehiculos de esta tipologia, es el doble que la que se presenta con
los otros vehiculos que componen el parque automotor nacional, presentandose el mayor pico en
el afo 2005 y 2006 que representd el 204%, y el menor el afio 2009 que alcanzd el 141%. Este
comportamiento indica que los vehiculos de carga estdn generando mds accidentes en
comparacién a su parque que los otros vehiculos, es decir que son mas frecuentes, por tanto es
necesario emprender acciones inmediatas o su crecimiento sera cada vez mas critico.

El vehiculo critico en accidentalidad del sector automotor de carga, es el camidn por ser el que
mas contribuyd a la accidentalidad, pese a que su tendencia aino a afio fue a la baja y fue seguido
de los tractocamiones y volquetas.

Respecto a la gravedad de los accidentes con participaciéon de vehiculos de carga, se pudo
determinar que su mayor frecuencia es de accidentes con sélo dafios correspondiendo a 417 por
cada 10.000 vehiculos, con heridos en promedio 82 por cada 10.000 vehiculos y con muertos 13
por cada 10.000 vehiculos.

En cuanto a las hipdtesis causales de los accidentes de transito en esto vehiculos, se pudo
establecer que corresponden al conductor, aunque se llama la atencién que la estadistica muestra
un alto porcentaje como no identificada, lo cual requiere instrucciéon precisa a los agentes que
levantan la informacion en terreno y diligencian el Informe Policial de Accidentes de Transito.

Se pudo establecer una correlacién entre accidentalidad y edad del parque automotor, asi como la
incidencia que tiene la cantidad de vehiculos existentes de modelos recientes, identificando que
en los accidentes con muertos el rango de edad con mayor frecuencia para los camiones se
concentra en los modelos 1976 a 1980 y para los tractocamién los comprendidos entre modelos
2001 a 2005 y 2006 a 2008.

Se recomienda mejorar la informacidon tomada en campo al momento de diligenciar el informe
Policial de Accidentes de Transito, especialmente en lo relativo a las hipdtesis de accidentalidad,
por cuanto al obtener los resultados se encuentra el mayor porcentaje corresponde a no
reportada, lo que dificulta establecer su causas probables.

Los datos y andlisis de accidentalidad del sector automotor de carga, se pueden aprovechar como
una base para la toma de decisiones relativas a la seguridad vial, asi como servir de soporte a la
formulacion de politicas publicas relacionadas con el sector automotor de carga en Colombia.
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