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RESOLUCION NUMERO DE 2017

“Por la cual se adoptan los criterios técnicos, la Matriz y la Guia Metodolégica para la
categorizacién de las vias que conforman el Sistema Nacional de Carreteras o Red Vial
Nacional y se dictan otras disposiciones”

EL MINISTRO DE TRANSPORTE

En ejercicio de sus atribuciones legales, en especial las conferidas por los articulos 1 de la Ley
1228 de 2008 y 6 numeral 6.2 del Decreto 087 de 2011,y

CONSIDERANDO:

Que el Ministerio de Transporte tiene como obijetivo principal la formulacién y adopcién de las
politicas, planes, programas, proyectos y regulacion econémica en materia de transporte,
trénsito e infraestructura de los modos de transporte carretero, maritimo, fluvial, férreo, aéreo y
la regulacién técnica en materia de transporte y trdnsito.

Que la Ley 105 de 1993 “Por la cual se dictan disposiciones bdsicas sobre el transporfe, se
redistribuyen competencias y recursos entre la Nacién y las Entidades Terriforiales, se reglamenta
la planeacién en el sector transporte y se dictan otras disposiciones”, define las competencias
sobre la Infraestructura de Transporte estableciendo que las vias nacionales son aquellas a cargo
de la Nacién, las vias departamentales son aquellas a cargo de los departamentos y las vias
municipales y distritales aquellas a cargo de los municipios.

Que la Ley 1228 del 16 de julio de 2008 “por la cual se determinan las fajas minimas de retiro
obligatorio o dreas de exclusién, para las carreteras del Sistema vial nacional, se crea el Sistema
Integral Nacional de Informacién de Carreteras y se dictan otras disposiciones”, en su articulo 1
determina que:

“Las vias que conforman el Sistema Nacional de Carreferas o Red Vial Nacional se
denominan arferiales o de primer orden, infermunicipales o de segundo orden y
veredales o de fercer orden. Estas categorias podrdn corresponder a carreferas a
cargo de la Nacién, los departamentos, los distritos especiales y los municipios. El
Ministerio de Transportfe serd la auforidad que mediante criterios técnicos,
defermine a qué categoria perfenecen”.

Que el Ministerio de Transporte suscribié el Contrato de Consultoria 141 de 2011 para
establecer “... los criterios técnicos para determinar la categorizacién de la red vial nacional 'y
su concordancia con las fajas de retiro obligatorio de que trata la Ley 1228 de 2008.”

Que el Ministerio de Transporte expidié la Resolucién No. 1240 de 2013, mediante la cual se
adoptd los criterios técnicos, la Matriz y la Guia Metodolégica para efectuar la categorizacién
de las vias que conforman el Sistema Nacional de Carreteras o Red Vias Nacional la cual
estipulaba en el inciso segundo del articulo 3: “La matriz debidamente diligenciada deberd ser
reportada al Ministerio de Transporte, dentro de los dieciocho(18) meses siguientes a la entrada
en vigencia de la presente resolucidn, en medio fisico y digital, debidamente suscrita por el
representante legal de la respectiva entidad”.

Que cumplido el plazo estipulado para reportar la informacién las Entidades Territoriales no
dieron cumplimiento al diligenciamiento de la Matriz que contenia los criterios técnicos de
categorizacién de las vias de su competencia.

Que el documento Conpes 3857 de 2016, fij6 un plazo de dos (2) afos para que las entidades
territoriales realicen el levantamiento y procesamiento de la informacién correspondiente al
inventario de la red vial terciaria, en cumplimiento de lo establecido en las Resoluciones 1860 de
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2013 y 1067 de 2015 o la normas que las modifiquen, deroguen o sustituyan

Que mediante memorandos 20165000283353 de 2016 y 20175000041573 de 2017, el
Director de la Direccién de Infraestructura del Ministerio de Transporte, solicita la emisién del
acto administrativo respectivo.

Que se hace necesario, emitir un nuevo acto administrativo que contenga los criterios técnicos,
la Matriz y la Guia Metodolégica para efectuar la categorizaciéon de las vias de la Red Vial
Nacional a cargo de la Nacién, los departamentos, municipios y distritos, con el fin de dar
estricto cumplimiento a las disposiciones establecidas en la Ley 1228 de 2008, tendientes a
conservar las fajos minimas de retiro obligatorio o dreas de exclusién para las carreteras del
sistema vial nacional, con lo cual se logrard la preservacién de la misma y al documento Conpes
3857 de 2016, que sefialé que las entidades territoriales deben realizar el levantamiento y
procesamiento de la informacién relacionada con el inventario de la red terciaria, para lo cual
fij6 un plazo de dos (2) afos.

Que la Direccién de Infraestructura del Ministerio de Transporte, conservard los documentos
asociados al proceso de expedicién del presente acto administrativo.

Que el contenido de la presente Resolucién, fue publicado en la pdgina web del Ministerio de
Transporte el dia xx de xx de 2017, en cumplimiento a lo determinado en el numeral 8 del
articulo 8 de la Ley 1437 de 2011, con el objeto de recibir opiniones, sugerencias o propuestas
alternativas

En mérito de lo expuesto,
RESUELVE:

Articulo 1. Criterios de categorizacién. Adoptese los siguientes criterios técnicos para
categorizar las vias que conforman el Sistema Nacional de Carreteras o Red Vial Nacional
denominadas arteriales o de primer orden, intermunicipales o de segundo orden y veredales o
de tercer orden:

a) Funcionalidad de la via.

b) Transito Promedio Diario - TPD.

c) Disefo y/o caracteristicas geométricas de la via.
d) Poblacién.

Articulo 2. Matriz y guia metodolégica. Adéptense la matriz y la guia metodolégica para
categorizar la red vial nacional, las cuales hacen parte integral de la presente resolucién.

Articulo 3. Diligenciamiento y reporte de la informacién. El Instituto Nacional de Vias- INVIAS, la
Agencia Nacional de Infraestructura, los departamentos, municipios y distritos especiales,
deberdén diligenciar la matriz que contiene los criterios técnicos de categorizacién de las vias de
su competencia, sobre la infraestructura vial existente, usando la guia metodolégica.

Lo matriz debidamente diligenciada deberé ser reportada al Director de Infraestructura del
Ministerio de Transporte, antes del dia treinta (30) de abril de 2018, en medio fisico y digital,
debidamente suscrita por el representante legal de la respectiva Entidad, junto con un esquema
de ubicacién de la(s) via(s) a categorizar en tamafo doble carta a color, e indicando la longitud
del tramo de carretera a categorizar.

Pardgrafo 1. Una vez validada la informacién, el Director de Infraestructura del Ministerio de
Transporte expedird el acto administrativo que determine la categoria a la cual pertenece la via e
informaré la categorizacién de la red vial nacional a cargo del Instituto Nacional de Vias -
INVIAS, de la Agencia Nacional de Infraestructura, de los departamentos, de los municipios, o
de los distritos especiales, segin el caso.
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Paragrafo 2. En el evento de modificacién de las condiciones iniciales mediante las cuales fue
categorizada una via, esta podrd ser re-categorizada, previa solicitud escrita dirigida al
Ministerio de Transporte, junto con la matriz de criterios diligenciada con la informacién
actualizada de la via, en medio fisico y digital, debidamente suscrita por el representante legal,
para su respectiva validacién y categorizacién.

Articulo 4. Conteo de tréfico. Para efectos del diligenciamiento de la matriz las entidades del
orden nacional, departamental, municipal y distrital deberdn adelantar programas de conteo de

tréfico, para lo cual podrdn tener en cuenta los lineamientos establecidos por el Instituto
Nacional de Vias - INVIAS.

Paragrafo. Para las vias de bajo volumen de tréfico, el tamafio de la muestra de conteo seré
minimo de tres (3) dias de la semana, dentro de los cuales se debe incluir el dia de mayor y
menor demanda de tréfico vehicular.

Articulo 5. Competencias. Los criterios técnicos, la matriz y la guia metodolégica adoptados
mediante la presente resolucién para la categorizacién de las vias que conforman el sistema
nacional de carreteras o red vial nacional no modifican las competencias establecidas en la ley
105 de 1993.

Articulo 6. Vigencia. La presente resolucién rige a partir del dia siguiente de su publicacién en el
Diario Oficial y deroga la resolucién 1240 de 2013 y demds normas que le sean contrarias.

PUBLIQUESE Y CUMPLASE

Dada en Bogoté D.C.,

JORGE EDUARDO ROJAS GIRALDO
Ministro de Transporte

Dimitri Zaninovich Victoria — Viceministro de Infraestructura

Javier Monsalve Castro - Director de Infraestructura

Nydia Amira Rivera Mendivelso- Coordinadora Grupo de Informacién y Seguimiento
Gloria Inés Gonzdélez Walteros — Coordinadora Grupo Politica y Normatividad
Amparo Lotero Zuluaga — Jefe Oficina Juridica (E)

Claudia Montoya C — Grupo Conceptos y Apoyo Legal
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GUIA PARA REALIZAR LA CATEGORIZACION
DE LA RED VIAL NACIONAL
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1 INTRODUCCION

El Ministerio de Transporte de la Republica de Colombia, en cumplimiento de
la Ley 1228 de 2008 asume la funcion de reordenar el Sistema Nacional de
Carreteras o Red Vial Nacional de carreteras en todas y cada una de las
singularidades administrativas existentes, relacionadas con aquellas que
estan bajo la administracion de la nacion, es decir, la red de carreteras a
cargo de la nacién, con la red vial departamental y la red vial municipal; asi
como las que puedan corresponder a los distritos especiales.

Con el fin de continuar con este proceso, y evidenciandose la necesidad de
reglamentar la citada Ley, la entidad ha adelantado el Contrato No. 141 de
2011 con la UNION TEMPORAL UT INTER ARIARI cuyo objeto es Establecer
los criterios Técnicos para determinar la Categorizacion de la Red Vial
Nacional en concordancia con las fajas de retiro obligatorio de que trata la
Ley 1228 de 2008.

Con ello se busca obtener una categorizacién que incorpore las carreteras de
la red vial nacional (que de acuerdo con la Ley 1228 son todas las vias
nacionales o del pais: Arteriales, Municipales y Veredales)
independientemente del nivel administrativo a que pertenezcan. (Nivel
nacional, departamental, municipal o distrital).

La presente Guia pretende orientar y ayudar a los responsables de realizar la
categorizacion de la Red Vial Nacional, ya que ésta contiene los criterios,
métodos y elementos necesarios para la identificacion y determinacion de
dichas categorias.

2 DEFINICIONES

2.1 Via Troncal: Las carreteras con direccion predominante sur - norte, de-
nominadas troncales, que inician su recorrido en las fronteras internaciona-
les y terminan en los puertos del Atlantico o en fronteras internacionales.

2.2 Via Transversal: Las carreteras con direccion predominante occidente-
oriente que unen las troncales, anteriores entre si, denominadas transversa-
les, cuyo volumen de transito esté justificado, y que comuniquen con los
paises limitrofes o con los puertos de comercio internacional.

2.3 Vias de primer orden. Seran vias de primer orden aquellas que cum-
plan con la funcién de integrar las principales zonas de produccién y con-
sumo del pais, y de este con los demas paises, que comuniquen con los
puertos y aeropuertos de nivel nacional e internacional y que su construc-
cién y/o mejoramiento se haya realizado por compromiso del Gobierno a
través de convenios o pactos internacionales, El volumen de transito sea
igual o superior a 700 vehiculos diarios, estén construidas en doble calzada
0 calzada sencilla, esta ultima mayor o igual a 7:30 m de ancho. La pobla-
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cion correspondera a la de ciudades capitales de departamento o de pobla-
ciones fronterizas y/o puertos y las demas especificaciones geométricas co-
rresponden a las de carreteras primarias del Manual de Disefio Geométrico
de 2008 de INVIAS o el que se encuentre vigente.

2.4 Vias de segundo orden. Seran vias de segundo orden aquellas cuya
funcién permita la comunicacién entre dos 0 mas municipios o con una via
de primer orden, su volumen de transito sea igual o superior a 150 vehicu-
los por dia y menor de 700 vehiculos por dia, que estén construidas en cal-
zada sencilla cuyo ancho sea menor de 7,30 m y la poblacién servida en
cabecera municipal corresponda a una cantidad superior a 15.000 habitan-
tes. Las demas especificaciones geométricas corresponden a las de carre-
teras secundarias del Manual de Disefio Geométrico de 2008 de INVIAS o
el que se encuentre vigente.

2.5 Vias de tercer orden. Seran vias de tercer orden y de caracter nacional
aquellas cuya funcién es permitir la comunicacion entre dos o0 mas veredas
de un municipio o con una via de segundo orden, su volumen de transito
sea inferior a 150 vehiculos por dia, cuando las mismas estén construidas
en calzada sencilla con ancho menor o igual a seis metros y la poblacion
servida en cabecera municipal sea inferior a 15.000 habitantes. Las demas
especificaciones geométricas corresponden a las de carreteras terciarias
del Manual de Diseiio Geométrico de 2008 de INVIAS o el que se encuentre
vigente.

2.6 Sistema Nacional de Carreteras o Red Vial Nacional: Estd compuesto
por la red de carreteras a cargo de la Nacion, red de carreteras a cargo de
los departamentos, red de carreteras a cargo de los municipios y red de ca-
rreteras a cargo de los distritos especiales. Cada una de estas redes podra
estar conformada a su vez por vias de diferentes categorias, esto es, arte-
riales o de primer orden, intermunicipales o de segundo orden y veredales o
de tercer orden.

2.7 Fajas de retiro obligatorio, areas de reserva o de exclusion para carrete-
ras: Son secciones de terreno comprendidas por el area referida en el ar-
ticulo segundo de la Ley 1228 de 2008, medidas a partir de la mitad del eje
de la via cuando se trata de calzada sencilla; cuando se trate de calzada
doble la seccidn de terreno se medira a partir del eje de la calzada exterior.

2.8 Cabecera Municipal: Es el area geografica que esta delimitada por un
perimetro urbano, la cual esta definida como un polo de atraccion en el cual
se genera el mayor numero de viajes en periodos determinados.

3 IDENTIFICACION DE LA CARRETERA

La clara identificacién de la carretera es una actividad basica para el proceso
de clasificacion.

El primer paso importante que se debe realizar es conocer muy bien cual es la
via que se va a categorizar y verificar si la via esta o no clasificada en la Red
Vial Nacional (Consultar la resolucién 339 del INVIAS afio 1999 y Decreto
1735 del MT afo 2001) lo cual permitira determinar si forma parte de una
troncal o transversal, igualmente se debe verificar si forma parte de la red del
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Plan Vial Regional de algun departamento. Lo anterior permitira que se
identifique si la via ya se encuentra clasificada, permitira verificar que el tramo
o0 segmento a categorizar efectivamente tiene continuidad en una red y que no
estamos (por desconocimiento) tomando segmentos de diferentes vias,
evitando que por ignorancia tomemos tramos de vias de diversos niveles de
categorias.

La categorizacion se debe realizar para las vias existentes, y no para los
proyectos nuevos, pues de ellos no se tiene certeza de su implementacion en
el tiempo.

Veamos los siguientes ejemplos para ilustrar la importancia de identificar
adecuadamente la via a categorizar.

Ejemplo 1, si se requiere categorizar la via Mosquera — La Mesa en el
departamento de Cundinamarca, se debe tener en cuenta que forma parte de
la via Chia — Mosquera — La Mesa - Girardot y no de la via Bogota —
Mosquera — La mesa Girardot, lo cual lleva a errores en su categorizacion.
Ver figura 3.1

Figura 3.1 Ejemplo 1
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Ejemplo 2, si se necesita categorizar la via Caloto — Corinto, en el
departamento del cauca, se debe tener en cuenta que forma parte de la
troncal 31 del Instituto Nacional de Vias y que su inicio esta en el municipio de
Santander de Quilichao y su final en el municipio de Palmira y que seria un
error tomar la via Popayan Cali o Popayan Pereira o Popayan Armenia para
categorizar. Ver figura 3.2

Figura 3.2 Ejemplo 2
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Ejemplo 3 La via Togui — Chitaraque en el departamento de Boyaca es una
via intermunicipal, seria un error decir que la via forma parte de la ruta Tunja -
Togui — Chitaraque — Bucaramanga. Ver figura 3.3

Figura 3.3 Ejemplo 3
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Para reforzar o tener mayor certeza en la identificacion de la via, es
importante averiguar las rutas de transporte que circulan por la via, si son
locales o de larga distancia y los puntos de origen y destino que conectan.
Una vez plenamente identificada y determinada la via que se va a categorizar,
se debe entrar a definir los siguientes aspectos:

Para efectos de la metodologia planteada en este documento, el interesado
debera proporcionar la siguiente informacion:
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3.1 Datos Generales

Esta seccion tiene por objeto identificar la ubicacién de la carretera y/o
camino.

Nombre de la
carretera y/o camino

Departamento (s)

Municipio (s)

El nombre de la carretera o camino debera corresponder a los puntos de
origen y finalizacion de la via. Estos nombres pueden corresponder a
ciudades, poblaciones, veredas, cruce de caminos o simplemente un numero
de poste de referencia (PR).

El departamento se refiere al departamento donde se encuentra ubicada la
carretera o a los departamentos que cruza la via.

El municipio corresponde al municipio de ubicacion de la carretera o camino o
a los municipios que cruza la via.

3.2 Descripcién de la via.

Con la informacién de esta seccién se busca analizar las caracteristicas
basicas de la via

Descripcién de la funcion de la via

Longitud en Km

Ancho de calzada en m

En la descripcion se debe indicar brevemente cual es la finalidad de la via, o
sea para qué se utiliza. Puede ser para el transporte de pasajeros y carga,
transporte de mercados, turismo, o cualquier otra finalidad. Igualmente se
debe determinar si pasan rutas de transporte de pasajeros, si son municipales
o intermunicipales y su origen y destino. También debe indicarse si la via se
encuentra en un unico municipio o en un unico departamento.

La longitud corresponde a la distancia entre origen y destino.

El ancho de calzada corresponde a su medida en metros. Cuando sea una
calzada sencilla se indicara el ancho de los respectivos carriles. Cuando sea
una doble calzada se indicara el ancho de cada una de las calzadas.

3.3 Utilizacién de la carretera

La utilizacion de la carretera se expresa en vehiculos por dia (TPD). Para
obtener este dato se puede apelar a registros confiables existentes como los
Conteos Manuales de INVIAS, a los registros de los peajes o los conteos que
tengan los departamentos sobre la via. Si no existe un conteo vehicular
representativo, hay que realizar un ejercicio de observacion del transito
existente y tomar una decisién: efectuar el conteo o hacer una descripcion del
tipo de vehiculos que utiliza la via. Esta decision dependera del estimativo
inicial el cual indicara si amerita realizar un conteo formal, el cual se debe
realizar si se estima que el numero de vehiculos por dia es mayor de 50.

Los conteos o analisis de transito deberan estar avalados por un especialista
en transito y/o transporte.
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Si la via tiene varios segmentos o tramos con conteos, el calculo del TPD se
debe efectuar en forma ponderada por la longitud de cada segmento.

3.4 Poblacién

Para realizar la categorizacion se debe conocer qué tipo de poblacion se esta
conectando y/o el volumen de dicha poblacién. La cantidad de habitantes
debe ser la registrada para la cabecera municipal por el DANE en sus censos
0 en sus proyecciones para el afio en que se va a realizar la categorizacion.
Es importante por ejemplo la poblacion a nivel de los municipios,
especialmente en cabeceras municipales, pero también es importante si la via
conecta con un paso fronterizo, entonces si el paso fronterizo es oficial y
permite la comunicacion y el intercambio con otro pais, se debe asumir que la
via conecta poblaciones mayores al otro lado de la frontera. Este hecho ya
hace que el volumen sea superior al del mismo municipio nacional.

4 PROCESO DE CATEGORIZACION

Con la informacion solicitada anteriormente, se procede a la categorizacién de
la carretera o camino con el apoyo de los criterios y rangos presentados en la
matriz de la tabla 4.1. En dicha matriz a cada criterio se le asigné un valor de
ponderacion asi: al criterio funcional 40 puntos por ser el mas importante, al
criterio de TPD 20 puntos, al criterio de disefio geométrico 20 puntos y al
criterio de poblacion 20 puntos.

Tabla 4.1 Criterios para categorizacion de las vias de la Red Vial Nacional

TRANSITO PROMEDIO DIARIO DISENO
CATEGORIA FUNCIONALIDAD mi - POBLACION
IL|m|'te Limite Superior GEOMETRICO
nferior
PONDERACION 40 20 20 20
Permite la
comunicacion a Calzada doble Poblacién de
. nivel Nacional, Capitales de
1 VIAS DE | conectando de partamento
PRIMER capitales de | 700Veh/dia >=700Veh/dia pagos de’
ORDEN #iﬁ?erzr:entgértos Calzada frontera  ylo
» P sencilla >= a | puertos
y cetros de 730m
produccién ’
Permite la Cabeceras
VIAS DE gﬁ?;n:jcsscm:)n mas Calzada municipales
2 SEGUNDO 150Veh/dia <700Veh/dia sencila < aj|con mas de
ORDEN municipios o con 7.30m 15.000
una via de primer habitantes
orden
Permite la
. comunicacion Cabeceras
3 |vias DE | entre dos o mas Calzada municipales
TERCER veredas de un|>=1Veh/dia <150Veh /dia sencilla <= a|con menos
ORDEN municipio o con 6.00 m de 15.000
una via de habitantes
segundo orden

FUENTE: Elaboracion propia
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Para clasificar una via, primero se revisa el criterio de funcionalidad. Cuando
la via se ubica en alguna de las tres categorias (de Primer Orden, de
Segundo Orden o de Tercer Orden) se asigna un puntaje de 40. Luego se
revisan los rangos de TPD y se asignan 20 puntos y se hace lo mismo con los
criterios de disefo y poblacion.

En el caso de un ejemplo hipotético, como se observa en la tabla 4.2, primero
se determina la funcionalidad.

Por ejemplo, de acuerdo con la funcionalidad se trata de una troncal, lo que
indica que su funcién es de Primer Orden en cuyo caso los 40 puntos se
anotan en la celda de color verde. De acuerdo con el criterio de TPD, se trata
de una via con menos de 100 vehiculos, por lo cual en cuanto a transito
corresponde a una via de Tercer Orden en cuyo caso los 20 puntos se anotan
en la celda de color azul.

De acuerdo con el criterio de disefio geométrico se trata de una via Segundo
Orden al tener entre 6 y 7 metros de ancho por lo cual los 20 puntos se
colocan en la celda de color rosado.

De acuerdo con el criterio de poblacion se trata de una via que une dos
capitales de departamento, por lo cual cumple con el primer orden, en cuyo
caso los 20 puntos se ubican en la celda de color gris.

A continuacién se suma horizontalmente el puntaje de cada categoria. En este
ejemplo, la clasificaron de Primer Orden suma 60 puntos, la de Segundo
Orden 20 puntos y la de Tercer Orden 20 puntos. Consecuentemente, la via
es de Primer Orden.

En caso tal que se llegara a presentar un empate, en la clasificacion de una
via, prima el criterio de funcionalidad.

Tabla 4.2 Ejemplo de categorizacién

CATEGORIA . . Disefio .
Funcionalidad TPD Geométrico Poblacion| Total
TIPO DE VI

Via de

Primer 40 20 60
Orden

Via de

Segundo 20 20
Orden

Via de

Tercer Orden 20 20
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5 VERIFICACION DE CRITERIOS

5.1 Funcionalidad

El criterio de Funcionalidad se verificara, cerciorandose si la via cumple lo
siguiente:

a) Es una via troncal o transversal? (Consultar la Resolucion 339 del IN-
VIAS afio 1999 y decreto 1735 del MT afio 2001)

b) El tramo a categorizar forma parte de una via que conecta dos capitales
de departamento?

c) Conecta un paso Fronterizo principal? (Establecido formalmente como
tal)

d) Conecta una ciudad principal con un centro de producciéon o con algun
puerto maritimo o puerto fluvial que genere trasbordo intermodal?

e) La via conecta dos o mas municipios entre si, 0 se encuentra incluida
dentro las vias clasificadas en el plan vial regional?

f) La via realiza interconexion unicamente a nivel veredal o entre la vereda
y la capital de departamento o la vereda y una cabecera municipal o la
vereda y una via de primer o segundo orden?

Si se identifica que la via cumple con una o varias de las condiciones de los
literales a) a la d), la via por funcionalidad aplica para la categoria de primer
orden. Si la via por el contrario cumple con la condicion del literal e), la via
aplica para la categoria de segundo orden. Si la via cumple con la condicién
del literal f), la via aplica para la categoria de tercer orden. En consecuencia
con lo anterior, para proceder a asignar puntaje, se le asignaran los 40 puntos
a la casilla que intercepta la columna de funcionalidad con la fila de la
categoria correspondiente al primer orden, si la via cumple con uno o varios
de los literales de la a) a la d). Por el contrario, si la via cumple con las
condiciones del literal e), se le asignaran los 40 puntos a la casilla
correspondiente a la columna de funcionalidad que cruza con la fila de la
categoria de segundo orden.

5.2 TPD

El criterio de TPD para la clasificacion se debe obtener como se explicd en el
numeral 3.3 de la presente guia, Una vez se tiene el transito promedio diario
ponderado por la longitud, se procedera a verificar en cual de los rangos esta
ubicado el correspondiente a esta via, asi.

e Si el transito promedio diario de la via es mayor de 700 vehiculos, se pro-
cedera a asignarle los 20 puntos de ponderacion a la casilla correspon-
diente a la interseccion de la columna TPD con la fila de vias de primer
orden.

e Si el transito promedio diario de la via se encuentra dentro del rango de
150 a 699 vehiculos se le asignaran los 20 puntos de ponderacion a la
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casilla correspondiente a la interseccion de la columna TPD con la fila de
vias de segundo orden.

e Si el transito promedio diario de la via es menor de 150 vehiculos se le
asignaran los 20 puntos de ponderacion a la casilla correspondiente a la
interseccion de la columna TPD con la fila de vias de tercer orden.

Por consiguiente la clasificacion de la via en cuanto al TPD se realiza
verificando en cual rango se encuentra el valor estimado por el interesado en
la clasificacion. Por ejemplo si el TPD es 550 vehiculos por dia (vpd),
entonces se trata de una via de Segundo Orden

5.3 Disefio geométrico

Como criterio de categorizacién del disefio geométrico, se han involucrado
dos variables, la primera es si es de calzada sencilla o si es de calzada doble
y la segunda el ancho de la calzada, como se observa en la columna
correspondiente al disefio geométrico de la tabla 4.1.

Para asignar el puntaje de ponderacion se procedera de la siguiente forma:

e Se determinara si la via es de doble calzada o si es de calzada sencilla. Si
la via cumple con el primer caso (Calzada doble), se procedera a asignar
los 20 puntos de ponderacion a la casilla correspondiente a la interseccion
de la columna de Disefio Geométrico con la fila de vias de primer orden.
En igual forma se procedera si la via es de calzada sencilla y tiene un an-
cho de calzada igual o superior a 7.30 metros.

e Si el ancho de la via cumple dentro del rango mayor a 6 metros y menor
de 7:30 metros, se le asignaran los 20 puntos de ponderacion a la casilla
correspondiente a la interseccion de la columna Disefio Geométrico con la
fila de vias de segundo orden.

e Si el ancho de la via es menor de 6 metros se le asignaran los 20 puntos
de ponderacion a la casilla correspondiente a la interseccion de la colum-
na Diseno Geométrico con la fila de vias de tercer orden.

Por consiguiente el criterio de ponderacion del diseno geométrico se califica
teniendo en cuenta el ancho de calzada. Por ejemplo si la calzada es de 5 m
entonces se tiene una via de Tercer Orden.

5.4 Poblaciéon

La asignacion del puntaje de ponderacion se determinara de la siguiente
forma:

e Si la via conecta un paso fronterizo o un puerto maritimo o un puerto flu-
vial que genere trasbordo intermodal, o si la via conecta una ciudad capi-
tal de departamento, independientemente del nivel de poblacién, se pro-
cedera a asignar los 20 puntos de ponderacién a la casilla correspondien-
te a la interseccion de la columna de poblacién con la fila de vias de pri-
mer orden.

e Si la via conecta Cabeceras municipales con mas de 15.000 habitantes,
se procedera a asignar los 20 puntos de ponderacién a la casilla corres-
pondiente a la interseccion de la columna de poblacion con la fila de vias
de segundo orden.
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e Sila via conecta Cabeceras municipales con menos de 15.000 habitan-
tes, veredas o corregimientos, se procedera a asignar los 20 puntos de
ponderacion a la casilla correspondiente a la interseccidén de la columna
de poblacion con la fila de vias de tercer orden.

Por ultimo, se procedera a sumar por filas el puntaje asignado y la fila que
tenga un puntaje igual o superior a sesenta puntos determinara la categoria
de la via.

El criterio de poblacién se califica teniendo en cuenta las poblaciones mas
cercanas a la carretera en proceso de categorizacion.

6 USO DE LA MATRIZ

Se desarrollé una matriz en Excel, que sirve de herramienta conceptual y
metodoldgica para identificar, establecer y aplicar los criterios de
categorizacion de la Red Vial Nacional. Para el uso de la matriz se debe hacer
con informacion actual de la via a categorizar y no de proyecto. Ver Anexo1
de la Guia, Matriz de criterios de categorizacion de la Red Vial Nacional.

MATRIZ DE CRITERIOS DE CATEGORIZACION DE LA RED VIAL
NACIONAL

El primer paso para categorizar una via, es conocer muy bien cual es la via
que se va a categorizar y verificar si la misma esta o no incluida en la Red a
cargo de la nacion (Consultar la Resolucion 339 del INVIAS afo 1999 vy
Decreto 1735 del MT afo 2001) lo cual permitira determinar si forma parte de
una troncal o transversal, igualmente se debe verificar si forma parte de la red
del Plan Vial Regional de algun departamento. (Ver numeral 3 de la guia para
realizar la Categorizacién de la Red Vial Nacional)

A Continuacion, se realizan una serie de preguntas con el fin de clasificar la via

NOMBRE DE LA ViA |

DEPARTAMENTO
DONDE SE LOCALIZA MUNICIPIO FECHA DE CLASIFICACION (DD/MM/AAAA)
LA VIA

NOMBRE DEL FUNCIONARIO ‘
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PARTE 1. FUNCIONALIDAD

A continuacién debera marcar segun el conocimiento de la via con una X segun
corresponda (ver numeral 5,1 de la guia para realizar la Categorizacion de la

Red Vial Nacional)

oz

CORRE
C

CIONES

OBSERVACIONE
S

a) Es una via Troncal o Transversal ?
(Consultar la Resolucion 339 del
INVIAS afio 1999 y Decreto 1735 del
MT afo 2001)

b) El tramo a categorizar forma parte
de una via que conecta dos capitales
de departamento

c) Conecta un paso fronterizo
principal (Establecido formalmente
como tal) con una ciudad capital o un
centro de produccion

d) Conecta una ciudad principal con
un centro de produccién o con algun
puerto maritimo o puerto fluvial que
genere trasbordo intermodal?

E) La via conecta: 1) Una capital de
departamento con una cabecera
municipal o 2) Dos 0 mas municipios
entre si o0 se encuentra incluida
dentro de las vias clasificadas en el
plan vial regional del departamento.
(Consultar el plan vial regional del
departamento)

f) La via realiza interconexién
unicamente a nivel veredal o entre la
vereda y la capital de departamento o
la vereda y una cabecera municipal o
la vereda y una via de primer o
segundo orden
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PARTE 2. TRANSITO PROMEDIO DIARIO

A continuacion, usted debera clasificar por medio de una X, el transito
promedio diario de la via (ver numeral 5,2 de la guia para realizar la
Categorizaciéon de la Red Vial Nacional)

S
|

CORRE OBSERVACIONE

CIONES S

oz

Mayores a 700 veh/dia

Entre 150 veh/dia a 699 veh/dia

Entre 1 veh/dia a 149 veh/dia

PARTE 3. DISENO GEOMETRICO

A continuacion, usted debera clasificar por medio de una X, la geometria de la
via ( ver numerales 3,2 y 5,3 de la guia para categorizacién de la Red Vial
Nacional)

CORRE OBSERVACIONE

N
| (o] CIONES S

Doble calzada

Calzada sencilla mayor o igual a
7,30 m

Calzada sencilla entre 6,01 my
7,29 m

Calzada sencilla menor o igual a
6,00 m
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PARTE 4. POBLACION

Para conexiones entre capitales de departamento con veredas o poblaciones
menores, se debe tomar la poblacion menor

A continuacién, usted debera clasificar por medio de una X, la poblacion que
une la via ( ver numerales 3,4 y 5,4 de la guia para categorizacién de la Red
Vial Nacional)

CORRE OBSERVACIONE

N
| (0] CIONES S

Poblacion de capitales de
departamento, paso de frontera
y/o puertos

Cabeceras municipales con mas
de 15,000 habitantes

Cabeceras municipales,
poblaciones con menos de
15,000 habitantes, veredas o
corregimientos

MATRIZ DE RESULTADOS DE CATEGORIZACION

Via: 0
FUNCI TRAC';‘S'T DISENO POBLACI
CATEGORIA OD'\X;“ PROMEDI GE?(':\:'JETR ON PUNTA | CLASIFICA
O DIARIO JE CION
PONDIEIRACIO 40 20 20 20
ViA DE ViA DE
1| PRIMER 0 PRIMER
ORDEN ORDEN
ViA DE ViA DE
2 | SEGUNDO 0 SEGUNDO
ORDEN ORDEN
ViA DE ViA DE
3| TERCER 0 TERCER
ORDEN ORDEN
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VIA: 0
DEPARTAMENTO FECHA DE
NOII_\//_{BVRI,ZDE DONDE SE MUNICIPIO CLASIFICACION FI\:J(I)\I“(/ZII?)RI\IIEAI;I?;
LOCALIZA LA VIiA (DD/MM/AAAA)
0
VIA:
TRANSITO DISENO .
FUNCIONALIDAD PROMEDIO DIARIO GEOMETRICO POBLACION
VIA VIA VIA VIA VIA VIA VIA VIA
DE VIA DE DE DE VIA DE DE DE VIA DE DE DE VIA DE DE
PRIM | SEGUN | TERC | PRIM | SEGUN | TERC | PRIM | SEGUN | TERC | PRIM | SEGUN | TERC
ER DO ER ER DO ER ER DO ER ER DO ER
ORDE | ORDEN | ORDE | ORDE | ORDEN | ORDE | ORDE | ORDEN | ORDE | ORDE | ORDEN | ORDE
N N N N N N N N
VIA:
PUNTAIJE
CLASIFICACION
VIA DE PRIMER VIA DE SEGUNDO VIA DE TERCER .
ORDEN ORDEN ORDEN MAXIMO
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Los pasos para el uso de la matriz son los siguientes:

6.1 Haga clic en una celda y luego escriba los datos de la via en esa celda.

|;§,,‘ = - (%)= Copia de Matriz para la categorizacion de la Red Vial Nacional V1-gjerciciol [Modo de compatibilidad] - Microsoft Ex.. -
—/ Obtener Office original Inicia Insertar Disefio de pagina Formulas Datos Revisar Vista @ -
= X ; . | =) = nsertar + || X o+ A& . |
j G Arial 11 A a o : - j' 7 \}a 13‘"2\
Pegar \ reara _ O na Buscary Esta copia de
g ¥ N & § ] E | g = os d | el Formato = || &2~ y filtrar - seleccionar = no s origi
Portapa.. ™ Fuente Alineacidn Numero Estilos Celdas Maodificar Haga clic aqui
[ ACLS - |
AlB|lc|D|E|F|G H|I1|[J|K|L|M|N|O|P QRS|T| U |V W Z
1
2 MATRIZ DE CRITERIOS DE CATEGORIZACION DE LA RED VIAL NACIONAL
El primer paso para categorizar una via, es conocer muy bien cual es la via que se va a categorizar y verificar si la
misma esta o no incluida en la Red a cargo de la nacién (Consultar la Resolucion 339 del INVIAS afio 1999 y
Decreto 1735 del MT afio 2001) lo cual permitira determinar si forma parte de una troncal o transversal, igualmente
se debe verificar si forma parte de la red del Plan Vial Regional de algun departamento. (\Ver numeral 3 de la guia
B para realizar la Categorizacion de la Red Vial Nacional)
6 A Continuacion, se realizan una serie de preguntas con el fin de clasificar la via
!
g | | NOMBRE DE LA ViA |
>
10| | CHIA - MOSQUERA |
DEPARTAMENTO DONDE SE LOCALIZA MUNICIPIO FECHA DE CLASIFICACION (DD/MM/AAAA)
12 LA ViA
15
" ‘ CUMDINAMARCA, ‘ CHIA Y MOSQUERA ‘ 10/03/2012 ‘
16| | » NOMBRE DEL FUNCIONARIO |
i
18| | JOSE EDWIN TORRES RUEDA |
19

7

6.2 Hagaclicenlacelda | g |6 NO [luego marque con una “X" en la
celda segun corresponda de acuerdo atatuncionalidad de la via.

1 ,’-j‘ = - LS - Copia de Matriz para la categorizacion de la Red Vial Nacional v1-ejerciciol [MWModo de compatibilidac
adl
=/ Obtener Office ariginal Inicio Insertar Disefio de pagina Farmulas Datos Revisar Vista
* Arial -~ 11 - NOA F -
- EE % Da E ar -
egar N e T e W | s el s | POV
& 7 iy wtinnS B3] ) Estilos d 1 Formato ~
Partapa.. = Fuente Alineacidn Mimero Estilos Celdas
[ ACLS - £ |
Al B c| D E|FE[G[H i K L{m| N |o|r|alRs|T u W] W zl,
=
20| | PARTE 1. FUNCIOMNALIDAD |

A continuacion debera marcar segun el conocimients de la via con una X segln corresponda (ver numeral 5.1 de la
guia para realizar la Categorizacién de la Red Vial Macional)

22
23 .
S1 | [NO OBSERVACIOMNES
24
a) Es una wvia Troncal o Transversal 7 (Consultar la Resolucidn %
339 del INWIAS afic 1999 v Decreto 1735 del MT afo 2001) ’
285 L
b} El tramo a categorizar forma parte de una via que conecta %
27 dos capitales de departamento :
c} Conecta un pasa fronterizo principal (Establecido formalmente %
e como tal) con una ciudad capital o un centro de produccian :
2 }
d} Conecta una ciudad principal can un centro de produccidn o
con algin puertc maritimo o puerto fluvial que genere trasbordo X
2g intermodal ?
E) La via conecta: 1} Una capital de departamento con una
cabecera municipal o 2) Dos o mas municipios entre si o se - T ——
Il
encuentra incluida dentro de las vias clasificadas en el plan vial -
30 regional del departamento. (Consultar el plan wvial regional del
f) La wia realiza interconexian Gnicamente a nivel veredal o entre
a vereda y la capita e departamento o la vereda y una
| da v | tal de d rt t | da v
31 cabecera municipal o la vereda v una wia de primer o segundo

Nota: En caso de introducir doble informacién contradictoria, el programa le
indicara en la columna correcciones que se debe corregir, por lo cual se
debera revisar cual es el error y corregir.
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n -

L s Copia de Matriz para la categorizacion de la Red Yial MNacional v1-ejerciciol [Modo de compatibilidas
CObtener Office original Inicio Insertar Disefio de pagina Farmulas Datos Revisar Vista
& | arial [ - |[asEas ]|t = T
=) EeY | bla nar ~
Pegar Y e
& F [N S | 1] Formato ~
Portapa.. ™= Fuente neacian Mumero Celdas
[ AD31 - f= | wia DE TERCER ORDEN
Al B cl|lpD E F G H A K Lim| N o | P a R s |7 u W w 7|
=
20| | PARTE 1. FUNCIONALIDAD |
A continuacion debera marcar segln el conocimiento de |a via con una X seglun corresponda (ver numeral 5.1 de |a
53 guia para realizar la Categorizacion de la Red Wial Nacional)
22 -
CoERES
S| | MO | [ OB SERVACIONES
24
a) Es una wia Troncal o Transversal 7 (Consultar la Resolucidn %
339 del INVIAS afic 1999 v Decreto 1735 del MT afioc 2001} :
26
b) El tramo a categarizar forma parte de una via que conecta X
27 dos capitales de departamento :
c) Conecta un paso fronterizo principal (Establecido formalmente %
== comao tal) con una ciudad capital o un centro de produccidn -
d)} Conecta una ciudad principal con un centro de produccidn o
con algin puerto maritimo o puerto fluvial que genere trasbordo X
29 intermodal?
E) La via conecta 1} Una capital de departamento con una
cabecera municipal o 2) Dos o mas municipios entre si o se - -
h ® CHIA v MOSEUERA,
encuentra incluida dentro de las vias clasificadas en el plan wvial
30 regional del departamento. {Consultar el plan vial regional del
f) La via realiza interconexién dnicamente a nivel veredal o entre
la vereda vy la capital de departamento o la vereda v una x
1 cabecera municipal o la vereda v una via de primer o segundo

6.3 Haga clic en la celda Sl |6 NO Y} luego marque con una “X” en la
celda segun corresponda de acuerdo al transito promedio diario de la via.

.3\ [ B &)= Copia de Matriz para la categorizacidn de la Red vial Nacional W1-gjerciciol [Modo de compatibilidad] - Microsoft Ex... -
i) —
—/ Obtener Office original Inicio Insertar Disefio de pagina Formulas Datos Revisar Vista & -
W — : e e, L

Arial A ES IR | "5 ., 5°F
B (I s | @ 20 A
Pegar N & S \ Buscary Esta copia de
B Al 8 )| E a2 il de celd Frarmato - || 3~ seleccionar - no es orig
Portapa.. [ Fuente MNimero Estilos Celdas Madificar Haga clic aqui

[ Q31 - £
A B c|D E F G| H | J K L M| N | P QR 5 |T| u | w z

32

33 ‘ PARTE 2.,TRANSITQ PROMEDIO DIARIO ‘

34

A continuacién, usted debera clasificar por medio d&'una X, el'trafsito promedio diaric de la via (ver numeral 5,2
35| de la guia para realizar la Categorizacion de la Red Vial Nacional)

36
. (o1 o] I [_omsemvaciones
38
= Mayores a 700 veh/dia 14.000
5 /i /di
o Entre 150 veh/dia a 699 veh/dia ‘
@ Entre 1 veh/dia a 149 veh/dia




RESOLUCION NUMERO DEL DE HOJA No. 23

“Por la cual se adoptan los criterios técnicos, la Matriz y la Guia Metodolégica para la
categorizacién de las vias que conforman el Sistema Nacional de Carreteras o Red Vial
Nacional y se dictan otras disposiciones” -

6.4 Haga clic en la celda S NO luego marque con una “X” en la

celda segun corresponda de acuerdo a la geometrla de la via.

73\ ™~ B & )+ Copia de Matriz para la categorizacion de la Red Vial Macional V1-ejerciciol [Modo de compatibilidad] - Microsoft Ex... -
—j Obtener Office original Inicio Insertar Disefio de pagina Formulas Datos Revisar Vista 'Q) -
J & Arial |11 e e 7 L?a %ﬂ'f:f-'
ER Eliminar - | @]~ L)
Pegar IN & 8§ - (| e - Busear y Esta copia de |
- 7 = £l =l Formato = || &2~ ar - seleccionar = no es origit
Portapa.. ™ Fuente Estilos Celdas Modificar Haga clic aqui
| az1 -
Al B 5 D E E P QR 5 |T u vV W z
42
43 ‘ PARTE 3. DISENO GEOMETRICO
44

A continuacion, usted debera clasificar por medio de una X, |la geometria de la via ( ver numerales 3,2 y 5,3 de la
45 | guia para categorizacion de la Red Vial Nacional)

46 -

7 Sl [ |NO OBSERVACIONES
a8 -

49 Doble calzada X Calzada doble

s0 Calzada sencilla mayor o iguala 7,30 m

51 Calzada sencilla entre 6 01 my 7,29 m

5 Calzada sencilla menor aigual a 6,00 m

c2

6.5 Hagaclicenlacelda| SI |6 | NO }luego marque con una “X” en la
celda segun corresponda de acuerdo a la poblacion que une la via.

q _-3\ =9~ & )= Copia de Matriz para la categorizacion de la Red Vial Macional V1-gjerciciol [Modo de compatibilidad] - Microsoft Ex... -
—d/) Obtener Office original Inicio Insertar Disefio de pagina Farmulas Datas Revisar Vista 'ga; -
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Portapa.. ™ Fuente Alineacian Mamero Estilos Celdas Modificar Haga clic aqui

[ Q31 - £ |
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53

sal | PARTE 4. POBLACION |

55

Para conexiones entre capitales de departamento con veredas o poblaciones menoras, se debe tomar la poblacion
55| |menor
57

A continuacién, usted debera clasificar por medio de una X, la poblacién que une lavia (ver numerales 3.4 y 5.4
58 de la guia para categorizacion de la Red Vial Nacional)

59
60 Sl [ |[NO OBSERVACIONES
61 -
Poblacién de capitales de departamenta, pasa de frontera y/o X
62 puertos
Cabeceras municipales con mds de 15,000 habitantes X CHIA= 117786 MOSQUERA= 76652

Cabeceras municipales, poblaciones con meno s de 15,000
habitantes, veredas o corregimientos

64




RESOLUCION NUMERO DEL DE HOJA No. 24

“Por la cual se adoptan los criterios técnicos, la Matriz y la Guia Metodolégica para la
categorizacién de las vias que conforman el Sistema Nacional de Carreteras o Red Vial
Nacional y se dictan otras disposiciones” -

6.6 Después de seguir los pasos del 6.1 al 6.5, la matriz le indicar4 a qué
categoria corresponde la via.

I 'Tg\-. =l = - & )= Copia de Matriz para |la categorizacion de la Red vial Nacional V1-ejerciciol [Modo de compatib
—/ Obtener Office original Inicio Insertar Disefio de pagina Farmulas Datos Revisar Vista
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Zas AB | AC | AD AE AF [ aG [ aH [ Al [ s [ak ] AL [am [ an |20 [af [ac| AR as [ AT [au]aviaw|sxav[az] Ba | BB [BC[E
1=
20 MATRIZ DE RESULTADOS DE CATEGORIZACION
22
23 Wik CHIA - MOSQUERA
. TRANSITO DISEfiO )
CATEGORIA FUNCIONALIDAD PROMEDIO = POBLACION
e DIARIO GEOMETRICO .
F=} PUNTAJE CLASIFICACION
POMNDERACION 40 20 20 20
26
= Vik DE
= 1 FRIMER 20 20 40
ORDEM
28
29 via DE ViA DE
2 | sEGUNDO 40 20 60 SEGUNDO
QORDEM ORDEMN
30 \
VIADE
31 3 TERCER 0 H
OROEM
32




RESOLUCION NUMERO DEL DE HOJA No. 25

“Por la cual se adoptan los criterios técnicos, la Matriz y la Guia Metodolégica para la
categorizacién de las vias que conforman el Sistema Nacional de Carreteras o Red Vial
Nacional y se dictan otras disposiciones” -

MATRIZ DE CRITERIOS DE CATEGORIZACION DE LA RED VIAL NACIONAL

El primer paso para categorizar una via, es conocer muy bien cuél es la via que se va a categorizar y verificar si la
misma esta o no incluida en la Red a cargo de la nacion (Consultar la Resolucion 339 del INVIAS afio 1999 y Decreto
1735 del MT afio 2001) lo cual permitira determinar si forma parte de una troncal o transversal, igualmente se debe
verificar si forma parte de la red del Plan Vial Regional de algin departamento. (Ver numeral 3 de la guia para realizar la
Categorizacion de la Red Vial Nacional)

A Continuacion, se realizan una serie de preguntas con el fin de clasificar la via
| NOMBRE DE LA ViA |

DEPARTAMENTO DONDE SE LOCALIZA LA
ViA

MUNICIPIO FECHA DE CLASIFICACION (DDIMM/AAAA)

| NOMBRE DEL FUNCIONARIO |

| PARTE 1. FUNCIONALIDAD |

A continuacién debera marcar segun el conocimiento de la via con una X segin corresponda (ver numeral 5,1 de la guia para
realizar la Categorizacion de la Red Vial Nacional)

SI|[NO| (RAawss OBSERVACIONES

a) Es una via Troncal o Transversal ? (Consultar la Resolucion
339 del INVIAS afio 1999 y Decreto 1735 del MT afio 2001 o los
gue los modifiquen)

b) El tramo a categorizar forma parte de una via que conecta
dos capitales de departamento

c) Conecta un paso fronterizo principal (Establecido
formalmente como tal) con una ciudad capital o una zona de
produccién o de consumo(*).

d) Conecta una ciudad principal con una zona de produccioén o
de consumo(*) o con algin puerto maritimo o puerto fluvial que
genere trasbordo intermodal?

e) La via conecta: 1) Una capital de departamento con una|
cabecera municipal o 2) Dos 0 m&s municipios entre si o se
encuentra incluida dentro de las vias clasificadas en el plan vial
regional del departamento. (Consultar el plan vial regional del
departamento)

f) La via realiza interconexién Unicamente a nivel veredal o entre
la vereda y la capital de departamento o la vereda y una
cabecera municipal o la vereda y una via de primer o segundo
orden

(*) De acuerdo con lo definido en el articulo 12 de la Ley 105 de 1993.




RESOLUCION NUMERO DEL DE HOJA No. 26

“Por la cual se adoptan los criterios técnicos, la Matriz y la Guia Metodolégica para la
categorizacién de las vias que conforman el Sistema Nacional de Carreteras o Red Vial
Nacional y se dictan otras disposiciones” -

| PARTE 2. TRANSITO PROMEDIO DIARIO |

A continuacion, usted deberd clasificar por medio de una X, el transito promedio diario de la via (ver numeral 5,2 de la guia para

realizar la Categorizacion de la Red Vial Nacional)

Mayores a 700 veh/dia
Entre 150 veh/dia a 699 veh/dia
Entre 1 veh/dia a 149 veh/dia

| PARTE 3. DISENO GEOMETRICO |

A continuacion, usted debera clasificar por medio de una X, la geometria de la via ( ver numerales 3,2 y 5,3 de la guia para

categorizacion de la Red Vial Nacional)
SI [ INO OBSERVACIONES

Doble calzada

Calzada sencilla mayor o igual a 7,30 m

Calzada sencilla entre 6,01 my 7,29 m

Calzada sencilla menor o igual a 6,00 m

| PARTE 4. POBLACION

Para conexiones entre capitales de departamento con veredas o poblaciones menores, se debe tomar la poblacion menor

A continuacion, usted debera clasificar por medio de una X, la poblacién que une la via (ver numerales 3,4 y 5,4 de la guia para

categorizacion de la Red Vial Nacional)
Sl [ INO OBSERVACIONES

Poblacion de capitales de departamento, paso de frontera y/o
puertos

Cabeceras municipales con mas de 15,000 habitantes

Cabeceras municipales, poblaciones con meno s de 15,000
habitantes, veredas o corregimientos




RESOLUCION NUMERO

“Por la cual se adoptan

DEL

DE HOJA No. 27

los criterios técnicos, la Matriz y la Guia Metodolégica para la

categorizacién de las vias que conforman el Sistema Nacional de Carreteras o Red Vial
Nacional y se dictan otras disposiciones” -

MATRIZ DE RESULTADOS DE CATEGORIZACION

Vi o
’ TRANSITO DISERO i
CATEGORIA FUNCIONALIDAD PROMEDIO - POBLACION
GEOMETRICO
DIARIO .
PUNTAJE CLASIFICACION
PONDERACION 40 20 20 20
ViA DE VIA DE
1 PRIMER 0 PRIMER 1
ORDEN ORDEN
ViA DE VIA DE
2 | SEGUNDO 0 SEGUNDO |2
ORDEN ORDEN
VIA DE ViA DE
3 | TERCER 0 TERCER 3
ORDEN ORDEN
VIA: 0
FECHADE
. DEPARTAMENTO DONDE i NOMBRE DEL
NOMBRE DE LAVIA p MUNICIPIO CLASIFICACION
SE LOCALIZALAVIA (DDIMM! ) FUNCIONARIO
0
ViA 0
FUNCIONALIDAD TRANSITO PROMEDIO DIARIO DISENO GEOMETRICO POBLACION
VIADE PRIMER |VIADE SEGUNDO| VIADE TERCER | VIADEPRIMER | VIADESEGUNDO | VIADE TERCER | VIADE PRIMER VIADE SEGUNDO | VIADE TERCER | VIADE PRIMER |VIADE SEGUNDO| ViADE TERCER
ORDEN ORDEN ORDEN ORDEN ORDEN ORDEN ORDEN ORDEN ORDEN ORDEN ORDEN ORDEN
ViA: 0
PUNTAJE
CLASIFICACION
VIADE PRIMER VIADE SEGUNDO VIADE TERCER MAIMO
ORDEN ORDEN ORDEN
0 0 0 0 VIA DE PRIMER ORDEN




