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Observatorio de Transporte de Carga
Sala de juntas viceministerio de transporte
6 de noviembre de 2014

Asistentes:
Listado Adjunto

Tema de la reunién:
Presentacion Viceministro Enrique José Nates Guerra.
Metodologia Libertad Vigilada.

Desarrollo de la Reunidn:

Se da inicio a la reunion mediante la presentacion del nuevo Viceministro de Transporte,
Dr. Enrique José Nates Guerra, haciendo referencia a la fuerza que pretende ddarsele al
viceministerio de transporte mediante la reestructuracion del Ministerio y se precisa que el
objetivo principal es el desarrollo eficiente del Observatorio de Transporte de Carga
mediante el avance y la conclusion de los temas discutidos. Posteriormente el Viceministro
solicita la presentacion de cada uno de los asistentes, para conocerlos e identificar su
naturaleza gremial y la zona que representan, con el fin de escuchar los temas que
consideran prioritarios para la generacién de politica publica.

Es asi como Colfecar hace referencia a 4 bloques tematicos que considera urgentes de
determinar para el desarrollo del sector i) Sistemas de informacion; i) Equipamiento; iii)
Institucionalidad; iv) Intermodalidad. Hace igualmente referencia al incentivo de las
buenas practicas en el sector, que aunque es el sector privado quien debe realizarse un
autoexamen, el Gobierno Nacional deberia apoyar estas iniciativas para el desarrollo
eficiente. Por otfro lado, menciona que Colfecar no estd solicitando la intervenciéon de los
costos de fransporte, sino los costos de referencia, pues es alli por ejemplo donde el
elevado costo del combustible interfiere notablemente en los costos del transporte de
carga.

En cuanto al tema de la entrada en vigencia de la resolucién 1111 del Ministerio de
Ambiente, solicita una certificacion por parte de las autoridades competentes en la que
se especifique que el combustible que se distribuird cumple con las caracteristicas
necesarias para el EURO IV con el fin de darle tranguilidad al sector y al pais
publicamente. Solicita igualmente un periodo transitorio para la aplicacion de los cobros
tributarios en cuanto a la bancarizacion de las transacciones del sector.

ATC, hace referencia a las pérdidas econdmicas que se presentan transportando carga
desde el interior del pais hacia los puertos, por lo que le ha solicitado al Ministerio en varias
ocasiones que haga cumplir las reglamentaciones vigentes en el tema de Libertad
Vigilada. Igualmente menciona que los generadores de carga se veran afectados con la
revision de las operaciones de transporte de carga por el aumento de los fletes, pero que
se debe tener en cuenta que existe un mal aliado por parte del Ministerio de Minas vy
energia, pues la formula del combustible es un factor importante en el comportamiento
de los costos.

En cuanto al tema de equipamiento, considera ATC que el proceso de chatarrizacion se
encuentra satanizado, y la divulgacion en medios de comunicacion sobre el “cartel de la
chatarrizaciéon" lo Unico que hace es dejar una mala imagen de los gremios de
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transportadores de carga, afectando aun mds el desempeno del programa vy la
credibilidad del mismo. Es asi como le solicitan al ministerio una charla procedimental
sobre el programa de renovacion del pargue automotor.

Por otro lado, ATC menciona que no entiende por qué el tema de la intermodalidad no
estd siendo fratado con el sector de transporte de carga por carretera, incentivando de
esta forma la competencia entre modos de transporte y no una integracion adecuada
de los mismos, que beneficie aun mds el término intermodalidad.

ANT, hace referencia a los temas priorizados para el sector las restricciones viales que se
dan durante los fines de semana y puentes festivos, asi como la verificacion de las actas
generadas en los Ultimos observatorios de carga con el fin de garantizar que los
compromisos hayan quedado registrados adecuadamente.

ANDI, menciona las siguientes apreciaciones sobre el sector:

* Se deben fortalecer los esquemas empresariales.

e La modernizacion de equipos debe tener en cuenta una planificacion de la
demanda. Un ejemplo de ellos es que en la construccidon de la nueva generacion
de carreteras no se tiene los vehiculos adecuados ni suficientes para transportar
materiales, dejando en evidencia la falta de planeacion y andilisis de mercado
que le falta al sector para que actie segun la oferta presentada.

 Impulsar el auge electrénico en los pedjes, pues actualmente se estan perdiendo
horas en los recorridos que se transforman en costos que debe asumir la cadena
de fransporte.

* En cuanto a restricciones viales, se ha logrado disminuir y eliminar en las vias que
son doble calzada, gracias al trabajo constante realizado por el Ministerio y la
Ditra.

* bl tema de la intermodalidad, debe planearse a 10 afos el estado del sector de
transporte de carga por carretera, para generar politicas que integren
eficientemente los diferentes modos de transporte.

ATC, menciona que el proyecto de navegabilidad del rio Magdalena ha sido vendido
dejando en evidencia la ineficiencia del transporte por carretera, y adicionalmente sin
tener en cuenta la conectividad y los servicios que deberan tener las ciudades a las que
llegara el camion (No hay hoteles, parqueaderos, vias de acceso). Adicionalmente, hace
énfasis en que el sector de transporte de carga no le tiene miedo a la entrada de un
modo de transporte diferente, sino a que el Gobierno Nacional no estd desarrollando una
estrategia clara de conectividad en los mismos.

A su vez, ANDI menciona que el gobierno debe garantizar la Ultima milla de acceso a los
puertos del pais (fluviales y maritimos) para garantizar la reduccién de los tiempos en la
operacion de transporte.

Por ofro lado, la Asociacion de Transportadores de Carga Liviana hace referencia a que
quieren conocer el concepto por parte del ministerio sobre la propuesta realizada para la
Resolucion 2308, con el fin de darle solucion a la problematica presentada sobre el Peso
Bruto Vehicular (PBV). Es asi como el Viceministro de Transporte se compromete a revisar la
propuesta con la oficina Juridica del Ministerio.

Teniendo en cuenta los comentarios anteriores de cada uno de los gremios, el
Viceministro de Transporte hace referencia a lo siguiente:
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 E Ministerio de Transporte continuard trabajando en el mejoramiento y
fortalecimiento de los Sistemas de Informacidon que consolida los datos del
transporte de carga por carretera integrando toda la cadena, para contar con
informacion real que permita analizar efectivamente el sector.

* En cuantfo al Decreto 2228, se menciona que se ha aplicado correctamente, pues
se le ha solicitado la informaciéon a todos los actores de la cadena de transporte,
incluyendo los generadores de carga. Igualmente, afirma que el Ministerio de
tfransporte debe apuntarle a la generaciéon de politica que garantice el desarrollo
del sector.

* En cuanto al compromiso adquirido por el Gobiemo Nacional en temas de
combustible, el Viceministro se compromete a ser el interlocutor con el MHCP, Min
Minas y Ecopetrol para reanudar las mesas de combustible y avanzar a la solucion
mads acertada.

¢ |gualmente en cuanto a la resolucion 1111 de Ministerio de Ambiente, se buscard
la claridad conceptual por parte de los entes reguladores en la calidad del
combustible a nivel nacional, para darle tranquilidad al sector transportador de
carga.

» En cuanto a los recursos asignados para el Programa de Renovacion del Parque
Automotor de Carga se velard para realizar la ejecucion del 100% mediante la
creacion de un patrimonio auténomo que le dé la celeridad necesaria al
programa. Es asi como se realizard una reunion con el presidente de Findeter para
aclarar la figura a utilizar en el convenio e incluilo en el Plan Nacional de
Desarrollo, con el fin de garantizar y agilizar esta politica.
lgualmente menciona que cualquier falencia detectada en el proceso de
chatarrizacion deberd ser rechazada y controlada. Lo que actualmente ha
sucedido no es un show medidtico, sino el proceso correcto que debe asumir el
Ministerio de Transporte para evitar y desincentivar las malas conductas en el
proceso.

e Con respecto a los vehiculos mal matriculados, se analizarGn para generar una
viabilidad juridica dividiendo los casos en dos (2), los que se matricularon mal con
actos de buena fe y los que no.

Posteriormente el General Mena hace su intervencion haciendo referencia a retomar los
compromisos adquiridos en reuniones anteriores con sector sobre la seguridad en las
carreteras evitando los robos de menor cuantia que frecuentemente se presentan en los
reductores de velocidad que han sido instalados de manera irregular. Por tal motivo, le
solicita a los transportadores redlizar las denuncias de los hurtos a los que se ven sometidos
para poder avanzar con las investigaciones judiciales pertinentes y desmantelar las
bandas criminales; asi mismo les solicita reportar a la Ditra los reductores de velocidad en
lo que se presentan los mayores inconvenientes, para solicitar la eliminacién de los mismos
a fravés del INVIAS o la AN,

Posteriormente, se realiza la presentacion de resultados del ejercicio realizado sobre la
libertad vigilada, en la cual solo permanecieron los gremios Colfecar, ATC, Livianos,
Defencarga y ANDI, y en general realizan comentarios positivos a cerca de los aspectos
expuesto por el Ministerio.

Por otro lado, solicitan que el mismo ejercicio se realice con los ofros 7 mercados
relevantes bajo el mismo esquema de evaluacion, con el fin de conocer profundamente
el estado del sector.
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MINISTERIO DE TRANSPORTE

PROCESO DIRECCION, PLANIFICACION Y ADMINISTRACION DEL SISTEMA DE GESTION DE CALIDA

LISTA DE ASISTENCIA
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