ANEXO 1. FICHAS DE PROGRAMAS Y PROYECTOS
MODO HORIZONTE IMPLEMENTACION
CODIGO NOMBRE DEL PROYECTO CORREDOR DE INTERVENCION FLUVIAL CARRETERO
Conformacion de la gerencia del PATIS Ambito PATIS v
Fortalecimiento de las instituciones de control del sector transporte: Regulacion econémica, técnica e v v v v
inspeccién de control (Comisién especial) Ambito PATIS
Reestructuracion y fortalecimiento de la institucionalidad fluvial en el ambito PATIS Ambito PATIS v v
G Actualizacién y complementacién del inventario de infraestructura vial Ambito PATIS v 2
615 Generacion de insumos de soporte técnico, juridico y financiero para la reglamentacion de los lineamientos v v
- LIVV y de los criterios de sostenibilidad en la infraestructura de transporte Ambito PATIS
G16 - ! I ] : . - v v v v
- Mejoramiento de la capacidad administrativa de los gobiernos subnacionales (Departamentales y municipales) [Ambito PATIS
Disefio e Implementacion de un mecanismo financiero subnacional Ambito PATIS v 4 4
G2.1 Consolidacién del registro histérico de operaciones fluviales Ambito PATIS v v
G2.2 Conformacién del sistema de gestién de siniestralidad fluvial Ambito PATIS v v
G2.3 Disefio de un Sistema interoperable de gestién de la informacién territorial sobre el transporte Ambito PATIS v v v v
G2.4 Creacién del observatorio del PATIS Ambito PATIS v v v v
G2.5 Consolidar la mesa especial de trabajo del sector transporte para el bloque Amazonia Ambito PATIS v v v v
G3.1 " . . . B L v v v v
- Creacion del centro de gobierno regional para el transporte intermodal de la Amazonia (CG-PATIS) Ambito PATIS
AREA DE ACTUACION: INFRAESTRUCTURA DE TRANSPORTE INTERMODAL SOSTENIBLE
PROGRAMA: MEJORAMIENTO Y MANTENIMIENTO DE LA NAVEGABILIDAD DE LAS VIAS FLUVIALES NAVEGABLES
11 Caracterizacién batimétrica de vias fluviales navegables
111 Caracterizacion batimétrica de vias fluviales navegables v v
— San José del Guaviare - Inirida Corredor principal: San José del Guaviare - Inirida
1.2 Caracterizacion batimétrica de vias fluviales navegables v v
- San José del Guaviare - La Macarena Corredor complementario: San José del Guaviare - La Macarena
1.3 Caracterizacion batimétrica de vias fluviales navegables v v
— Calamar - Mitd Corredor principal: San José del Guaviare - Mitd
1.4 Caracterizacion batimétrica de vias fluviales navegables v v
— Florencia - La Pedrera Corredor principal: Florencia - Solano - La Tagua - La Pedrera
1.5 Caracterizacion batimétrica de vias fluviales navegables v v
— Puerto Guzman - Solano Corredor principal: Florencia - Solano - La Pedrera
L6 Caracterizacion batimétrica de vias fluviales navegables v v
— San Vicente del Cagudn - Monserrate Corredor principal: San Vicente del Caguén - Cartagena del Chaird - Remolinos del Caguan
1.7 Caracterizacién batimétrica de vias fluviales v v
— Leticia - Puerto Asis Corredor principal: Puerto Asis - Leticia
1.8 Caracterizacion batimétrica de vias fluviales navegables v v
— Puerto Arica - La Chorrera Corredor complementario: Puerto Arica - La Chorrera
1.9 Caracterizacion batimétrica de vias fluviales navegables v v
— Leticia - Puerto Narifio Corredor complementario: Leticia - Puerto Narifio
11.10F Caracterizacion batimétrica de vias fluviales navegables v v
I Rio San Miguel Corredor principal: Puerto Asis - Orito - La Hormiga - San Miguel
11.11 Caracterizacion batimétrica de vias fluviales navegablesRio Inirida Corredor complementario: Cafio grande (La Paz) - Tomachipan v v
12 Definicion del alcance del mantenimiento de vias fluviales navegables Ambito PATIS v v v v
13 Mantenimiento de vias fluviales navegables
131 Manten]mlento d? vias fhf\{lales navegables o ) ) B v v v v
_ San José del Guaviare - Inirida Corredor principal: San José del Guaviare - Inirida
13.2 Manten]mlento d? vias fluviales navegables ) ) ) v v v v
_ San José del Guaviare - La Macarena Corredor complementario: San José del Guaviare - La Macarena
133 Mantenlmler\tlo de vias fluviales navegables o ) ) » v v v v
_ Calamar - Mitu Corredor principal: San José del Guaviare - Mitd
3.4 Manten‘lmlento de vias fluviales navegables o ) v v v v
_ Florencia - La Pedrera Corredor principal: Florencia - Solano - Tagua - La Pedrera
13.5 Mantenlmlenfo de vias fluviales navegables o ) v v v v
_ Puerto Guzman - Solano Corredor principal: Florencia - Solano - La Pedrera
36 Manténlmlento de VI?S fluviales navegables o ) ) B » . v v v v
San Vicente del Caguan - Monserrate Corredor principal: San Vicente del Caguan - Cartagena del Chaira - del Caguan
13.7 Ma.nfenlmlento de' vias fluviales navegables o ) - v v v v
— Leticia - Puerto Asis Corredor principal: Puerto Asis - Leticia
13.8 Mantenmfuento de vias fluviales navegables ) . v v v v
_ Puerto Arica - La Chorrera Corredor complementario: Puerto Arica - La Chorrera
3.9 Ma.nfenlmlento de Yjas fluviales navegables ) - B v v v v
Leticia - Puerto Narifio Corredor complementario: Leticia - Puerto Narifio
13.10F N!antenmvento de vias fluviales navegables o ) ) ) ) v v v v
Rio San Miguel Corredor principal: Puerto Asis - Orito - La Hormiga - San Miguel
1311 N!ante'r'umlento de vias fluviales navegables ) ) ) v v v v
Rio Inirida Corredor complementario: Cafio Grande (La Paz) - Tomachipan




PROGRAMA:DESARROLLO Y MODERNIZACION DE MUELLES FLUVIALES ADAPTADOS A LAS DINAMICAS HIDRICAS EN ESCENARIOS DE VARIBILIDAD Y CAMBIO CLIMATICO

Trujillo - Inirida

Corredor principal:

San José del Guaviare - Inirida

14 Construccion o mejoramiento de muelles basicos mixtos
14.1 Construccién muelle basico mixto corredor San José del Guaviare - Inirida Corredor principal: San José del Guaviare - Inirida v v
14.2 Construcciéon muelle basico mixto corredor San José del Guaviare - La Macarena Corredor tario: San José del Guaviare - La Macarena v v
14.3 Construccién muelle basico mixto corredor Calamar - Mit Corredor principal: San José del Guaviare - Mitd v v
144 Construccién muelle basico mixto corredor Florencia - La Pedrera Corredor principal: Florencia - Solano - Tagua - La Pedrera v v
14.5 Construccién muelle basico mixto corredor Puerto Guzman - Solano Corredor principal: Florencia - Solano - La Pedrera v
14.6 v v
o Construccién muelle basico mixto corredor San Vicente del Caguén - Cartagena del Chaira - Rio Caguan Corredor principal: San Vicente del Caguan - Cartagena del Chaira - Remolinos del Caguan
14.7 Construcciéon muelle basico mixto corredor Leticia - Puerto Asis Corredor principal Puerto Asis - Leticia v 4
14.8 Construccién muelle basico mixto corredor Puerto Arica- La Chorrera Corredor complementario: Puerto Arica - La Chorrera v v
14.9 Construcciéon muelle basico mixto corredor Leticia - Puerto Narifio Corredor io: Leticia - Puerto Narifio v v
14.10 Construccién muelle basico mixto corredor Rio Inirida Corredor complementario: Cafio Grande(La Paz) - Tomachipan (Rio Inirida) v v
14.11F Construccién muelle basico mixto corredor Rio San Miguel Ambito PATIS v v
15 i6n de muelles de pasaj y carga
151 Construccién muelles de pasajeros y carga corredor San José del Guaviare - La Macarena Corredor tario: San José del Guaviare - La Macarena v v
15.2 Construccién muelles de pasajeros y carga corredor Calamar - Mitd Corredor principal: San José del Guaviare - Mitd v v
15.3 Construcciéon muelles de pasajeros y carga corredor Florencia - La Pedrera Corredor principal: Florencia - Solano - La Tagua - La Pedrera v v
15.4 Construccién muelles de pasajeros y carga corredor Puerto Guzman - Solano Corredor principal: Florencia - Solano - La Pedrera v v
1555 v v
_ Construccién muelles de pasajeros y carga corredor San Vicente del Caguén - Cartagena del Chaira - Rio Caqueté | Corredor principal: San Vicente del Caguan - Cartagena del Chaira - Remolinos del Caguan
15.6 Construccién muelles de pasajeros y carga corredor Leticia - Puerto Asis Corredor principal: Puerto Asis - Leticia v v
15.7 Construccién muelles de pasajeros y carga corredor Leticia-Puerto Narifio Corredor complementario: Leticia - Puerto Narifio v v
16 Construccion o mejoramiento de muelles de pasajeros con espacio publico
6.1 Construccion o mejoramiento de muelles de pasajeros con espacio publico corredor San José del Guaviare- v v
. Inirida Corredor principal: San José del Guaviare - Inirida
16.2 . . . . . . . . v v
— Construccién o mejoramiento de muelles de pasajeros con espacio publico corredor Calamar-Mitd Corredor principal: San José del Guaviare - Mitd
163 . ' . . . v v
— Construccién o mejoramiento de muelles de pasajeros con espacio publico corredor Leticia - Puerto Asis Corredor principal: Puerto Asis - Leticia
17 Construccién de muelles de carga- plataformas logisticas intermodales
7.1 v v v
o Construccién de muelles de carga - plataformas logisticas intermodales corredor Puerto Asis - Leticia Corredor principal: Puerto Asis - Leticia
17.2 v v
o Construccién de muelles de carga - plataformas logisticas intermodales corredor San José del Guaviare-Inirida | Corredor principal: San José del Guaviare - Inirida
v v
Construccién de muelles de carga - plataformas logisticas intermodales corredor San José del Guaviare-Mitd Corredor principal: San José del Guaviare - Mitd
PROGRAMA: ESTUDIOS DE VIABILIDAD PARA LA ADOPCION DE LIVV Y CRITERIOS DE SOSTENIBILIDAD PARA EL DESARROLLO DE ViAS CARRETERAS
18 Estudios de viabilidad para el desarrollo de vias carreteras terciarias cumpliendo los lineamientos LIVV y #iVALOR! v v
criterios de
PROGRAMA:MEJORAMIENTO DE LA RED VIAL CON INCORPORACION DE LIVV Y CRITERIOS DE SOSTENIBILIDAD
19 j de red vial con i ion de li i LIVV y criterios de il
19.1 Mejoramiento del tramo vial San José del Guaviare, El Retorno y Calamar Corredor principal: San José del Guaviare - Mitd v v v v
19.2 Mejoramiento eje vial terciario econémico la Ganadera - Guaviare Corredor tario: San José del Guaviare - Puerto Alvira v v 4 v
19.3 Mejoramiento eje vial terciario San José del Guaviare - El Capricho Ambito PATIS v v v v
194 Mejoramiento eje vial terciario El Retorno - Cerritos - El Capricho Ambito PATIS v v v
19.5 Mejoramiento eje vial terciario San José de Guaviare- La Carpa- Cachicamo - La Macarena Corredor complementario: San José del Guaviare - La Macarena v v v
19.6 Corredor principal: Florencia - San Vicente del Caguan v v v
_ Mejoramiento eje vial Florencia - San Vicente del Cagudn — Balsillas — Neiva Corredor complementario: San Vicente del Caguan - Balsillas(Ext) — Neiva(Ext)
19.7 Mejoramiento eje vial Altamira - Florencia- Villagarzén Corredor principal: Altamira - Florencia - Piamonte - San José de Fragua - Villagarzén v v v v
19.8 Mejoramiento del eje vial Santana-Mocoa-Neiva Corredor principal: Mocoa - Puerto Caicedo - Puerto Asis v v v v
Mejoramiento eje vial terciario Teyeyé - Puerto Vega - Puerto Asis Corredor principal: Puerto Asis - Leticia v 4 v
19.10 Mejoramiento eje vial terciario Orito - La Hormiga Corredor complementario: Orito -Siberia - La Hormiga v v v
1 Mejoramiento del corredor terciario Puerto Leguizamo - La Tagua Corredor tario: La tagua - Puerto Leguizamo v v v
PROGRAMA:MEJORAMIENTO Y MODERNIZACION DE LA INFRAESTRUCTURA AEROPORTUARIA
110 i6n de obras en los Planes Maestros de la Red Aeroportuaria y posterior actualizacié
0. Ejecucion de obras contempladas en los Planes Maestros de la Red Aeroportuaria - Aeropuerto Tres de Mayo v v v
_ Puerto Asis Corredor principal: Puerto Asis - Leticia
1102 v v
Actualizacién Planes Maestros de la Red Aeroportuaria - Aeropuerto Tres de Mayo Puerto Asis Corredor principal: Puerto Asis - Leticia
0. Ejecucion de obras contempladas en los Planes Maestros de la Red Aeroportuaria -Aeropuerto Eduardo Falla v v v
_ Solano - San Vicente del Cagudn Corredor principal: San Vicente del Caguan - Florencia - Piamonte - San José de Fragua - Villagarzén
0. Actualizacion Planes Maestros de la Red Aeroportuaria - Aeropuerto Eduardo Falla Solano - San Vicente del v v
_ Caguén Corredor principal: San Vicente del Caguan - Florencia -Piamonte - San José de Fragua - Villagarzon
110.5 Ejecucion de obras contempladas en los Planes Maestros de la Red Aeroportuaria - Aeropuerto Cananguchal - v v v
_ Villagarzén Corredor principal: San Vicente del Caguan - Florencia -Piamonte - San José de Fragua - Villagarzon
0. - N " . . o v v
— Actualizacién Planes Maestros de la Red Aeroportuaria - Aeropuerto Cananguchal - Villagarzén Corredor principal: San Vicente del Caguan - Florencia -Piamonte - San José de Fragua - Villagarzon
0. Ejecucion de obras contempladas en los Planes Maestros de la Red Aeroportuaria - Aeropuerto Fabio A. Leon v v
- Bentley - Mitd Corredor principal: San José del Guaviare - Mitd
110.8 Actualizacién Planes Maestros de la Red Aeroportuaria - Aeropuerto Fabio A. Le6n Bentley - Mit( Corredor principal: San José del Guaviare - Mitd v
110, Ejecucion de obras contempladas en los Planes Maestros de la Red Aeroportuaria - Aeropuerto Jorge Enrique v v v
o Gonzélez - San José del Guaviare Corredor principal: San José del Guaviare - Inirida
110.10 Actualizacién Planes Maestros de la Red Aeroportuaria - Aeropuerto Jorge Enrique Gonzélez - San José del v v
— Guaviare Corredor principal: San José del Guaviare - Inirida
110.11 Ejecucion de obras contempladas en los Planes Maestros de la Red Aeroportuaria - Aeropuerto César Gaviria v v v




1012 Actualizacién Planes Maestros de la Red Aeroportuaria - Aeropuerto Aeropuerto César Gaviria Trujillo - Inirida__|Corredor principal: San José del Guaviare - Inirida
110.13 Ejecucion de obras contempladas en los Planes Maestros de la Red Aeroportuaria - Aeropuerto Internacional v
_ Alfredo Vasquez Cobo - Leticia Corredor principal: Puerto Asis - Leticia
110.14 Actualizacion Planes Maestros de la Red Aeroportuaria - Aeropuerto Internacional Alfredo Vasquez Cobo -
_ Leticia Corredor principal: Puerto Asis - Leticia
11 ) Ambito PATIS v
_ Estudios para el mejol i de infraestructura de transporte aéreo a nivel regional y local (77 pistas)
112 Anadlisis de vulnerabilidad por amenaza de inundacién y erosion de infraestructura aeroportuaria: Aeropuerto v
. Jorge Enrique Gonzélez- San José del Guaviare Corredor principal: San José del Guaviare - Inirida
PROGRAMA: MEJORAMIENTO DE CAMINOS ANCESTRALES
113 #iVALOR! [Ambito PATIS v
PROGRAMA: ESTUDIOS DE VIABILIDAD PARA LA ADOPCION DE SENDEROS ECOLOGICOS SOSTENIBLES
114 Sendero ecoldgico via Vista Hermosa - La Macarena |Corredor complementario: San José del Guaviare - La Macarena v v
PROGRAMA:INFRAESTRUCTURA PARA LA INTEGRACION MODAL DEL TRANSPORTE DE PASAJEROS INTERURBANOS
115 [Estudios de ibili de i6n de i de transporte de pasajeros
Corredores principales: San José del Guaviare - Inirida y
115.1 Estudios de factibilidad de construccion de terminales terrestres de transporte de pasajerosen San José del San José del Guaviare - Mitd v
Guaviare Corredor complementario: San José del Guaviare - La Macarena
115.2 Estudios de factibilidad de construccién de terminales terrestres de transporte de pasajeroscorredor Puerto v
— Asis - Mocoa - Pitalito (Ext) - Altamira (Ext) - Neiva (Ext) Corredor principal: Puerto Asis - Mocoa
115.3 Estudios de factibilidad de construccién de terminales terrestres de transporte de pasajeroscorredor San Corredores principales: San Vicente del Caguén - Florencia y Altamira - Florencia - Piamonte - San José v
_ Vicente del Caguan - Florencia - San José de Fragua - Villagarzon de Fragua - Villagarzén
PROGRAMA:MEJORAMIENTO DE LA INFRAESTRUCTURA Y OPERACION DE LOS PASOS FRONTERIZOS
116.F [Plan de mej i delail y i6n de los pasos fronterizos
116.1 F Plan de mejoramiento de la infraestructura y operacion de los pasos fronterizos capitulo frontera Colombia - v o
Ecuador Corredor principal: Puerto Asis - Orito - La Hormiga - San Miguel
1162 F Plan de mejoramiento de la infraestructura y operacion de los pasos fronterizos capitulo frontera Colombia - v o
Peru Corredor principal: Puerto Asis - Leticia
Corredores principales: Puerto Asis - Leticia,
116.3 F  [Plan de mejoramiento de la infraestructura y operacién de los pasos fronterizos capitulo frontera Colombia - San Jose del Guaviare - Mitd, v ]
Brasil. San José del Guaviare - Inirida
116.4 F Plan de mejoramiento de la infraestructura y operacion de los pasos fronterizos capitulo frontera Colombia - v o
Venezuela. Corredor principal: San José del Guaviare - Inirida
01.1 Conformacion del censo de flota de transporte fluvial Ambito PATIS v v
01.2 Actualizacién de la norma de especificaciones técnicas de embarcaciones Ambito PATIS v v
01.3 Anilisis del modelo de delegacion del servicio de transporte publico fluvial Ambito PATIS v v
014 Estudio de demanda de transporte fluvial Ambito PATIS v v
%5 . v v
— Revision de incentivos destinados para la reduccion de costos tarifarios del transporte publico fluvial Ambito PATIS
1.6 . v v
— Estructuracion técnica, tecnoldgica, legal y financiera del servicio de transporte publico fluvial de pasajeros. Ambito PATIS
1.7 B v v
- Estructuracion técnica, tecnoldgica, legal y financiera del servicio de transporte publico fluvial de carga. Ambito PATIS
Formulacidn piloto de planes de seguridad fluvial Ambito PATIS v v
Formulacién Plan de seguridad fluvial - Inspeccién Fluvial Cartagena del Chaira Corredor principal: San Vicente del Caguan - Cartagena del Chaira - Remolinos del Caguan v v
Formulacion Plan de seguridad fluvial - Inspeccidn Fluvial Leticia Corredor principal: Puerto Asis - Leticia v v
Formulacion Plan de seguridad fluvial - Inspeccién Fluvial Puerto Asis Corredor principal: Puerto Asis - Leticia v v
Formulacion Plan de seguridad fluvial - Inspeccidn Fluvial Puerto Inirida Corredor principal: San José del Guaviare - Inirida v v
Formulacion Plan de seguridad fluvial - Inspeccién Fluvial Puerto Leguizamo Corredor principal: Puerto Asis - Leticia v v
Formulacion Plan de seguridad fluvial - Inspeccidn Fluvial San José del Guaviare Corredor principal: San José del Guaviare - Inirida v v
Formulacién Plan de seguridad fluvial - Inspeccién Fluvial Solano Corredor principal: Florencia - Solano - La Pedrera v v
031 Estudios de inventario, caracterizacion y necesidad de renovacion de flota aérea de operacion local en el dmbito| ) v v
_ PATIS Ambito PATIS
32 Estructuracion del sistema de transporte pblico aéreo de pasajeros y de carga para la conectividad interna de ) v
- la region Ambito PATIS
33 Revision y ajuste del modelo de delegacion de la propiedad y administracién de aeropuertos y pistas en al ) v
_ émbito PATIS Ambito PATIS
3.4 " v
- Revision de incentivos destinados para la reduccion de costos tarifarios del transporte publico aéreo Ambito PATIS
AREA DE ACTUACION: ASCENSO TECNOLOGICO E INNOVACION HACIA TECNOLOGIAS DE CERO Y BAJAS EMISIONES
PROGRAMA: TRANSICION A MEDIOS DE TRANSPORTE BASADO EN ENERGIAS ALTERNATIVAS DE BAJAS O CERO EMISIONES
AT1.1 Estudio de factibilidad de uso de energias alternativas para el transporte fluvial Ambito PATIS v v
AT1.2 ) " v v
Implementacion plan piloto de energia solar para el transporte fluvial de pasajeros en Leticia y Puerto Inirida. _ [Ambito PATIS
ATLS Implementacion plan piloto para el uso de Nautigas en el departamento de Caqueta y Guaviare Ambito PATIS v
PROGRAMA: INCLUSION DE MEDIOS ALTERNATIVOS DE TRANSPORTE PARA LA AMAZONIA
AT2.1 |Estudios de viabilidad para el uso de medios alternativos de transporte |Ambito PATIS v
AT2.2 |Estudios de viabilidad para la lineas de cable aéreo en zonas turisticas |Ambito PATIS v
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PROGRAMA: Estrategia institucional CcODIGO G1
PROYECTO: Conformacion de la gerencia del PATIS cODIGO G1.1
MODOS DE TRANSPORTE FLUVIAL /2 |AEREO X CARRETERO & |MEDIOS @
INVOLUCRADOS: == U*—< |ALTERNATIVOS

v v v v

JUSTIFICACION:

Los arreglos y acciones institucionales que se requieren para la institucionalizar el PATIS
involucran a los Ministerios, por cuyas funciones, corresponde fijar la politica en términos de
transporte y de medio ambiente y tiene por funcién adicional, propender por el mejoramiento
del acceso de la oferta institucional del sector transporte en la region con criterios de eficiencia,
oportunidad y sostenibilidad.

Esta Gerencia tendra como objetivo coordinar y articular los esfuerzos del Gobierno Nacional
con los Gobiernos Subnacionales (Departamentos y Municipios) con el propésito fundamental
de garantizar la implementacion del PATIS. Esta propuesta debe reunir a los actores publicos
como también a los particulares, la academia como centros de pensamiento e innovacién que
contribuyen al conocimiento y construccion del territorio, y la Cooperacion Internacional cuya
participacion es importante para el desarrollo regional en linea con las recomendaciones de la
OCDE a Colombia y de las necesidades de financiamiento del PATIS.

CORREDOR DE INTERVENCION:

Ambito PATIS

DESCRIPCION:

Constituir la Gerencia para la ejecucidn del PATIS por el periodo 2023 — 2030 dentro de
la Unidad de Planeacion de Infraestructura del Transporte considerando la articulacion
de instancias consultivas y de toma de decisiones como la consulta previa.

Algunas de las funciones de la Gerencia-PATIS seran:

1)Realizar la secretaria técnica y coordinar los protocolos de funcionamiento del
mecanismo de articulacion de los actores de la Nacidn — Territorio (CG-PATIS)
2)Administrar los recursos para desarrollar los lineamientos y acciones estratégicas del
PATIS

3)Promover la consecucion de recursos financieros

4)Asesorar a la APC en el disefio de los lineamientos para la cooperacién internacional
en los proyectos dirigidos a la Amazonia.

5)Promover la inversidn privada para el desarrollo de los objetivos del PATIS y los
esquemas de asociacion permitidos en el marco de la Ley.

6)Dirigir y desarrollar la asistencia técnica a los Departamentos para el fortalecimiento
de las capacidades institucionales con relacion al PATIS (SENA-ESAP-Universidades).

7) Gestionar el alineamiento de instancas con presencia en la Amazonia con el PATIS,
especialmente con la RAP Amazonia y con el sector defensa.

8) Gestionar convenios entre Ministerio de Transporte y los entes territoriales para la
realizacion de estudios para el mejoramiento de los caminos ancestrales que han sido
improvisados por las comunidades indigenas. Estos estudios deben tener como
principio la confluencia de mdltiples aspectos en los caminos ancestrales en los que
convergen criterios como funcionalidad y tipo de terreno sino los usos y costumbres de
las comunidades que por alli transitan.

9) Actualizar el marco técnico y normativo del sector con relacién a los compromisos
de sostenibilidad del pais, enfoque que considera, entre otros aspectos, el
reconocimiento de la denominacién de los caminos ancestrales como parte del sistema
vial nacional y la regulacion de los medios alternativos de transporte.

10) Conformar un sistema de indicador de la gestion de la gerencia que incluya aspectos
tales como: Volumen de recursos gestionados para el PATIS, Porcentaje de avance en la
implementacidn del PATIS, Nimero de beneficiarios del PATIS e Indicador de eficiencia
gerencial.

11) Gestidn, implementacidn y seguimiento de los proyectos formulados en el PATIS.

CANTIDADES:

1 UNIDADES

ENTIDADES PARTICIPANTES:

Ministerio de Transporte - Grupo de apoyo a regiones, UPIT, Ministerio de Ambiente

Corto Plazo (2022-2030)

Mediano Plazo (2031-2040) Largo Plazo (2040-2055)

v

DEFINICION

INDICADOR

Conformacioén de una estructura
gerencial disefiada, conformada y
operando

Gerencia conformada o no conformada del PATIS / Gerencia a conformar del PATIS
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PROGRAMA: Estrategia institucional cODIGO G1
Fortalecimiento de las instituciones de control del sector transporte:
PROYECTO: Regulacion econdmica, técnica e inspeccion de control (Comision cODIGO G1.2
especial)
MODOS DE TRANSPORTE FLUVIAL /=2, |AEREO X CARRETERO  ¢_v[MEDIOS @
INVOLUCRADOS: PPN U7 |ALTERNATIVOS
v v v v

JUSTIFICACION:

En el drea de influencia del PATIS el marco politico y normativo del sector transporte y de
sectores relacionados como Relaciones Exteriores, Defensa y Seguridad, Interior y Justicia no ha
tenido un pleno desarrollo dados los multiples conflictos que convergen en el territorio los cuales
se agregan a su caracter de territorio aislado.

Lo anterior, propicia las condiciones para la operacién del servicio de transporte y la construccién
de infraestructura, entre otras acitividades, en condiciones subnormales o ilegales poniendo en
riesgo a la operacién y los usuarios.

CORREDOR DE INTERVENCION:

Ambito PATIS

DESCRIPCION:

Crear, con caracter transitorio, la comision especial para la legalizacién y saneamiento
del transporte.

Disefiar e implementar proyecto de formalizacion y mejoramiento de pasos fronterizos.
Elaborar el diagnéstico de necesidades para el mejoramiento del transporte en las
zonas de frontera con Brasil, Peru, Ecuador y Venezuela con la participacion de la
academia y los centros de investigacién del pais especializados en las dindmicas
Amazdnicas.

Modernizar los Centros Binacionales Fronterizos junto con el sector de ciencia e
innovacion.

Realizar una evaluacién de los factores de seguridad territorial que afectan la
prestacién del servicio de transporte y la integridad de la infraestructura de transporte
con la participacion de los centros de investigacion especializados en las dindmicas del
conflicto colombiano.

CANTIDADES:

1 UNIDADES

ENTIDADES PARTICIPANTES:

Ministerio de Transporte - Grupo de apoyo a regiones, UPIT, Ministerio de Ambiente

Corto Plazo (2022-2030)

Mediano Plazo (2031-2040) Largo Plazo (2040-2055)

v

DEFINICION

INDICADOR

Regulacidn eficiente del sector
transporte en el ambito del PATIS

Reglamentos, normas, guias técnicas y protocolos actualizados.

Infraestructura de transporte mejorada, saneada o en proceso de mejoramiento y
saneamiento.

Saneamiento y legalizacion de operaciones de transporte

Infraestructura y operacién de los pasos fronterizos modernizadas y ampliados en
cobertura.
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PROGRAMA: Estrategia institucional cODIGO G1
Reestructuracion y fortalecimiento de la institucionalidad fluvial en el .
PROYECTO: f . CODIGO G1.3
ambito PATIS
MODOS DE TRANSPORTE FLUVIAL = |AEREO 9 |CARRETERO MEDIOS
INVOLUCRADOS: <= A [ALTERNATIVOS
v
JUSTIFICACION: El fomento del transporte en modo fluvial requiere una mayor presencia institucional en el

territorio, de manera que los procesos de planeacién, operacion y seguimiento se den con el
alcance requerido. En ese sentido, uno de los objetivos centrales de este proyectos se orienta el
fortalecimiento de las inspecciones fluviales y su interaccién con el sector central.

CORREDOR DE INTERVENCION: Ambito PATIS

DESCRIPCION: Este proyecto busca promover el fortalecimiento técnico, operativo, institucional de las
autoridades fluviales en el ambito PATIS.

CANTIDADES: 1|Estudio

ENTIDADES PARTICIPANTES: S o , ,
Ministerio de Transporte: Grupo acudtico, inspecciones fluviales

Corto Plazo (2022-2030) Mediano Plazo (2031-2040) Largo Plazo (2040-2055)

v

DEFINICION INDICADOR

Autoridades fluviales operando con

. . Cantidad de inspecciones reestructuradas/cantidad de inspecciones totales
ajuste institucional
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PROGRAMA: Estrategia institucional cODIGO G1

PROYECTO: Actualizacién y complementacién del inventario de infraestructura vial |CODIGO Gl.4

MODOS DE TRANSPORTE
INVOLUCRADOS:

=\ F o
FLUVIAL /22, |AEREO ;\ﬂ CARRETERO B MEDIOS @

2% (=% |ALTERNATIVOS

v

JUSTIFICACION:

La planeacion de infraestructura de transporte sostenible requiere contar con informacidén de
base actualizada, uniformizada y completa en lo que respecta a la red vial terciaria y secundaria
integrada a la red vial nacional y departamental, incluyendo la generaciéon de bases de datos y
cartografia asociada, para dar cumplimiento a la resolucién nimero 20223040034555 de 2022 en
la cual se prorrogan los plazos establecidos en los articulos 32 de la Resolucion 411 de 2020y 22
de la Resolucién 412 de 2020, del Ministerio de Transporte.

CORREDOR DE INTERVENCION:

Ambito PATIS

DESCRIPCION: Este proyecto busca que se cuente con informacion actualizada, uniforme y completa
en lo que respecta a la red vial terciaria integrada a la red vial nacional, incluyendo la
generacion de bases de datos y cartografia asociada.

CANTIDADES: UNIDADES

ENTIDADES PARTICIPANTES:

Ministerio de Transporte - Grupo de apoyo a regiones

Autoridades municipales y departamentales

Ministerio de Ambiente

Corto Plazo (2022-2030)

Mediano Plazo (2031-2040) Largo Plazo (2040-2055)

v

DEFINICION

INDICADOR

Inventario vial actualizado para los
municipios y departamentos del
ambito PATIS

Numero de planes viales actualizados y georreferenciados/nimero de planes viales por
actualizar
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PROGRAMA: Estrategia institucional cODIGO G1
Generacion de insumos de soporte técnico, juridico y financiero para la
PROYECTO: reglamentacién de los lineamientos LIVV y de los criterios de sostenibilidad en |CODIGO G1.5
la infraestructura de transporte
MODOS DE TRANSPORTE FLUVIAL /== |AEREO % CARRETERO 7% |MEDIOS @
=== 7= |ALTERNATIVOS
INVOLUCRADOS: e
v v

JUSTIFICACION:

Los sectores de ambiente y transporte han desarrollado instrumentos que velan por la
construccion de infraestructura de transporte (vial carretero y fluvial) de manera
armonica y articulada con las exigencias normativas y de politica nacional e
internacional relativa a la sostenibilidad. La implementacién de estos criterios de
sostenibilidad y lineamientos de construccidn de infraestructura deben ser cumplidos
mas alla de los estdndares minimos normativos, velando por la sostenibilidad
ambiental del territorio en que se implementan.

CORREDOR DE INTERVENCION:

Ambito PATIS

DESCRIPCION:

Se debe hacer un estudio que determine las exigencias particulares de planeacion,

implementacion, operacién y cierre de los proyectos de infraestructura de transporte
en el dmbito PATIS, tanto para infraestructura de transporte en modo carretero como
fluvial. En ese sentido, se recomienda retomar la METODOLOGIA DE SOSTENIBILIDAD
del INVIAS y los LINEAMIENTOS DE INFRAESTRUCTURA VERDE VIAL

CANTIDADES:

1|Estudio

ENTIDADES PARTICIPANTES:

Ministerio de Transporte, Minsiterio de Ambiente, INVIAS, ANI

Corto Plazo (2022-2030)

Mediano Plazo (2031-2040)

Largo Plazo (2040-2055)

v

DEFINICION

INDICADOR

Soportes técnico, juridico y

financiero para la incorporacién de
los criterios de sostenibilidad y los

LIVV

Soportes gestionados/Total de soportes requeridos
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PROGRAMA: Estrategia institucional cODIGO G1
Mejoramiento de la capacidad administrativa de los gobiernos .
PROYECTO: . .. CODIGO Gl.6
subnacionales (Departamentales y municipales)
MODOS DE TRANSPORTE FLUVIAL /==, |AEREO CARRETERO ¢ v |MEDIOS
INVOLUCRADOS: =2 U= |ALTERNATIVOS
v v v o

JUSTIFICACION:

La cualificacion de los gobiernos subnacionales requiere la instalacién de capacidades técnicas,
administrativas y operativas en los gobiernos departamentales municipales para dar respuesta a
la demanda regional del sector transporte.

CORREDOR DE INTERVENCION:

Ambito PATIS

DESCRIPCION:

Educacion para el fortalecimiento de capacidades y conocimientos en infraestructura
de transporte con enfoque sostenible y territorial a través de convenios con las
facultades de ingenieria y medio ambiente de las Universidades regionales.

Instalar capacidades institucionales y técnicas a nivel subnacional para formular
proyectos de inversidn y fondeo de recursos. Implementar sistemas de seguimiento
gue permita identificar: Nivel de cumplimiento de los instrumentos de planificacion,
Nivel de satisfaccion de usuarios, Nivel de eficiencia en la ejecucién de recursos
preferiblemente en asocio con organizaciones de alto nivel como los departamentos de
capacitacion de la OEA, OEl, Banco Mundial y de organismos nacionales como ESAP.

CANTIDADES:

INDICADOR UNIDADES

ENTIDADES PARTICIPANTES:

Ministerio de Transporte - Grupo de apoyo a regiones

Autoridades municipales y departamentales

Ministerio de Ambiente

Corto Plazo (2022-2030)

Mediano Plazo (2031-2040) Largo Plazo (2040-2055)

v

DEFINICION

INDICADOR

100% de Departamentos y
municipios de la Amazonia con

altos estandares de desempefio.

Numero de Entidades territoriales con altos indices de capacidad/Total de entidades
con altos indices de capacidad.
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PROGRAMA: Estrategia institucional cODIGO G1
PROYECTO: Disefio e Implementacién de un mecanismo financiero subnacional cODIGO Gl1.7
MODOS DE TRANSPORTE FLUVIAL = |AEREO CARRETERO & v [MEDIOS
INVOLUCRADOS: == L=< |ALTERNATIVOS

v v v o

JUSTIFICACION:

Uno de los aspectos que limitan la gobernanza territorial es la baja capacidad que tienen los
departamentos y municipios para aumir la carga econdmica relacionada con inversidony
funcionamiento entre otros compromisos. El presupuesto recaudado en muchas ocasiones no es
suficiente para el desarrollo de las funciones asignadas a través de los regimenes
departamentales y municipales lo que representa una barrera para la eficiente fiscal, por lo tanto
se hace necesario el disefio de mecanismos financieros alterantivos que aumenten el fondeo de
recursos para las finanzas para que los entes territoriales puedan ejecutar sus competencias con
relacion al PATIS. La creacion de esta mesa de trabajo es un proyecto dado que requiere un
esfuerzo de gestién importante para convocar todos los sectores que estén involucrados,
institucionalizar la mesa, crear sus estatutos o reglamentos, nombrar un coordinador y una
secretaria técnica, definir su plan de trabajo anual, gestionar recursos y hacer gestion frente a
organismos territoriales, nacionales e internacionales. La constiucidn de la mesa de trabajo
como organismo ad-hoc requiere en si mismo presupuesto para su funcionamiento, el cual,
generalmente proviene de las contrapartidas de los miembros que la constituyan. La creacién de
esta mesa de trabajo puede tardar bastante tiempo y por ello necesita un gestor.

CORREDOR DE INTERVENCION:

Ambito PATIS

DESCRIPCION:

Los mecanismos financieros son modaliades de financiamiento con caracteristicas
similares. Cada categoria puede tener un portafolio de instrumentos para el
financiamiento de las dreas de actuacion del PATIS. Tipologias de mecanismos
financieros pueden ser fondos, créditos, cooperacidn, etc. Un componente
fundamenetal del mecanismo financiero es contar con un banco de Proyecto del PATIS
gue requieran financiamiento o recursos complementarios para su desarrollo. Es
deseable el desarrollo de programas de educacion superior en formulacién y
evaluacién de proyectos con Universidades reconocidas y acreditadas.

CANTIDADES: UNIDADES
ENTIDADES PARTICIPANTES: Ministerio de Transporte - Grupo de apoyo a regiones
Autoridades municipales y departamentales
Ministerio de Ambiente
Corto Plazo (2022-2030) Mediano Plazo (2031-2040) Largo Plazo (2040-2055)
v
DEFINICION INDICADOR

Mecanismo financiero disefiado

Limite de endeudamiento
Capacidad de gestién financiera
Indicadores de Solvencia
Indicadores de gasto e inversion
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PROGRAMA: Sistema de gestion de informacion y operacion cODIGO G1
PROYECTO: Consolidacion del registro histérico de operaciones fluviales cODIGO G2.1
MODOS DE TRANSPORTE FLUVIAL g\f—;\’ AEREO % CARRETERO L [mepios @

INVOLUCRADOS:

>
>/

v

L~ |ALTERNATIVOS

JUSTIFICACION:

El fomento del transporte en modo fluvial requiere informacion precisa, completa y oportuna
para los procesos de planeacién tanto de la operacion como de aspectos juridicos y financieros

asociados a la prestacion de servicio.

CORREDOR DE INTERVENCION:

Ambito PATIS

DESCRIPCION: Este proyecto busca consolidar un registro histérico de operaciones fluviales a nivel de
zarpes de pasajeros y carga en las inspecciones del ambito PATIS y articular estos
registros con el Registro Nacional Fluvial (RNF)

CANTIDADES: 1|Estudio

ENTIDADES PARTICIPANTES:

Ministerio de Transporte: Grupo acudtico, inspecciones fluviales

Corto Plazo (2022-2030)

Mediano Plazo (2031-2040)

Largo Plazo (2040-2055)

v

DEFINICION

INDICADOR

Registro histdrico conformado e
integrado al RNF

Consolidacidn de los registros de operaciones fluviales
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PROGRAMA: Sistema de gestion de informacion y operacion cODIGO G1
PROYECTO: Conformacion del sistema de gestion de siniestralidad fluvial CcODIGO G2.2
MODOS DE TRANSPORTE FLUVIAL /== |AEREO % CARRETERO 7 %|MEDIOS @

== 75 |ALTERNATIVOS
INVOLUCRADOS: AA

v

JUSTIFICACION:

medibles y controlables para la seguridad fluvial.

El fomento del transporte en modo fluvial es una prioridad esencial del sector transporte, siendo
obligacidon de las autoridades de transito velar por la proteccidn de la vida en su desarrollo. En
ese sentido, este proyecto busca contar con politicas y acciones concretas,articuladas, integrales,

CORREDOR DE INTERVENCION:

Ambito PATIS

DESCRIPCION:

Este proyecto busca conformar un sistema de informacion de siniestralidad vial
disponible en linea y actualizado en tiempo real para monitorearlas vias fluviales del
area del ambito PATIS, de manera que se cuente con insumos para la planeacion,

monitoreo y seguimiento de acciones de seguridad en la navegacion fluvial.

CANTIDADES:

1|Estudio

ENTIDADES PARTICIPANTES:

Ministerio de Transporte: Grupo acudtico, inspecciones fluviales

Agencia Nacional de Seguridad Vial

Corto Plazo (2022-2030)

Mediano Plazo (2031-2040)

Largo Plazo (2040-2055)

v

DEFINICION

INDICADOR

Sistema de gestion de sinistralidad

fluvial conformado

Cuantificacidn y registro de siniestralidad fluvial
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PROGRAMA: Sistema de gestion de informacién y operacién cODIGO G2

Disefio de un Sistema interoperable de gestién de la informacién

PROYECTO: territorial sobre el transporte céniGo G23
MODOS DE TRANSPORTE FLUVIAL AEREO X CARRETERO ¥ [MEDIOS
INVOLUCRADOS: e U3 |ALTERNATIVOS

v v v 1]
JUSTIFICACION: El objetivo de este Sistema es recopilar y procesar informacién sobre el transporte en la

Amazonia proveniente de varias fuentes como lo son los diferentes sistemas de informacién
nacional sectorial existentes (Observatorio Nacional de Logistica, Portal Logistico de Colombia,
SICETAC, Sistema Integral de informacién de carreteras SINC, ANISCOPIO, actualizacién de los
plannes viales,RNF, Sistema de gestion de siniestralidad fluvial ) y de los demds sectores de la
economia nacional (ambiente, comercio y turismo, interior, defensa), ademas de la informacion
generada por el PATIS, para contar con un sistema de informacion funcional y centralizado de
facil acceso y consulta para todos los publicos.

Con la implementacién del Plan se busca mejorar la calidad de vida de los pueblos indigenas y de
los diversos grupos sociales que habitan en la regién, considerandose las particularidades
culturales y ecoldgicas. En este sentido, se espera que el Plan incida positivamente en diferentes
indicadores socioecondmicos y ambientales, que ademas se consideraran como insumos
provenientes de la captura de datos de fuentes de informacion,

Se pretende garantizar el derecho constitucional de acceso a la informacion sobre el PATIS para
todos los publicos, especialmente la interconectividad de los datos, con el fin de que cada centro
logistico y de operacién siempre tenga acceso a datos actualizados de los otros centros y de la
operacion de los distintos modos de transporte con excepcién de aquella informacién que por su
caracter deba ser reservada segun la Ley, hacerla disponible y facilitar las herramientas para que
la poblacién de la Amazonia pueda usar la informacién de manera efectiva y en tiempo real para
la toma de decisiones cotidianas o estratégicas. Este proyecto es estructural, es el sistema de
informacién que se alimenta de otros proyectos que tienen como objetivo generar informacion
compartimentalizada como la informacién fluvial.

CORREDOR DE INTERVENCION:

Ambito PATIS

DESCRIPCION:

El Sistema de Gestidn de Informacion para el PATIS tiene es el conjunto articulado de
componentes que garantiza la produccién y la difusidn de datos y estadisticas oficiales
que requiere la regién Amazdnica para tomar decisiones publicas y privadas en torno
al transporte con enfoque diferencial e interseccional, de manera organizada y
sistematica (redaccion adaptada del Sistema Estadistico Nacional).

En este sentido el sistema de gestion de informacidn territorial del transporte usa
herramientas técnicas y tecnoldgicas para recopilar y procesar informacién de
diferentes fuentes publicas y privadas para facilitar y cualificar la toma de decisiones
por parte de las entidades publicas, las empresas y la comunidad. A partir de una
evaluacion sobre el estado de la informacién del transporte en la Amazonia, el
sistema de gestion de informacién debera remover las barreras de acceso a la
informacion sobre el transporte en la regién, conformar la linea base de indicadores
socioeconémicos — PATIS, mantener informada a la comunidad sobre estado de las
vias, la operacion del servicio, los proyectos en marcha y los posibles riesgos sobre el
funcionamiento. El sistema de gestion de informacién deberd desarrollar un
Obervatorio de informacién y tener caracter incluyente . En este sentido es util por
ejemplo desarrollar guias, manuales (en espafiol y lenguas indigenas de mayor
difusién).

CANTIDADES:

1 | Estudio

ENTIDADES PARTICIPANTES

Ministerio de Transporte, Ministerio de Ambiente, DNP, INVIAS, entidades vinculadas
del sector transporte, Corporaciones Ambientales Regionales, departamentos,
alcaldias, MINTIC, DNP.

Corto Plazo (2022-2030)

Medi Plazo (2031-2040) | Largo Plazo (2040-2055)

v

DEFINICION

INDICADOR

Un sistema de gestion de
informacién territorial de
transporte disefiado

Indicadores socioeconémicos:

- Indicador de bienestar humano indigena (IBHI).

- Indice de pobreza multidimensional (IPM).

- Indice de progreso social (IPS).

- Indice de confianza en el gobierno (ICG).

- Indice de gasto del hogar (IGH).

- Reduccidn de costos de transporte de pasajeros y de carga en los diferentes modos
(fluvial, aéreo y carretero).

- Ahorros en tiempo de viajes.

- Ahorros en tiempo de operacion.

Indicadores ambientales:

- Emisiones de CO2 por deforestacion.

- Emisiones atmosféricas y GEI por modo de transporte.
- Numero de de ha deforestadas.

- Porcentaje de avance de la frontera agricola.

- Numero de ha de bosque conservadas.

-indice de calidad del agua (ICA).

- Demanda hidrica.

- Fragmentacion.

- Area de conservacién.
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PROGRAMA: Sistema de gestion de informacion y operacion cODIGO G2

PROYECTO: |Creaci6n del observatorio del PATIS cODIGO G2.4

MODOS DE TRANSPORTE FLUVIAL 2 |AEREO < |CARRETERO 9% |MEDIOS

INVOLUCRADOS: R ?\T (70 [ALTERNATIVOS @
v v v u

JUSTIFICACION:

Como estrategia para acceder de manera confiable y oportuna a la informacion sobre el avance
en la implementacion del PATIS y al conocimiento disponible de los diferentes grupos de
poblacidon usuarios de este, se requiere una figura que 1) compile la informacion, 2) evalué su
relevancia, 3) la organice sistematicamente y 4) la haga disponible en un lenguaje adecuado para
cada uno de los grupos usuarios y tomadores de decision a través de medios asequibles.

CORREDOR DE INTERVENCION:

Ambito PATIS

DESCRIPCION:

El proyecto G2.1 es el sistema de informacidn que captard, generara, procesara datos
para el observatorio que es una plataforma de salida para diferentes grupos de toma
de desiciones, ya que este materializara y hara disponible el Sistema de gestidon de la
informacidn territorial sobre el transporte .

Dentro de sus funciones se encuentra:

Disefar e implementar un sistema de plataformas de informaciéon con multiples
interfaces segun los grupos de poblacidn presentes en la Amazonia.

Elaborar protocolo de operacion y administracién del observatorio.

CANTIDADES:

1 Estudio

ENTIDADES PARTICIPANTES

Ministerio de Transporte, Ministerio de Ambiente, MINTIC, DNP, INVIAS, Corporaciones
Ambientales Regionales.

Corto Plazo (2022-2030)

Mediano Plazo (2031-2040) Largo Plazo (2040-2055)

v

DEFINICION

INDICADOR

Un observatorio de informacion del
PATIS disefiado

Indicador de intersectorialidad (numero de sectores que aportan informacion al
observatorio)

Indicadores de monitoreo sobre el funcionamiento del PATIS en la region.
Indicadores para el monitoreo de las necesidades de informacién sobre transporte
segun grupos de usuarios
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PROGRAMA: Sistema de gestion de informacion y operacion cODIGO G1
Consolidar la mesa especial de trabajo del sector transporte para el .
PROYECTO: , CODIGO G2.5
bloque Amazonia
MODOS DE TRANSPORTE FLUVIAL ;2: AEREO CARRETERO b’mu ‘v |MEDIOS
INVOLUCRADOS: 1 L=< |ALTERNATIVOS
v v v o

JUSTIFICACION:

El crecimiento del sector transporte en una regién compleja como el bioma amazdnico
representa un reto para la institucionalidad dadas las restricciones ambientales y sociales que
exigen un modelo de desarrollo innovador, diferenciado y adaptado al territorio. Esta condicion
implica una nueva forma de abordar las politicas publicas en donde converjan multiples culturas,
saberes y actores con un enfoque bottom-up preferiblemente.

CORREDOR DE INTERVENCION:

Ambito PATIS

DESCRIPCION:

La mesa regional de transporte se concibe como un espacio multiactor de dialogo, que
junto con la participacién de la academia, se pretende orientar y apoyar a la gestion
del transporte en el ambito regional. La gestion de la mesa debe estar encaminada
prioritariamente a la armonizacion del PATIS con la planificacion de la RAP Amazoniay
con la planificacidn de las demas instancias cuyas acciones recaigan en el territorio
amazonico y estén relacionadas con el sector transporte.

CANTIDADES: UNIDADES
ENTIDADES PARTICIPANTES: Ministerio de Transporte - Grupo de apoyo a regiones
Autoridades municipales y departamentales
Ministerio de Ambiente
Corto Plazo (2022-2030) Mediano Plazo (2031-2040) Largo Plazo (2040-2055)
v
DEFINICION INDICADOR

Una mesa regional del sector
transporte

Procesos apoyados
Actores vinculados
Gestidn de recursos y proyectos




s

Mecanismos de incidencia en la toma de desiciones en torno al .
PROGRAMA: . . s CODIGO G3

transporte intermodal sostenible de la Amazonia
PROYECTO: Creacion del centro de gobierno regional para el transporte CODIGO 631

) intermodal de la Amazonia (CG-PATIS) '
MODOS DE TRANSPORTE FLUVIAL /=2 |AEREO % CARRETERO ¢ |MEDIOS @
o [=-%) |ALTERNATIVOS
INVOLUCRADOS: A
v v v

JUSTIFICACION:

El centro de gobierno regional tiene como objetivo cualificar la capacidad de los gobiernos
subnacionales (departamentos y municipios ) para planificar y ejecutar sus politicas y servicios
publicos, especialmente las relacionadas con el sector transporte en su jurisdiccion en
articulacion regional apartir del didlogo y la participacion de los agentes locales, regionales y
nacionales.

El centro de gobierno regional pretende alcanzar sélidas administraciones subnacionales para
una acertadas formulacidn y ejecucion de politicas publicas que igualen o mejoren los estdndares
nacionales especialmente en las dreas rurales y lleven a un gobierno abierto.

CORREDOR DE INTERVENCION:

Ambito PATIS

DESCRIPCION:

Para dar alcance a los objetivos propuestos es importante:

-ldentificar liderazgos regionales y locales.

-Propiciar y promover la participacion de los diferentes actores sociales incluyendo a
las organizaciones indigenas con presencia en la regién Amazénica como la ONIC,
OPIAC y las autoridades tradicionales indigenas de Colombia que integran la Regiodn,
para el control social del PATIS.

-Creacion de redes locales para la gestion del conocimiento.

-Establecer didlogos subregionales diversos, sociales y comunitarios en torno al
transporte intermodal.

-Validar al interior de estas redes, las propuestas de desarrollo que se han construido
para el territorio en términos de concordancia, consistencia y coherencia con el
MOTRA.

CANTIDADES:

1 Estudio

ENTIDADES PARTICIPANTES:

Ministerio de Transporte, Ministerio de Ambiente, DNP, departamentos y municipios

Corto Plazo (2022-2030)

Mediano Plazo (2031-2040) Largo Plazo (2040-2055)

v

DEFINICION

INDICADOR

Mejoramiento de los indicadores
institucionales departamentales y

municipales

Medicion del Desempeio Municipal
Medicion del Desempefio Departamental
Medicidn de eficacia

Medicién de Gestidn




PROGRAMA: Mejoramiento y mantenimento de la navegabilidad de las vias fluviales navegables
PROYECTO: Caracterizacion batimétrica de vias fluviales navegables cODIGO 11
MODOS DE TRANSPORTE FLUVIAL ;:‘: AEREO CARRETERO b‘““f MEDIOS
INVOLUCRADOS: ey 7= | ALTERNATIVOS

v

JUSTIFICACION:

La caracterizacion batimétrica se refiere al levantamiento topogréfico del relieve de las
superficies de terreno cubiertas por agua, en este caso el fondo de los lechos de los rios del
Ambito PATIS. De esta manera se pueden describir los fondos y el relieve de los cuerpos de agua.
Las aplicaciones de los levantamientos batimétricos son muy amplias, permiten estimar los
volumenes almacenados en los cuerpos de agua y conocer la dindmica de los lechos de rios,
zonas de socavacion y areas de depdsito de sedimentos. Se pretende que este conjunto de
caracterizaciones batimétricas en los distintos cuerpos de agua sean un insumo para realizar una
adecuada planificacién de las actuaciones futuras en la region.

DESCRIPCION:

Realizacion de estudios de batimetria para los tramos navegables de las vias fluviales del ambito
PATIS (ver proyectos 11.1 al 11.8)

CANTIDADES:

7.188 |Kilometros de caracterizacion batimétrica

ENTIDADES PARTICIPANTES:

Ministerio de Transporte: Grupo acudtico.

Instituto Nacional de Vias (INVIAS)

Gerencia del PATIS

Inspecciones Fluviales.




PROGRAMA: Mejoramiento y mantenimento de la navegabilidad de las vias fluviales navegables

PROYECTO: L, s . .
Caracterizacion batimétrica de vias fluviales navegables

San José del Guaviare - Inirida cobIGo 1.1

MODOS DE TRANSPORTE FLUVIAL 2\ |AEREO < |CARRETERO Y_YIMEDIOS

INVOLUCRADOS: <= M\ (< | ALTERNATIVOS
v

JUSTIFICACION: Se requiere la caraterizacion batimétrica para lograr una adecuada planificacion de las

intervenciones futuras en la via fluvial Rio Guaviare.

CORREDOR DE INTERVENCION: Corredor principal: San José del Guaviare - Inirida

DESCRIPCION: Realizacidn de estudios de batimetria para la via fluvial comprendida entre San José del
Guaviare - Inirida ( Rio Guaviare - Longitud 1.183 Km).

Esta via fluvial se encuentra conformada por los siguientes tramos.

-San José del Guaviare - Puerto Alvira: 191 Km

-Puerto Alvira - Barranco Minas: 521 Km

-Barranco Minas - Inirida: 471 Km

CANTIDADES: 1.183 | Kilometros de caracterizacion batimétrica

ENTIDADES PARTICIPANTES: Ministerio de Transporte: Grupo acudtico.

Instituto Nacional de Vias (INVIAS)

Inspecciones Fluviales.

Gerencia del PATIS

Corto Plazo (2022-2030) Mediano Plazo (2031-2040) Largo Plazo (2040-2055)

v

DEFINICION INDICADOR

Estudios de batimetria realizados |Kildmetros con levantamietno batimétrico.
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PROGRAMA: Mejoramiento y mantenimento de la navegabilidad de las vias fluviales navegables

PROYECTO:

Caracterizacion batimétrica de vias fluviales navegables
San José del Guaviare - La Macarena

coDIGO 11.2

MODOS DE TRANSPORTE FLUVIAL 2=\ |AEREO 7 |CARRETERO 7_© |MEDIOS
INVOLUCRADOS: XA 7= |ALTERNATIVOS
v

JUSTIFICACION:

Se requiere la caraterizacion batimétrica para lograr una adecuada planificacion de las
intervenciones futuras en la via fluvial Rio Guayabero.

CORREDOR DE INTERVENCION:

Corredor complementario: San José del Guaviare - La Macarena

DESCRIPCION:

Realizacién de estudios de batimetria para la via fluvial San José del Guaviare - La
Macarena (Rio Guayabero - Longitud 279 Km).

Esta via fluvial se encuentra conformada por los siguientes tramos:

-San José del Guaviare - Puerto Cachicamo: 154 Km

-Puerto Cachicamo - La Macarena: 122 Km

CANTIDADES:

279 | Kilometros de caracterizacion batimétrica

ENTIDADES PARTICIPANTES:

Ministerio de Transporte: Grupo acuatico.

Instituto Nacional de Vias (INVIAS)

Inspecciones Fluviales.

Gerencia del PATIS

Corto Plazo (2022-2030)

Mediano Plazo (2031-2040) Largo Plazo (2040-2055)

v

DEFINICION

INDICADOR

Estudios de batimetria realizados

Cantidad de km con levantamiento batimétrico/Cantidad de km programados

Anual




PROGRAMA:

Mejoramiento y mantenimento de la navegabilidad de las vias fluviales navegables

PROYECTO:

Caracterizacion batimétrica de vias fluviales navegables

Calamar - Mitu CODIGO

11.3

MODOS DE TRANSPORTE
INVOLUCRADOS:

FLUVIAL

p

ALTERNATIVOS

>
>

AEREO CARRETERO B MEDIOS
e

v

)

JUSTIFICACION:

Se requiere la caraterizacion batimétrica para lograr una adecuada planificacién de las
intervenciones futuras en la via fluvial Rio Unilla, Rio Vaupés.

CORREDOR DE INTERVENCION: Corredor principal: San José del Guaviare - Mitu

DESCRIPCION:

Realizacién de estudios de batimetria para el tramo fluvial Calamar - Mitu (Rio
Unilla/Vaupés - Longitud 826 Km).

Esta via fluvial se encuentra conformada por los siguientes tramos:

-Calamar - Barranquillita: 157 Km

-Barranquillita -Miraflores: 123 Km

-Miraflores - Caruru: 232 Km

-Carurd - Pucarén: 79 Km

-Pucardn - Mitd: 233 Km

CANTIDADES:

826 | Kilometros de caracterizacion batimétrica

ENTIDADES PARTICIPANTES:

Ministerio de Transporte: Grupo acudtico.

Instituto Nacional de Vias (INVIAS)

Inspecciones Fluviales.

Gerencia del PATIS

Corto Plazo (2022-2030) Mediano Plazo (2031-2040) Largo Plazo (2040-2055)

v

DEFINICION

INDICADOR

Estudios de batimetria realizados |Cantidad de km con levantamiento batimétrico/Cantidad de km programados

Anual
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PROGRAMA: Mejoramiento y mantenimento de la navegabilidad de las vias fluviales navegables
PROYECTO: L L. 3 .

Caracterizacion batimétrica de vias fluviales navegables .

. CODIGO 11.4

Florencia - La Pedrera

MODOS DE TRANSPORTE FLUVIAL =\ AEREO CARRETERO o ? IMEDIOS
23\ e Y/

INVOLUCRADOS: = A LF—=U | ALTERNATIVOS

v

JUSTIFICACION:

Se requiere la caraterizacion batimétrica para lograr una adecuada planificacion de las
intervenciones futuras en la via fluvial Rio Orteguaza, Rio Caqueta.

CORREDOR DE INTERVENCION: Corredor principal: Florencia - Solano - La Tagua - La Pedrera
DESCRIPCION: Realizacién de estudios de batimetria parala via fluvial Florencia - La Pedrera (Rio
Hacha - Orteguaza - Caqueta - Longitud 1.195 Km).
Esta via fluvial se encuentra conformada por los siguientes tramos:
-Florencia - Puerto Arango: 20 Km
-Puerto Arango - San Antonio de Getucha: 79 Km
-San Antonio de Getucha - Solano: 76 Km
-Solano - Mecaya: 39 Km
-Mecaya - La Tagua: 141 Km
-La Tagua - La Pedrera: 837 Km
CANTIDADES: 1.195 | Kilémetros de caracterizacion batimétrica

ENTIDADES PARTICIPANTES:

Ministerio de Transporte: Grupo acudtico.

Instituto Nacional de Vias (INVIAS)

Inspecciones Fluviales.

Gerencia del PATIS

Corto Plazo (2022-2030) Mediano Plazo (2031-2040) Largo Plazo (2040-2055)

v

DEFINICION

INDICADOR

Estudios de batimetria realizados |Cantidad de km con levantamiento batimétrico/Cantidad de km programados

Anual




@@

PROGRAMA:

Mejoramiento y mantenimento de la navegabilidad de las vias fluviales navegables

PROYECTO:

Caracterizacion batimétrica de vias fluviales navegables

v

Puerto Guzman - Solano cobiGo I1.5
MODOS DE TRANSPORTE FLUVIAL /22 |AEREO % CARRETERO ¥ |MEDIOS @
RS LU= |ALTERNATIVOS
INVOLUCRADOS: ~ A

JUSTIFICACION:

Se requiere la caraterizacion batimétrica para lograr una adecuada planificacion de las
intervenciones futuras en la via fluvial Rio Caquetd

CORREDOR DE INTERVENCION: Corredor principal: Florencia - Solano - La Pedrera

DESCRIPCION:

Caqueta - Longitud 210 Km).

Esta via fluvial se encuentra conformada por los siguientes tramos:
-Puerto Guzman - Puerto Rosario: 23 Km

-Puerto Rosario - Curillo: 68 Km

-Curillo - Solano: 117 Km

Realizacién de estudios de batimetria para la via fluvial Puerto Guzman - Solano (Rio

CANTIDADES:

210 | Kilometros de caracterizacion batimétrica

ENTIDADES PARTICIPANTES:

Ministerio de Transporte: Grupo acuatico.

Instituto Nacional de Vias (INVIAS)

Inspecciones Fluviales.

Gerencia del PATIS

Corto Plazo (2022-2030) Mediano Plazo (2031-2040) Largo Plazo (2040-2055)

v

DEFINICION

INDICADOR

Estudios de batimetria realizados |Cantidad de km con levantamiento batimétrico/Cantidad de km programados

Anual
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PROGRAMA: Mejoramiento y mantenimento de la navegabilidad de las vias fluviales navegables
PROYECTO: Caracterizacion batimétrica de vias fluviales navegables
San Vicente del Caguan - Monserrate cODIGO 11.6
MODOS DE TRANSPORTE FLUVIAL 2 AEREO % CARRETERO bf *© [MEDIOS @
A UL |ALTERNATIVOS
INVOLUCRADOS: A A

v

JUSTIFICACION:

Se requiere la caraterizacion batimétrica para lograr una adecuada planificacion de las
intervenciones futuras en la via fluvial Rio Caguan

CORREDOR DE INTERVENCION:

Corredor principal: San Vicente del Caguan - Cartagena del Chaira - Remolinos del
Cagudn

DESCRIPCION:

Realizacién de mantenimiento para el tramo fluvial San Vicente del Caguan -
Monserrate (Rio Caguan).

Esta via fluvial se encuentra conformada por los siguientes tramos:

-San Vicente del Caguan - Cartagena del Chaira: 137 Km

-Cartagena del Chaira - Santa Fe: 68 Km

- Santa Fe - Cristales: 12 Km

-Cristales - Remolinos del Caguan: 96 Km

-Remolinos del Caguan - Monserrate: 30 Km

CANTIDADES:

343 | Kilometros de caracterizacion batimétrica

ENTIDADES PARTICIPANTES:

Ministerio de Transporte: Grupo acudtico.

Instituto Nacional de Vias (INVIAS)

Inspecciones Fluviales.

Gerencia del PATIS

Corto Plazo (2022-2030)

Mediano Plazo (2031-2040) Largo Plazo (2040-2055)

v

DEFINICION

INDICADOR

Estudios de batimetria realizados

Cantidad de km con levantamiento batimétrico/Cantidad de km programados

Anual
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PROGRAMA: Mejoramiento y mantenimento de la navegabilidad de las vias fluviales navegables

PROYECTO: Caracterizacién batimétrica de vias fluviales
Leticia - Puerto Asis

coDIGO

11.7

MODOS DE TRANSPORTE
INVOLUCRADOS:

FLUVIAL

B

AEREO % CARRETERO 8 MEDIOS

U |ALTERNATIVOS

>
>

v

JUSTIFICACION:

Se requiere la caraterizacion batimétrica para lograr una adecuada planificacion de las
intervenciones futuras en la via fluvial Rio Putumayo.

CORREDOR DE INTERVENCION:

Corredor principal: Puerto Asis - Leticia

DESCRIPCION:

Realizacién de estudios de batimetria para la via fluvial Leticia - Puerto Asis (Rio
Putumayo - Longitud 2.471 Km).

Esta via fluvial se en encuentra conformada por los siguientes tramos:

-Puerto Asis - Puerto Ospina: 139 Km

-Puerto Ospina - Puerto Leguizamo: 163 Km

-Puerto Leguizamo - Puerto Alegria: 207 Km

-Puerto Alegria - Nueva Granada: 474 Km

-Nueva Granada - Marandua: 870 Km

-Marandua - Puerto Arica: 167 Km

-Puerto Arica - Tarapaca: 447 Km

CANTIDADES:

2.471 | Kilometros de caracterizacion batimétrica

ENTIDADES PARTICIPANTES:

Ministerio de Transporte: Grupo acudtico.

Instituto Nacional de Vias (INVIAS)

Inspecciones Fluviales.

Gerencia del PATIS

Corto Plazo (2022-2030)

Mediano Plazo (2031-2040) Largo Plazo (2040-2055)

v

DEFINICION

INDICADOR

Estudios de batimetria realizados

Cantidad de km con levantamiento batimétrico/Cantidad de km programados

Anual
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PROGRAMA:

Mejoramiento y mantenimento de la navegabilidad de las vias fluviales navegables

PROYECTO:

Caracterizacion batimétrica de vias fluviales navegables

Puerto Arica - La Chorrera CoDIGO 11.8
MODOS DE TRANSPORTE FLUVIAL f—% AEREO CARRETERO l‘{:\f MEDIOS
INVOLUCRADOS: ) X (2% |aLrernaTivos

v

JUSTIFICACION:

Se requiere la caraterizacion batimétrica para lograr una adecuada planificacion de las

intervenciones futuras en la via fluvial Rio Igara Parana.

CORREDOR DE INTERVENCION:

Corredor complementario: Puerto Arica - La Chorrera

DESCRIPCION:

Realizacién de estudios de batimetria para el tramo fluvial Puerto Arica - La Chorrera

(Rio Igara Parana - Longitud 389 Km).

CANTIDADES:

389

Kilometros de caracterizacion batimétrica

ENTIDADES PARTICIPANTES:

Ministerio de Transporte: Grupo acuatico.

Instituto Nacional de Vias (INVIAS)

Inspecciones Fluviales.

Gerencia del PATIS

Corto Plazo (2022-2030)

Mediano Plazo (2031-2040)

Largo Plazo (2040-2055)

v

DEFINICION

INDICADOR

Estudios de batimetria realizados

Cantidad de km con levantamiento batimétrico/Cantidad de km programados

Anual
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PROGRAMA: Mejoramiento y mantenimento de la navegabilidad de las vias fluviales navegables
PROYECTO:

Caracterizacion batimétrica de vias fluviales navegables i

.. . CODIGO 11.9

Leticia - Puerto Nariiho

MODOS DE TRANSPORTE FLUVIAL /52 |AEREO X CARRETERO L% |meDIOS @
i s
INVOLUCRADOS: e, > |ALTERNATIVOS
v

JUSTIFICACION: Se requiere la caraterizacion batimétrica para lograr una adecuada planificacion de las

intervenciones futuras en la via fluvial Rio Amazonas.

CORREDOR DE INTERVENCION:

Corredor complementario: Leticia - Puerto Narifio

DESCRIPCION: Realizacién de estudios de batimetria para el tramo fluvial Leticia - Puerto Narifio (Rio

Amazonas - Longitud 76,2 Km).

CANTIDADES: 76 | Kilometros de caracterizacion batimétrica

ENTIDADES PARTICIPANTES: Ministerio de Transporte: Grupo acudtico.

Instituto Nacional de Vias (INVIAS)

Inspecciones Fluviales.

Gerencia del PATIS

Corto Plazo (2022-2030) Mediano Plazo (2031-2040) Largo Plazo (2040-2055)

v

DEFINICION INDICADOR

Estudios de batimetria realizados |Cantidad de km con levantamiento batimétrico/Cantidad de km programados

Anual




PROGRAMA: Mejoramiento y mantenimento de la navegabilidad de las vias fluviales navegables

PROYECTO:

Caracterizacion batimétrica de vias fluviales navegables

cODIGO | 11.10F

Rio San Miguel
MODOS DE TRANSPORTE FLUVIAL /= |AEREO % CARRETERO L [MEDIOS @
i s
INVOLUCRADOS: == U |ALTERNATIVOS

v

JUSTIFICACION:

Se requiere la caraterizacion batimétrica para lograr una adecuada planificacion de las

intervenciones futuras en la via fluvial Rio San Miguel.

CORREDOR DE INTERVENCION:

Corredor principal: Puerto Asis - Orito - La Hormiga - San Miguel

DESCRIPCION:

Realizacién de estudios de batimetria para el tramo fluvial Puerto Coldn - Teyeye (Rio

San Miguel).

CANTIDADES:

53

Kilometros de mantenimiento fluvial

ENTIDADES PARTICIPANTES:

Ministerio de Transporte: Grupo acuatico.

Instituto Nacional de Vias (INVIAS)

Inspecciones Fluviales.

Gerencia del PATIS

Corto Plazo (2022-2030)

Mediano Plazo (2031-2040)

Largo Plazo (2040-2055)

v

DEFINICION

INDICADOR

Estudios de batimetria realizados

Cantidad de km con levantamiento batimétrico/Cantidad de km programados

Anual




BO)
@®

PROGRAMA: Mejoramiento y mantenimento de la navegabilidad de las vias fluviales navegables
PROYECTO:
Caracterizacion batimétrica de vias fluviales navegables .
. .. CODIGO 11.11
Rio Inirida
MODOS DE TRANSPORTE FLUVIAL /=2 |AEREO % CARRETERO L3 |MEDIOS @
INVOLUCRADOS: e = [ALTERNATIVOS
v
JUSTIFICACION: Se requiere la caraterizacion batimétrica para lograr una adecuada planificacion de las
intervenciones futuras en la via fluvial Rio Inirida
CORREDOR DE INTERVENCION: Corredor complementario: Cafio grande (La Paz) - Tomachipan
DESCRIPCION: Realizacién de estudios de batimetria para el tramo fluvial Tomachipan - La Paz ( Rio
Inirida).
CANTIDADES: 163 | Kilometros de mantenimiento fluvial
ENTIDADES PARTICIPANTES: Ministerio de Transporte: Grupo acuatico.
Instituto Nacional de Vias (INVIAS)
Inspecciones Fluviales.
Gerencia del PATIS
Corto Plazo (2022-2030) Mediano Plazo (2031-2040) Largo Plazo (2040-2055)
v
DEFINICION INDICADOR
Estudios de batimetria realizados |Cantidad de km con levantamiento batimétrico/Cantidad de km programados

Anual




PROGRAMA: Mejoramiento y mantenimento de la navegabilidad de las vias fluviales navegables
PROYECTO: o o ; . ,

Definicion del alcance del mantenimiento de vias fluviales navegables [CODIGO 12
MODOS DE TRANSPORTE FLUVIAL 2 |AEREO CARRETERO -5 |MEDIOS

== 7 > |ALTERNATIVOS 4
INVOLUCRADOS: Ao
v

JUSTIFICACION: Este Programa / Proyecto tiene por objetivo llevar a cabo la estructuracion técnica que permita

identificar y definir el alcance de las intervenciones de mejora y mantenimiento de vias fluviales

navegables.

CORREDOR DE INTERVENCION:

Ambito PATIS

DESCRIPCION:

Realizacion de estudios que definan el alcance del mantenimiento para los tramos navegables de

las vias fluviales del ambito PATIS:

-San José del Guaviare - Inirida ( Rio Guaviare - Longitud 1.183 Km).

-San José del Guaviare - La Macarena (Rio Guayabero - Longitud 279 Km).
-Puerto Guzman - Solano (Rio Caqueta - Longitud 210 Km).

-Florencia - La Pedrera (Rio Caqueta - Longitud 1.195 Km).

-Leticia - Puerto Asis (Rio Putumayo - Longitud 2.471 Km).

-Puerto Arica - La Chorrera (Rio Igara Parana - Longitud 389 Km).

-Leticia - Puerto Narifio (Rio Amazonas - Longitud 76,2 Km).

-Calamar - Mitu (Rio Unilla/Vaupés - Longitud 826 Km).

CANTIDADES:

8|Estudio

ENTIDADES PARTICIPANTES:

Ministerio de Transporte: Grupo acudtico.

Instituto Nacional de Vias (INVIAS)

Inspecciones Fluviales.

Gerencia del PATIS

DEFINICION

INDICADOR

Estudios de batimetria realizados

Cantidad de estudios de batimetria realizados/Cantidad de estudios programados

Anual

Corto Plazo (2022-2030)

Mediano Plazo (2031-2040) Largo Plazo (2040-2055)

v

v v
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PROGRAMA: Mejoramiento y mantenimento de la navegabilidad de las vias fluviales navegables
PROYECTO: |Mantenimiento de vias fluviales navegables CcODIGO | 13
MODOS DE TRANSPORTE FLUVIAL 2 AEREO CARRETERO MEDIOS )

> == | ALTERNATIVOS 4
INVOLUCRADOS: ~ A~

v

JUSTIFICACION:

navegables.

Para brindar una base sélida a la operacion de transporte fluvial, es necesario que la

infraestructura fluvial existente sea mantenida en buen estado, esta accion estratégica busca
llevar a cabo la ejecucion de las intervenciones de mejora y mantenimiento de vias fluviales

CANTIDADES:

7.188

Kilometros de mantenimiento fluvial

ENTIDADES PARTICIPANTES:

Ministerio de Transporte: Grupo acudtico.

Instituto Nacional de Vias (INVIAS)

Inspecciones Fluviales.

Gerencia del PATIS




PROGRAMA: Mejoramiento y mantenimento de la navegabilidad de las vias fluviales navegables
Mantenimiento de vias fluviales navegables .

PROYECTO: , . . CODIGO 13.1
San José del Guaviare - Inirida

MODOS DE TRANSPORTE FLUVIAL [;l?:\ AEREO CARRETERO "Lf ““f’ MEDIOS

INVOLUCRADOS: == 7 | ALTERNATIVOS

v

JUSTIFICACION:

Esta proyecto busca llevar a cabo la ejecucion de las intervenciones de mejora y mantenimiento
de la via fluvial del Rio Guaviare

CORREDOR DE INTERVENCION:

Corredor principal: San José del Guaviare - Inirida

DESCRIPCION: Realizacién de mantenimiento para el tramo fluvial San José del Guaviare - Inirida( Rio
Guaviare - Longitud 1.183 Km).
Esta via fluvial se encuentra conformada por los siguientes tramos.
-San José del Guaviare - Puerto Alvira: 191 Km
-Puerto Alvira - Barranco Minas: 521 Km
-Barranco Minas - Inirida: 471 Km
CANTIDADES: 1.183 | Kilometros de mantenimiento fluvial

ENTIDADES PARTICIPANTES:

Ministerio de Transporte: Grupo acuatico.

Instituto Nacional de Vias (INVIAS)

Inspecciones Fluviales.

Gerencia del PATIS

Corto Plazo (2022-2030) Mediano Plazo (2031-2040) Largo Plazo (2040-2055)
v v v
DEFINICION INDICADOR

Km de via fluvial con
mantenimiento realizado

Cantidad de Kildmetros de via fluvial de mantenimiento/ Cantidad de kilometros
programados

Anual




PROGRAMA: Mejoramiento y mantenimento de la navegabilidad de las vias fluviales navegables
Mantenimiento de vias fluviales navegables .
PROYECTO: , . CODIGO 13.2
San José del Guaviare - La Macarena
MODOS DE TRANSPORTE FLUVIAL 2 |AEREO ?@ CARRETERO ¢ |MEDIOS @
-y UL |ALTERNATIVOS
INVOLUCRADOS: A

v

JUSTIFICACION:

Esta proyecto busca llevar a cabo la ejecucion de las intervenciones de mejora y mantenimiento
de la via fluvial del Rio Guayabero.

CORREDOR DE INTERVENCION:

Corredor complementario: San José del Guaviare - La Macarena

DESCRIPCION:

Realizacién de mantenimiento para el el tramo fluvial San José del Guaviare - La
Macarena (Rio Guayabero - Longitud 279 Km).

Esta via fluvial se encuentra conformada por los siguientes tramos:

-San José del Guaviare - Puerto Cachicamo: 154 Km

-Puerto Cachicamo - La Macarena: 122 Km

CANTIDADES:

279 | Kilometros de mantenimiento fluvial

ENTIDADES PARTICIPANTES:

Ministerio de Transporte: Grupo acuatico.

Instituto Nacional de Vias (INVIAS)

Inspecciones Fluviales.

Gerencia del PATIS

Corto Plazo (2022-2030) Mediano Plazo (2031-2040) Largo Plazo (2040-2055)
v v v
DEFINICION INDICADOR

Km de via fluvial con
mantenimiento realizado

Cantidad de Kildmetros de via fluvial de mantenimiento/ Cantidad de kilometros
programados

Anual




PROGRAMA: Mejoramiento y mantenimento de la navegabilidad de las vias fluviales navegables
Mantenimiento de vias fluviales navegables .

PROYECTO: s CODIGO 13.3
Calamar - Mitu

MODOS DE TRANSPORTE FLUVIAL /=2 |AEREO 9| CARRETERO L -v|MEDIOS @

INVOLUCRADOS: =3 A\ 7—U |ALTERNATIVOS

v

JUSTIFICACION:

Esta proyecto busca llevar a cabo la ejecucion de las intervenciones de mejora y mantenimiento
de la via fluvial del Rio Unilla/Vaupés.

CORREDOR DE INTERVENCION:

Corredor principal: San José del Guaviare - Mitu

DESCRIPCION:

Realizacién de mantenimiento para el tramo fluvial Calamar - Mitu (Rio Unilla/Vaupés -
Longitud 826 Km).

Esta via fluvial se encuentra conformada por los siguientes tramos:

-Calamar - Barranquillita: 157 Km

-Barranquillita -Miraflores: 123 Km

-Miraflores - Caruru: 232 Km

-Carurd - Pucarén: 79 Km

-Pucarén - Mitu: 233 Km

CANTIDADES:

826 | Kilometros de mantenimiento fluvial

ENTIDADES PARTICIPANTES:

Ministerio de Transporte: Grupo acudtico.

Instituto Nacional de Vias (INVIAS)

Inspecciones Fluviales.

Gerencia del PATIS

Corto Plazo (2022-2030) Mediano Plazo (2031-2040) Largo Plazo (2040-2055)
v v v
DEFINICION INDICADOR

Km de via fluvial con
mantenimiento realizado

Cantidad de Kilémetros de via fluvial de mantenimiento/ Cantidad de kilometros
programados

Anual




PROGRAMA: Mejoramiento y mantenimento de la navegabilidad de las vias fluviales navegables
Mantenimiento de vias fluviales navegables .
PROYECTO: . CODIGO 13.4
Florencia - La Pedrera
MODOS DE TRANSPORTE FLUVIAL /;i;\ AEREO | CARRETERO ‘:]'i”“f’ MEDIOS
TR | 7—=_ | ALTERNATIVOS
INVOLUCRADOS: <R N =

v

JUSTIFICACION:

Esta proyecto busca llevar a cabo la ejecucion de las intervenciones de mejora y mantenimiento

de la via fluvial del Rio Caqueta.

CORREDOR DE INTERVENCION:

Corredor principal: Florencia - Solano - Tagua - La Pedrera

DESCRIPCION: Realizacién de mantenimiento para para el tramo fluvial Florencia - La Pedrera (Rio
Caqueta - Longitud 1.195 Km).
Esta via fluvial se encuentra conformada por los siguientes tramos:
-Florencia - Puerto Arango: 20 Km
-Puerto Arango - San Antonio de Getucha: 79 Km
-San Antonio de Getucha - Solano: 76 Km
-Solano - Mecaya: 39 Km
-Mecaya - La Tagua: 141 Km
-La Tagua - La Pedrera: 837 Km
CANTIDADES: 1.195 | Kilometros de mantenimiento fluvial

ENTIDADES PARTICIPANTES:

Ministerio de Transporte: Grupo acudtico.

Instituto Nacional de Vias (INVIAS)

Inspecciones Fluviales.

Gerencia del PATIS

Corto Plazo (2022-2030)

Mediano Plazo (2031-2040) Largo Plazo (2040-2055)

v

v v

DEFINICION

INDICADOR

Km de via fluvial con
mantenimiento realizado

Cantidad de Kilémetros de via fluvial de mantenimiento/ Cantidad de kilometros
programados

Anual




PROGRAMA:

Mejoramiento y mantenimento de la navegabilidad de las vias fluviales navegables

PROYECTO:

Mantenimiento de vias fluviales navegables

Puerto Guzman - Solano CODIGO

13.5

MODOS DE TRANSPORTE
INVOLUCRADOS:

FLUVIAL 2 |AEREO 9|CARRETERO 7 0|MEDIOS
/\\ == |ALTERNATIVOS

B

Y/

=
A

v

Y

JUSTIFICACION:

de la via fluvial del Rio Caqueta.

Esta proyecto busca llevar a cabo la ejecucion de las intervenciones de mejora y mantenimiento

CORREDOR DE INTERVENCION: Corredor principal: Florencia - Solano - La Pedrera

DESCRIPCION:

Realizacién de mantenimiento para el tramo fluvial Puerto Guzman - Solano (Rio
Caqueta - Longitud 210 Km).

Esta via fluvial se encuentra conformada por los siguientes tramos:

-Puerto Guzman - Puerto Rosario: 23 Km

-Puerto Rosario - Curillo: 68 Km

-Curillo - Solano: 117 Km

CANTIDADES:

210 | Kilometros de mantenimiento fluvial

ENTIDADES PARTICIPANTES:

Ministerio de Transporte: Grupo acuatico.

Instituto Nacional de Vias (INVIAS)

Inspecciones Fluviales.

Gerencia del PATIS

Corto Plazo (2022-2030) Mediano Plazo (2031-2040) Largo Plazo (2040-2055)
v v v
DEFINICION INDICADOR

Km de via fluvial con
mantenimiento realizado

Cantidad de Kildmetros de via fluvial de mantenimiento/ Cantidad de kilometros
programados

Anual




PROGRAMA:

Mejoramiento y mantenimento de la navegabilidad de las vias fluviales navegables

PROYECTO:

Mantenimiento de vias fluviales navegables

San Vicente del Cagudn - Monserrate CopIGo

13.6

MODOS DE TRANSPORTE

INVOLUCRADOS:

e (5% [ALTERNATIVOS

A A

FLUVIAL = |AEREO ?ﬁ CARRETERO f{_“@ MEDIOS

v

Y

JUSTIFICACION:

de la via fluvial del Rio Caguan

Esta proyecto busca llevar a cabo la ejecucion de las intervenciones de mejora y mantenimiento

CORREDOR DE INTERVENCION:

Cagudn

Corredor principal: San Vicente del Caguan - Cartagena del Chaira - Remolinos del

DESCRIPCION:

Realizacién de mantenimiento para el tramo fluvial San Vicente del Caguan -
Monserrate (Rio Caguan).

Esta via fluvial se encuentra conformada por los siguientes tramos:

-San Vicente del Caguan - Cartagena del Chaira: 137 Km

-Cartagena del Chaira - Santa Fe: 68 Km

- Santa Fe - Cristales: 12 Km

-Cristales - Remolinos del Caguan: 96 Km

-Remolinos del Caguan - Monserrate: 30 Km

CANTIDADES:

343 | Kilometros de mantenimiento fluvial

ENTIDADES PARTICIPANTES:

Ministerio de Transporte: Grupo acuatico.

Instituto Nacional de Vias (INVIAS)

Inspecciones Fluviales.

Gerencia del PATIS

Corto Plazo (2022-2030)

Mediano Plazo (2031-2040) Largo Plazo (2040-2055)

v

v v

DEFINICION

INDICADOR

Km de via fluvial con

mantenimiento realizado

programados

Cantidad de Kildmetros de via fluvial de mantenimiento/ Cantidad de kilometros

Anual




PROGRAMA: Mejoramiento y mantenimento de la navegabilidad de las vias fluviales navegables
Mantenimiento de vias fluviales navegables .
PROYECTO: . . , CODIGO 13.7
Leticia - Puerto Asis
MODOS DE TRANSPORTE FLUVIAL /2= |AEREO % CARRETERO *‘C—:f_\’ MEDIOS }
= ¥ %)|ALTERNATIVOS -
INVOLUCRADOS: A =y

v

JUSTIFICACION:

Esta proyecto busca llevar a cabo la ejecucion de las intervenciones de mejora y mantenimiento
de la via fluvial del Rio Putumayo.

CORREDOR DE INTERVENCION:

Corredor principal: Puerto Asis - Leticia

DESCRIPCION:

Realizacién de mantenimiento para para el tramo fluvial Leticia - Puerto Asis (Rio
Putumayo - Longitud 2.471 Km).

Esta via fluvial se en encuentra conformada por los siguientes tramos:

-Puerto Asis - Puerto Ospina: 139 Km

-Puerto Ospina - Puerto Leguizamo: 163 Km

-Puerto Leguizamo - Puerto Alegria: 207 Km

-Puerto Alegria - Nueva Granada: 474 Km

-Nueva Granada - Marandua: 870 Km

-Marandua - Puerto Arica: 167 Km

-Puerto Arica - Tarapaca: 447 Km

CANTIDADES:

2.471 Kilometros de mantenimiento fluvial

ENTIDADES PARTICIPANTES:

Ministerio de Transporte: Grupo acudtico.

Instituto Nacional de Vias (Invias)

Inspecciones Fluviales.

Gerencia del PATIS

Corto Plazo (2022-2030) Mediano Plazo (2031-2040) Largo Plazo (2040-2055)
v v v
DEFINICION INDICADOR

Km de via fluvial con
mantenimiento realizado

Cantidad de Kilémetros de via fluvial de mantenimiento/ Cantidad de kilometros
programados

Anual




PROGRAMA: Mejoramiento y mantenimento de la navegabilidad de las vias fluviales navegables
Mantenimiento de vias fluviales navegables .
PROYECTO: . CODIGO 13.8
Puerto Arica - La Chorrera
MODOS DE TRANSPORTE FLUVIAL 2 [AEREO y CARRETERO L9 [mepios @
TN N\ 7= |ALTERNATIVOS
INVOLUCRADOS: AA
v

JUSTIFICACION:

Esta proyecto busca llevar a cabo la ejecucion de las intervenciones de mejora y mantenimiento
de la via fluvial del Rio Igard Parana.

CORREDOR DE INTERVENCION:

Corredor complementario: Puerto Arica - La Chorrera

DESCRIPCION: Realizacidn de estudios de mantemiento para el tramo fluvial Puerto Arica - La
Chorrera (Rio lgara Parana - Longitud 389 Km).
CANTIDADES: 389 | Kilometros de mantenimiento fluvial

ENTIDADES PARTICIPANTES:

Ministerio de Transporte: Grupo acudtico.

Instituto Nacional de Vias (INVIAS)

Inspecciones Fluviales.

Gerencia del PATIS

Corto Plazo (2022-2030)

Mediano Plazo (2031-2040) Largo Plazo (2040-2055)

v

v v

DEFINICION

INDICADOR

Km de via fluvial con
mantenimiento realizado

Cantidad de Kilémetros de via fluvial de mantenimiento/ Cantidad de kilometros
programados

Anual




PROGRAMA: Mejoramiento y mantenimento de la navegabilidad de las vias fluviales navegables
Mantenimiento de vias fluviales navegables .
PROYECTO: .. . CODIGO 13.9
Leticia - Puerto Nariio
MODOS DE TRANSPORTE FLUVIAL /2= |AEREO 9|CARRETERO 9__0|MEDIOS
INVOLUCRADOS: = A\ 7<) |ALTERNATIVOS
v

JUSTIFICACION:

Esta proyecto busca llevar a cabo la ejecucion de las intervenciones de mejora y mantenimiento

de la via fluvial del Rio Putumayo.

CORREDOR DE INTERVENCION:

Corredor complementario: Leticia - Puerto Narifio

DESCRIPCION:

Realizacién de mantenimiento para el tramo fluvial Leticia - Puerto Narifio (Longitud
76,2 Km).

CANTIDADES:

76 | Kilometros de mantenimiento fluvial

ENTIDADES PARTICIPANTES:

Ministerio de Transporte: Grupo acuatico.

Instituto Nacional de Vias (INVIAS)

Inspecciones Fluviales.

Gerencia del PATIS

Corto Plazo (2022-2030)

Mediano Plazo (2031-2040) Largo Plazo (2040-2055)

v

v v

DEFINICION

INDICADOR

Km de via fluvial con
mantenimiento realizado

Cantidad de Kildmetros de via fluvial de mantenimiento/ Cantidad de kilometros
programados

Anual




PROGRAMA: Mejoramiento y mantenimento de la navegabilidad de las vias fluviales navegables
Mantenimiento de vias fluviales navegables .
PROYECTO: , . CODIGO 13.10F
Rio San Miguel
MODOS DE TRANSPORTE FLUVIAL /~= |AEREO CARRETERO LS| MEDIOS ,
o2 U7—=|ALTERNATIVOS 4
INVOLUCRADOS: A A

v

JUSTIFICACION:

Esta proyecto busca llevar a cabo la ejecucion de las intervenciones de mejora y mantenimiento

de la via fluvial Rio San Miguel.

CORREDOR DE INTERVENCION:

Corredor principal: Puerto Asis - Orito - La Hormiga - San Miguel

DESCRIPCION:

Realizacién de mantenimiento para el tramo fluvial Puerto Coldn - Teyeye (Rio San

Miguel).

CANTIDADES:

53 |

Kilometros de mantenimiento fluvial

ENTIDADES PARTICIPANTES:

Ministerio de Transporte: Grupo acuatico.

Instituto Nacional de Vias (INVIAS)

Inspecciones Fluviales.

Gerencia del PATIS

Corto Plazo (2022-2030)

Mediano Plazo (2031-2040)

Largo Plazo (2040-2055)

v

v

v

DEFINICION

INDICADOR

Km de via fluvial con
mantenimiento realizado

Cantidad de Kildmetros de via fluvial de mantenimiento/ Cantidad de kilometros

programados

Anual




PROGRAMA: Mejoramiento y mantenimento de la navegabilidad de las vias fluviales navegables
Mantenimiento de vias fluviales navegables .
PROYECTO: , .. CODIGO 13.11
Rio Inirida
MODOS DE TRANSPORTE FLUVIAL /~= |AEREO 9 |CARRETERO L9|MEDIOS .
o2 U—=|ALTERNATIVOS 4
INVOLUCRADOS: A A

v

JUSTIFICACION:

de la via fluvial Rio Inirida

Esta proyecto busca llevar a cabo la ejecucion de las intervenciones de mejora y mantenimiento

CORREDOR DE INTERVENCION: Corredor complementario: Cafio Grande (La Paz) - Tomachipan

DESCRIPCION:

Realizacién de mantenimiento para el tramo fluvial Tomachipén - La Paz (Rio Inirida).

CANTIDADES:

163 | Kilometros de mantenimiento fluvial

ENTIDADES PARTICIPANTES:

Ministerio de Transporte: Grupo acuatico.

Instituto Nacional de Vias (INVIAS)

Inspecciones Fluviales.

Gerencia del PATIS

Corto Plazo (2022-2030) Mediano Plazo (2031-2040) Largo Plazo (2040-2055)
v v v
DEFINICION INDICADOR

Km de via fluvial con
mantenimiento realizado

Cantidad de Kildmetros de via fluvial de mantenimiento/ Cantidad de kilometros
programados

Anual




Desarrollo de muelles fluviales adaptados a las dinamicas hidricas en escenarios de

PROGRAMA: variabilidad y cambio climatico

PROYECTO: Construccion o mejoramiento de muelles basicos mixtos CcODIGO 14

)

MODOS DE TRANSPORTE FLUVIAL
INVOLUCRADOS:

5

>
»

AEREO CARRETERO v [MEDIOS J
% 5" | aLTERNATIVOS 4
v

JUSTIFICACION: Se requiere contar con zonas planificadas y adaptadas para el adecuado manejo de pasajeros y
de mercancias. Dada la jerarquia de las poblaciones que contaran con este tipo de
infraestructura, acorde con el crecimiento de la demanda, en mediano y largo plazo, puede
pensarse en la division de los servicios de pasajeros y de carga de manera independiente.

Es importante atender las directrices para la gestion del cambio climatico expuestas en la Ley
1931 de 2018.

DESCRIPCION: Construccion o mejoramiento de muelles fluviales de pasajeros y carga en los municipios con
menores niveles de demanda, orientada principalmente a viajes de cardcter local. Se considera
la relevancia de la comunidad en los talleres regionales, lo que da un criterio importante para la
priorizacion.

Los elementos que debe incorporar siguen la recomendacién definida en el proyecto "Muelle
tipo", conformado por componentes en tierra y agua:

-Sistema de atraque: Estructura para realizar el embarque y desembarque de pasajeros y
turistas, y mercancias o abastecimientos.

-Sistema de transicidn o pasarelas: Estructuras utilizadas para conectar la zona firme (tierra) con
la zona acudtica (sistema de atraque), igualmente permite fluctuar los niveles maximos hasta los
minimos del rio.

-Estacién portuaria: Zona de operaciones y espera de pasajeros, bafios, logisticas y de
administracion.

-Componente urbano: Desarrollo urbano alrededor de los tres componentes anteriores para
proporcionar el espacio disponible y a las necesidades de cada poblacidn.

Adicionalmente se debe llevar a cabo la evaluacidn de sostenibilidad de la metodologia AIKA que
contempla entre otros, el aumento de la temporalidad del seguimiento en la vida util del
proyecto, su resiliencia y adecuada gestion del riesgo considerado como un criterio de
valoracidn. Dicha evaluacién permitira identificar las amenazas y posteriormente definir
estrategias que logren incrementar la resiliencia de la infraestructura de transporte en fases
como construccidn, operacién o mantenimiento.

Los componentes anteriores deben incorporarse el concepto de accesibilidad universal,
materiales e imagen propios de la regidn, para salvaguardar el entorno y garantizando el manejo
ambiental asociados a la concentracién de personas y embarcaciones. Se debe garantizar la
autonomia energética para este tipo de infraestructura fluvial, evitando el uso de combustibles
fosiles y promoviendo energias sostenibles y limpias con el ambiente.

CANTIDADES: 35 |Muel/es bdsicos mixtos

ENTIDADES PARTICIPANTES: Ministerio de Transporte: Grupo acuatico.

Instituto Nacional de Vias (INVIAS)

Inspecciones Fluviales.

Gerencia del PATIS




Desarrollo de muelles fluviales adaptados a las dinamicas hidricas en escenarios de

PROGRAMA: variabilidad y cambio climatico
Construccion muelle basico mixto corredor San José del Guaviare - .
PROYECTO: .. CODIGO 14.1
Inirida
MODOS DE TRANSPORTE FLUVIAL [:Ej\ AEREO e CARRETERO v |MEDIOS )
INVOLUCRADOS: A a\ (7 |auTernaTivOs
v

JUSTIFICACION:

Se requiere infraestructura adecuada para el manejo de pasajeros y de mercancias, su impacto
sera a nivel local. Se garantiza la conectividad de los municipios del rio Guaviare. Se considera la
relevancia de la comunidad en los talleres regionales, lo que da un criterio importante para la
priorizacion.

CORREDOR DE INTERVENCION:

Corredor principal: San José del Guaviare - Inirida

DESCRIPCION:

Construccién de muelles mixtos fluviales para pasajeros, turistas y carga en los
municipios con menores niveles de demanda, orientada principalmente a viajes de
caracter local, considerando como guia el proyecto "Muelle tipo" y la metodologia de
sostenibilidad AIKA del INVIAS (Ver descripcion ficha 14).

Las poblaciones con muelle basico mixto son:
-Mapiripan

-Charras

-Puerto Alvira

-Barranco Minas

CANTIDADES:

4|UNIDADES

ENTIDADES PARTICIPANTES:

Ministerio de Transporte: Grupo acudtico.

Instituto Nacional de Vias (INVIAS)

Inspecciones Fluviales.

Gerencia del PATIS

Corto Plazo (2022-2030)

Mediano Plazo (2031-2040) Largo Plazo (2040-2055)

v

DEFINICION

INDICADOR

Numero de muelles basicos mixtos
implementados

Cantidad de muelles basicos mixtos implementados/Cantidad de muelles programados

Anual




Desarrollo de muelles fluviales adaptados a las dinamicas hidricas en escenarios de

PROGRAMA: variabilidad y cambio climatico
Construccion muelle basico mixto corredor San José del Guaviare - La .
PROYECTO: CODIGO 14.2
Macarena
MODOS DE TRANSPORTE FLUVIAL A AEREO < |CARRETERO 9 p|MEDIOS ,
INVOLUCRADOS: % % (75 [aLrernaivos

v

JUSTIFICACION:

Se requiere infraestructura adecuada para el manejo de pasajeros y de mercancias, su impacto
sera a nivel local. Se garantiza la conectividad de los municipios del rio Guayabero. Se considera
la relevancia de la comunidad en los talleres regionales, lo que da un criterio importante para la
priorizacion.

CORREDOR DE INTERVENCION:

Corredor complementario: San José del Guaviare - La Macarena

DESCRIPCION:

Construccién de muelles mixtos fluviales para pasajeros, turistas y carga en los
municipios con menores niveles de demanda, orientada principalmente a viajes de
caracter local, considerando como guia el proyecto "Muelle tipo" y la metodologia de
sostenibilidad AIKA del INVIAS (Ver descripcion ficha 14).

Las poblaciones con muelle basico mixto son:
-Puerto Cachicamo
-La Carpa

CANTIDADES:

2|UNIDADES

ENTIDADES PARTICIPANTES:

Ministerio de Transporte: Grupo acuatico.

Instituto Nacional de Vias (INVIAS)

Inspecciones Fluviales.

Gerencia del PATIS

Corto Plazo (2022-2030)

Mediano Plazo (2031-2040) Largo Plazo (2040-2055)

v

DEFINICION

INDICADOR

Numero de muelles basicos mixtos

implementados

Cantidad de muelles basicos mixtos implementados/Cantidad de muelles programados

Anual




Desarrollo de muelles fluviales adaptados a las dinamicas hidricas en escenarios de

PROGRAMA: variabilidad y cambio climatico

PROYECTO: Construccion muelle basico mixto corredor Calamar - Mitu cODIGO 14.3
MODOS DE TRANSPORTE FLUVIAL A AEREO CARRETERO v v|MmEDIOS
INVOLUCRADOS: o % (2] |ALrernaTivos Y/

v

JUSTIFICACION:

Se requiere infraestructura adecuada para el manejo de pasajeros y de mercancias, su impacto
sera a nivel local. Se garantiza la conectividad de los municipios del rio Vaupes. Se considera la
relevancia de la comunidad en los talleres regionales, lo que da un criterio importante para la
priorizacion.

CORREDOR DE INTERVENCION:

Corredor principal: San José del Guaviare - Mitu

DESCRIPCION:

Construccién de muelles mixtos fluviales para pasajeros, turistas y carga en los
municipios con menores niveles de demanda, orientada principalmente a viajes de
caracter local, considerando como guia el proyecto "Muelle tipo" y la metodologia de
sostenibilidad AIKA del INVIAS (Ver descripcion ficha 14).

Las poblaciones con muelle basico mixto son:
-El Retorno

-Caruru

-Pucarén

-Yurupari

CANTIDADES:

4|UNIDADES

ENTIDADES PARTICIPANTES:

Ministerio de Transporte: Grupo acudtico.

Instituto Nacional de Vias (INVIAS)

Inspecciones Fluviales.

Gerencia del PATIS

Corto Plazo (2022-2030)

Mediano Plazo (2031-2040) Largo Plazo (2040-2055)

v

DEFINICION

INDICADOR

Numero de muelles basicos mixtos
implementados

Cantidad de muelles basicos mixtos implementados/Cantidad de muelles programados

Anual




PROGRAMA:

Desarrollo de muelles fluviales adaptados a las dinamicas hidricas en escenarios de

variabilidad y cambio climatico

PROYECTO: Construccion muelle basico mixto corredor Florencia - La Pedrera coDIGO 14.4

MODOS DE TRANSPORTE
INVOLUCRADOS:

FLUVIAL

B

A\t
N/O

AEREO CARRETERO 9" _|MEDIOS ,
% 5" aLTERNATIVOS ’
v

JUSTIFICACION:

Se requiere infraestructura adecuada para el manejo de pasajeros y de mercancias, su impacto
sera a nivel local. Se garantiza la conectividad de los municipios del rio Caqueta. Se considera la
relevancia de la comunidad en los talleres regionales, lo que da un criterio importante para la
priorizacion.

CORREDOR DE INTERVENCION:

Corredor principal: Florencia - Solano - Tagua - La Pedrera

DESCRIPCION:

Construccién de muelles mixtos fluviales para pasajeros, turistas y carga en los
municipios con menores niveles de demanda, orientada principalmente a viajes de
caracter local, considerando como guia el proyecto "Muelle tipo" y la metodologia de
sostenibilidad AIKA del INVIAS (Ver descripcion ficha 14).

Las poblaciones con muelle basico mixto son:
-Mildn

-San Antonio de Getucha

-Araracuara

-La Pedrera (en construccion)

CANTIDADES: 4|UNIDADES

ENTIDADES PARTICIPANTES: Ministerio de Transporte: Grupo acudtico.
Instituto Nacional de Vias (INVIAS)
Inspecciones Fluviales.
Gerencia del PATIS

Corto Plazo (2022-2030) Mediano Plazo (2031-2040) Largo Plazo (2040-2055)
v
DEFINICION INDICADOR

Numero de muelles basicos mixtos
implementados

Cantidad de muelles basicos mixtos implementados/Cantidad de muelles programados

Anual




Desarrollo de muelles fluviales adaptados a las dinamicas hidricas en escenarios de

PROGRAMA: variabilidad y cambio climatico

PROYECTO: Construccion muelle basico mixto corredor Puerto Guzman - Solano CcODIGO 14.5
MODOS DE TRANSPORTE FLUVIAL ',::j\ AEREO < |CARRETERO v |[MEDIOS
INVOLUCRADOS: =3 a\ (£ |aLTeRNATIVOS

v

JUSTIFICACION:

Se requiere infraestructura adecuada para el manejo de pasajeros y de mercancias, su impacto
sera a nivel local. Se garantiza la conectividad de los municipios del rio Caqueta. Se considera la
relevancia de la comunidad en los talleres regionales, lo que da un criterio importante para la
priorizacion.

CORREDOR DE INTERVENCION:

Corredor principal: Florencia - Solano - La Pedrera

DESCRIPCION:

Construccién de muelles mixtos fluviales para pasajeros, turistas y carga en los
municipios con menores niveles de demanda, orientada principalmente a viajes de
caracter local, considerando como guia el proyecto "Muelle tipo" y la metodologia de
sostenibilidad AIKA del INVIAS (Ver descripcion ficha 14).

-Puerto Rosario
-Curillo

-Solita

-Solano

CANTIDADES:

4 | UNIDADES

ENTIDADES PARTICIPANTES:

Ministerio de Transporte: Grupo acudtico.

Instituto Nacional de Vias (INVIAS)

Inspecciones Fluviales.

Gerencia del PATIS

Corto Plazo (2022-2030)

Mediano Plazo (2031-2040) Largo Plazo (2040-2055)

v

DEFINICION

INDICADOR

Numero de muelles basicos mixtos
implementados

Cantidad de muelles basicos mixtos implementados/Cantidad de muelles programados

Anual




Desarrollo de muelles fluviales adaptados a las dinamicas hidricas en escenarios de

PROGRAMA: variabilidad y cambio climatico
Construccion muelle basico mixto corredor San Vicente del Caguan - .
PROYECTO: s oo . CODIGO 14.6
Cartagena del Chaira - Rio Caguan
MODOS DE TRANSPORTE FLUVIAL = |AEREO CARRETERO .8 MEDIOS
INVOLUCRADOS: s % (R[ALTERNATIVOS
v

JUSTIFICACION:

priorizacion.

Se requiere infraestructura adecuada para el manejo de pasajeros y de mercancias, su impacto
sera a nivel local. Se garantiza la conectividad de los municipios del rio Caguan. Se considera la
relevancia de la comunidad en los talleres regionales, lo que da un criterio importante para la

CORREDOR DE INTERVENCION:

Corredor principal: San Vicente del Caguan - Cartagena del Chaira - Remolinos del

Caguan
DESCRIPCION: Construccién de muelles mixtos fluviales para pasajeros, turistas y carga en los
municipios con menores niveles de demanda, orientada principalmente a viajes de
caracter local, considerando como guia el proyecto "Muelle tipo" y la metodologia de
sostenibilidad AIKA del INVIAS (Ver descripcion ficha 14).
Las poblaciones con muelle basico mixto son:
-Santa Fe
-Cristales
-Monserrate
-Remolinos del Caguan
CANTIDADES: 4|UNIDADES

ENTIDADES PARTICIPANTES:

Ministerio de Transporte: Grupo acuatico.

Instituto Nacional de Vias (INVIAS)

Inspecciones Fluviales.

Gerencia del PATIS

Corto Plazo (2022-2030)

Mediano Plazo (2031-2040) Largo Plazo (2040-2055)

v

DEFINICION

INDICADOR

Numero de muelles basicos mixtos
implementados

Cantidad de muelles basicos mixtos implementados/Cantidad de muelles programados

Anual




B ﬁ@
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Desarrollo de muelles fluviales adaptados a las dinamicas hidricas en escenarios de
PROGRAMA: L s
variabilidad y cambio climatico
PROYECTO: Construccion muelle basico mixto corredor Leticia - Puerto Asis cODIGO 14.7
MODOS DE TRANSPORTE FLUVIAL A AEREO CARRETERO rf—vL_:J MEDIOS
INVOLUCRADOS: =% % (7] |auternaTivos Y/

v

JUSTIFICACION:

Se requiere infraestructura adecuada para el manejo de pasajeros y de mercancias, su impacto

sera a nivel local. Se garantiza la conectividad de los municipios del rio Putumayo. Se considera
la relevancia de la comunidad en los talleres regionales, lo que da un criterio importante para la
priorizacion.

CORREDOR DE INTERVENCION:

Corredor principal Puerto Asis - Leticia

DESCRIPCION:

Construccién de muelles mixtos fluviales para pasajeros, turistas y carga en los
municipios con menores niveles de demanda, orientada principalmente a viajes de
caracter local, considerando como guia el proyecto "Muelle tipo" y la metodologia de
sostenibilidad AIKA del INVIAS (Ver descripcion ficha 14).

Las poblaciones con muelle basico mixto son:
-Puerto Ospina

-Puerto Alegria

-Puerto El Encanto

-Marandua

-Puerto Arica

CANTIDADES: 5|UNIDADE5

ENTIDADES PARTICIPANTES: Ministerio de Transporte: Grupo acudtico.
Instituto Nacional de Vias (INVIAS)
Inspecciones Fluviales.
Gerencia del PATIS

Corto Plazo (2022-2030) Mediano Plazo (2031-2040) Largo Plazo (2040-2055)
v
DEFINICION INDICADOR

Numero de muelles basicos mixtos
implementados

Cantidad de muelles basicos mixtos implementados/Cantidad de muelles programados

Anual




Desarrollo de muelles fluviales adaptados a las dinamicas hidricas en escenarios de

PROGRAMA: variabilidad y cambio climatico

PROYECTO: Construccién muelle basico mixto corredor Puerto Arica- La Chorrera |CODIGO 14.8
MODOS DE TRANSPORTE FLUVIAL {g AEREO < |[CARRETERO ¢ v |MEDIOS
INVOLUCRADOS: s a\ (£ |auTernaTivOs

v

JUSTIFICACION:

Se requiere infraestructura adecuada para el manejo de pasajeros y de mercancias, su impacto
sera a nivel local. Se garantiza la conectividad de los municipios del rio Igara Parana. Se
considera la relevancia de la comunidad en los talleres regionales, lo que da un criterio
importante para la priorizacion.

CORREDOR DE INTERVENCION:

Corredor complementario: Puerto Arica - La Chorrera

DESCRIPCION:

Construccién de muelles mixtos fluviales para pasajeros, turistas y carga en los
municipios con menores niveles de demanda, orientada principalmente a viajes de
caracter local, considerando como guia el proyecto "Muelle tipo" y la metodologia de
sostenibilidad AIKA del INVIAS (Ver descripcion ficha 14).

Las poblaciones con muelle basico mixto son:
-La Chorrera (en construccién)

CANTIDADES: 1|UNIDADE5

ENTIDADES PARTICIPANTES: Ministerio de Transporte: Grupo acudtico.
Instituto Nacional de Vias (INVIAS)
Inspecciones Fluviales.
Gerencia del PATIS

Corto Plazo (2022-2030) Mediano Plazo (2031-2040) Largo Plazo (2040-2055)
v
DEFINICION INDICADOR

Numero de muelles basicos mixtos
implementados

Cantidad de muelles basicos mixtos implementados/Cantidad de muelles programados

Anual




Desarrollo de muelles fluviales adaptados a las dinamicas hidricas en escenarios de

PROGRAMA: variabilidad y cambio climatico

PROYECTO: Construccion muelle basico mixto corredor Leticia - Puerto Nariiio CcODIGO 14.9
MODOS DE TRANSPORTE FLUVIAL fg AEREO < |CARRETERO v |[MEDIOS )
INVOLUCRADOS: A a\ (7 |auTernaTivOs

v

JUSTIFICACION:

Se requiere infraestructura adecuada para el manejo de pasajeros y de mercancias, su impacto
sera a nivel local. Se garantiza la conectividad de las poblaciones del rio Amazonas. Se considera
la relevancia de la comunidad en los talleres regionales, lo que da un criterio importante para la
priorizacion.

CORREDOR DE INTERVENCION:

Corredor complementario: Leticia - Puerto Narifio

DESCRIPCION:

Construccién de muelles mixtos fluviales para pasajeros, turistas y carga en los
municipios con menores niveles de demanda, orientada principalmente a viajes de
caracter local, considerando como guia el proyecto "Muelle tipo" y la metodologia de
sostenibilidad AIKA del INVIAS (Ver descripcidn ficha 14).

Las poblaciones con muelle basico mixto son:
-Nazareth

- Santa Sofia

-Mocagua

CANTIDADES:

3{UNIDADES

ENTIDADES PARTICIPANTES:

Ministerio de Transporte: Grupo acudtico.

Instituto Nacional de Vias (INVIAS)

Inspecciones Fluviales.

Gerencia del PATIS

Corto Plazo (2022-2030)

Mediano Plazo (2031-2040) Largo Plazo (2040-2055)

v

DEFINICION

INDICADOR

Numero de muelles basicos mixtos
implementados

Cantidad de muelles basicos mixtos implementados/Cantidad de muelles programados

Anual




Desarrollo de muelles fluviales adaptados a las dinamicas hidricas en escenarios de

PROGRAMA: variabilidad y cambio climatico

PROYECTO: Construccion muelle basico mixto corredor Rio Inirida CcODIGO 14.10
MODOS DE TRANSPORTE FLUVIAL A AEREO 9 |CARRETERO o p|MEDIOS \
INVOLUCRADOS: 5 —\% (7% |ALTERNATIVOS

v

JUSTIFICACION:

Se requiere infraestructura adecuada para el manejo de pasajeros y de mercancias, su impacto
sera a nivel local. Se garantiza la conectividad de las poblaciones del rio Inirida. Se considera la
relevancia de la comunidad en los talleres regionales, lo que da un criterio importante para la
priorizacion.

CORREDOR DE INTERVENCION:

Corredor complementario: Cafio Grande(La Paz) - Tomachipan (Rio Inirida)

DESCRIPCION:

Construccién de muelles mixtos fluviales para pasajeros, turistas y carga en los
municipios con menores niveles de demanda, orientada principalmente a viajes de
caracter local, considerando como guia el proyecto "Muelle tipo" y la metodologia de
sostenibilidad AIKA del INVIAS (Ver descripcion ficha 14).

Las poblaciones con muelle basico mixto son:
-Vereda La Paz (Cafio Grande)
-Tomachipan

CANTIDADES:

2|UNIDADES

ENTIDADES PARTICIPANTES:

Ministerio de Transporte: Grupo acudtico.

Instituto Nacional de Vias (INVIAS)

Inspecciones Fluviales.

Gerencia del PATIS

Corto Plazo (2022-2030)

Mediano Plazo (2031-2040) Largo Plazo (2040-2055)

v

DEFINICION

INDICADOR

Numero de muelles basicos mixtos
implementados

Cantidad de muelles basicos mixtos implementados/Cantidad de muelles programados

Anual




Desarrollo de muelles fluviales adaptados a las dinamicas hidricas en escenarios de

PROGRAMA: variabilidad y cambio climatico
PROYECTO: Construccion muelle basico mixto corredor Rio San Miguel cODIGO 14.11F
MODOS DE TRANSPORTE FLUVIAL A AEREO < |CARRETERO v |[MEDIOS
INVOLUCRADOS: == a\ (£ |aLTeRNATIVOS

v

JUSTIFICACION:

priorizacion.

Se requiere infraestructura adecuada para el manejo de pasajeros y de mercancias, su impacto
sera a nivel local. Se garantiza la conectividad de las poblaciones del rio San Miguel. Se considera
la relevancia de la comunidad en los talleres regionales, lo que da un criterio importante para la

CORREDOR DE INTERVENCION:

Ambito PATIS

DESCRIPCION:

sostenibilidad AIKA del INVIAS (Ver descripcidn ficha 14).

Las poblaciones con muelle basico mixto son:
-San Miguel (Puerto Coldn)
-Teteyé

Construccién de muelles mixtos fluviales para pasajeros, turistas y carga en los
municipios con menores niveles de demanda, orientada principalmente a viajes de
caracter local, considerando como guia el proyecto "Muelle tipo" y la metodologia de

CANTIDADES:

2|UNIDADES

ENTIDADES PARTICIPANTES:

Ministerio de Transporte: Grupo acudtico.

Instituto Nacional de Vias (INVIAS)

Inspecciones Fluviales.

Gerencia del PATIS

Corto Plazo (2022-2030)

Mediano Plazo (2031-2040) Largo Plazo (2040-2055)

v

DEFINICION

INDICADOR

Numero de muelles basicos mixtos
implementados

Cantidad de muelles basicos mixtos implementados/Cantidad de muelles programados

Anual
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Desarrollo de muelles fluviales adaptados a las dinamicas hidricas en escenarios de

PROGRAMA: variabilidad y cambio climatico

PROYECTO: Construccion de muelles de pasajeros y carga cODIGO 15
MODOS DE TRANSPORTE FLUVIAL = AEREO < [CARRETERO o~ |MEDIOS
INVOLUCRADOS: = % (5" |ALTERNATIVOS

v

JUSTIFICACION:

Se requiere contar con zonas planificadas y adaptadas para el adecuado manejo de pasajeros y
de mercancias. Dada la jerarquia de las poblaciones que contaran con este tipo de
infraestructura y acorde con el crecimiento de la demanda, en mediano y largo plazo los muelles
de carga puede pensarse en ampliaciones.

DESCRIPCION:

Este proyecto tiene como objetivo la construccién o mejoramiento de muelles fluviales de
pasajeros y carga en los municipios en los que se concentra la demanda de viajes en transporte
publico fluvial en locaciones independientes. Se considera la relevancia de la comunidad en los
talleres regionales, lo que da un criterio importante para la priorizacion.

El "Muelle tipo" esta conformado por diferentes componentes tanto en tierra como agua, estos
ultimos requieren estudios navales:

-Sistema de atraque: Estructura donde se utiliza para realizar el embarque y desembarque de
pasajeros o carga, mercancias o abastecimientos.

-Sistema de transicion pasarelas: Estructuras utilizadas para conectar la zona firme (tierra) con
la zona acudtica (sistema de atraque), igualmente permite fluctuar los niveles maximos hasta los
minimos del rio o para el caso de carga

- Sistemas de rampas en concreto: Para ingreso de vehiculos de carga al embarcadero para
cargue y descargue de la carga.

-Estacion portuaria: Zona de operaciones y espera de pasajeros, logisticas y de administracion.
-Componente urbano: El desarrollo urbano alrededor de los tres componentes anteriores, zona
de estacionamiento, zona de cargue y descargue y espera vehiculos transporte de carga, zona de
bodegas y almacenamiento, mobiliario urbano. El desarrollo urbano es proporcionar al espacio
disponible y a las necesidades de cada poblacion o en algunos casos no se requieren o en otros
no pueden adaptarse al entorno.

Adicionalmente se debe llevar a cabo la evaluacidn de sostenibilidad de la metodologia AIKA
que contempla entre otros, el aumento de la temporalidad del seguimiento en la vida util del
proyecto, su resiliencia y adecuada gestion del riesgo considerado como un criterio de
valoracién. Dicha evaluacién permitira identificar las amenazas y posteriormente definir
estrategias que logren incrementar la resiliencia de la infraestructura de transporte en fases
como construccion, operacién o mantenimiento.

Finalmente, todo los componentes anteriores deben incorporarse el concepto de accesibilidad
universal, materiales e imagen propios de la region, para salvaguardar el entorno y garantizando
el manejo ambiental asociados a la concentracion de personas y embarcaciones. Se debe
garantizar la autonomia energética para este tipo de infraestructura fluvial evitando el uso de
combustibles fésiles y promoviendo energias sostenibles y limpias con el ambiente . (ver
proyectos I5.1 al 15.7)

CANTIDADES:

11|muelles pasajeros

11|muelles carga

ENTIDADES PARTICIPANTES:

Ministerio de Transporte: Grupo acuatico.

Instituto Nacional de Vias (INVIAS)

Inspecciones Fluviales.

Gerencia del PATIS




Desarrollo de muelles fluviales adaptados a las dinamicas hidricas en escenarios de

PROGRAMA: variabilidad y cambio climatico
Construccion muelles de pasajeros y carga corredor San José del .
PROYECTO: . CODIGO 15.1
Guaviare - La Macarena
MODOS DE TRANSPORTE FLUVIAL /2 |AEREO <|CARRETERO v [MEDIOS
INVOLUCRADOS: > a\ (&%) [aLTernaTIVOS
v

JUSTIFICACION:

Se requiere infraestructura adecuada para el manejo de pasajeros y de mercancias, su impacto
sera a nivel regional con enfoque turistico. Se garantiza la conectividad de los municipios del rio

Guayabero. Se considera la relevancia de la comunidad en los talleres regionales, lo que da un

criterio importante para la priorizacion.

CORREDOR DE INTERVENCION:

Corredor complementario: San José del Guaviare - La Macarena

DESCRIPCION:

Construccién de muelles de pasajeros y carga independiente en los municipios en los
gue se concentra la demanda de viajes en transporte publico fluvial , considerando
como guia el proyecto "Muelle tipo" y la metodologia de sostenibilidad AIKA del INVIAS
(Ver descripcidn ficha 15).
Las poblaciones con muelle basico mixto son:

-La Macarena

CANTIDADES:

1|uniDADES

ENTIDADES PARTICIPANTES:

Ministerio de Transporte: Grupo acudtico.

Instituto Nacional de Vias (INVIAS)

Inspecciones Fluviales.

Gerencia del PATIS

Corto Plazo (2022-2030)

Mediano Plazo (2031-2040)

Largo Plazo (2040-2055)

v

DEFINICION

INDICADOR

Inventario vial actualizado

Cantidad de muelles de pasajero y de carga/Cantidad de muelles programados

Anual




Desarrollo de muelles fluviales adaptados a las dinamicas hidricas en escenarios de

PROGRAMA: variabilidad y cambio climatico
PROYECTO: Construccion muelles de pasajeros y carga corredor Calamar - Mitu cODIGO 15.2
MODOS DE TRANSPORTE FLUVIAL = |AEREO 2 |CARRETERO v p|MEDIOS ,
INVOLUCRADOS: > % "2 | ALTERNATIVOS

v

JUSTIFICACION:

Se requiere infraestructura adecuada para el manejo de pasajeros y de mercancias, su impacto
sera a nivel regional. Se garantiza la conectividad de los municipios del rio Vaupes. Se considera
la relevancia de la comunidad en los talleres regionales, lo que da un criterio importante para la

priorizacion.

CORREDOR DE INTERVENCION:

Corredor principal: San José del Guaviare - Mitu

DESCRIPCION:

Construccién de muelles de pasajeros y carga independiente en los municipios en los
gue se concentra la demanda de viajes en transporte publico fluvial , considerando
como guia el proyecto "Muelle tipo" y la metodologia de sostenibilidad AIKA del INVIAS

(Ver descripcidn ficha 15).

Las poblaciones con muelle basico mixto son:

- Calamar

CANTIDADES:

1|uniDADES

ENTIDADES PARTICIPANTES:

Ministerio de Transporte: Grupo acudtico.

Instituto Nacional de Vias (INVIAS)

Inspecciones Fluviales.

Gerencia del PATIS

Corto Plazo (2022-2030)

Mediano Plazo (2031-2040)

Largo Plazo (2040-2055)

v

DEFINICION

INDICADOR

Inventario vial actualizado

Cantidad de muelles de pasajero y de carga/Cantidad de muelles programados

Anual




Desarrollo de muelles fluviales adaptados a las dinamicas hidricas en escenarios de
PROGRAMA: L s
variabilidad y cambio climatico
Construccion muelles de pasajeros y carga corredor Florencia - La .
PROYECTO: CODIGO 15.3
Pedrera
MODOS DE TRANSPORTE FLUVIAL =N AEREO CARRETERO rL_:]/—\n MEDIOS
INVOLUCRADOS: s % (5 aurernamvos Y/
v

JUSTIFICACION:

Se requiere infraestructura adecuada para el manejo de pasajeros y de mercancias, su impacto
sera a nivel regional. Se garantiza la conectividad de los municipios del rio Caqueta. Se considera
la relevancia de la comunidad en los talleres regionales, lo que da un criterio importante para la
priorizacion.

CORREDOR DE INTERVENCION:

Corredor principal: Florencia - Solano - La Tagua - La Pedrera

DESCRIPCION:

Construccién de muelles de pasajeros y carga independiente en los municipios en los
gue se concentra la demanda de viajes en transporte publico fluvial , considerando
como guia el proyecto "Muelle tipo" y la metodologia de sostenibilidad AIKA del INVIAS
(Ver descripcidn ficha 15).

Las poblaciones con muelle basico mixto son:

-Puerto Arango

-La Tagua

CANTIDADES: 2|UNIDADE5

ENTIDADES PARTICIPANTES: Ministerio de Transporte: Grupo acudtico.
Instituto Nacional de Vias (INVIAS)
Inspecciones Fluviales.
Gerencia del PATIS

Corto Plazo (2022-2030) Mediano Plazo (2031-2040) Largo Plazo (2040-2055)
v
DEFINICION INDICADOR

Inventario vial actualizado

Cantidad de muelles de pasajero y de carga/Cantidad de muelles programados

Anual




Desarrollo de muelles fluviales adaptados a las dinamicas hidricas en escenarios de

PROGRAMA: variabilidad y cambio climatico
Construccion muelles de pasajeros y carga corredor Puerto Guzman - .
PROYECTO: CODIGO 15.4
Solano
MODOS DE TRANSPORTE FLUVIAL A AEREO 9 |CARRETERO ¢ |MEDIOS
INVOLUCRADOS: = ?\\7 " | aLTERNATIVOS
v

JUSTIFICACION:

Se requiere infraestructura adecuada para el manejo de pasajeros y de mercancias, su impacto
sera a nivel regional. Se garantiza la conectividad de los municipios del rio Caqueta. Se considera
la relevancia de la comunidad en los talleres regionales, lo que da un criterio importante para la
priorizacion.

CORREDOR DE INTERVENCION:

Corredor principal: Florencia - Solano - La Pedrera

DESCRIPCION:

Construccién de muelles de pasajeros y carga independiente en los municipios en los
gue se concentra la demanda de viajes en transporte publico fluvial , considerando
como guia el proyecto "Muelle tipo" y la metodologia de sostenibilidad AIKA del INVIAS
(Ver descripcidn ficha 15).

Las poblaciones con muelle basico mixto son:

-Puerto Guzman

CANTIDADES: 1|UNIDADE5

ENTIDADES PARTICIPANTES: Ministerio de Transporte: Grupo acudtico.
Instituto Nacional de Vias (INVIAS)
Inspecciones Fluviales.
Gerencia del PATIS

Corto Plazo (2022-2030) Mediano Plazo (2031-2040) Largo Plazo (2040-2055)
v
DEFINICION INDICADOR

Inventario vial actualizado

Cantidad de muelles de pasajero y de carga/Cantidad de muelles programados

Anual




Desarrollo de muelles fluviales adaptados a las dinamicas hidricas en escenarios de

PROGRAMA: variabilidad y cambio climatico
Construccion muelles de pasajeros y carga corredor San Vicente del .
PROYECTO: . . oo ‘ CODIGO 15.5
Caguan - Cartagena del Chaira - Rio Caqueta
MODOS DE TRANSPORTE FLUVIAL fg AEREO o CARRETERO ¢_v |MEDIOS
INVOLUCRADOS: oy 2\ (% |aLTERNATIVOS
v

JUSTIFICACION:

Se requiere infraestructura adecuada para el manejo de pasajeros y de mercancias, su impacto
sera a nivel regional. Se garantiza la conectividad de los municipios del rio Caguan. Se considera
la relevancia de la comunidad en los talleres regionales, lo que da un criterio importante para la
priorizacion.

CORREDOR DE INTERVENCION:

Corredor principal: San Vicente del Caguan - Cartagena del Chaira - Remolinos del
Cagudn

DESCRIPCION:

Construccién de muelles de pasajeros y carga independiente en los municipios en los
gue se concentra la demanda de viajes en transporte publico fluvial , considerando
como guia el proyecto "Muelle tipo" y la metodologia de sostenibilidad AIKA del INVIAS
(Ver descripcidn ficha 15).

Las poblaciones con muelle basico mixto son:
-San Vicente del Caguian

- Puerto Rico

- Cartagena de Chaira

CANTIDADES:

3{UNIDADES

ENTIDADES PARTICIPANTES:

Ministerio de Transporte: Grupo acudtico.

Instituto Nacional de Vias (INVIAS)

Inspecciones Fluviales.

Gerencia del PATIS

Corto Plazo (2022-2030)

Mediano Plazo (2031-2040) Largo Plazo (2040-2055)

v

DEFINICION

INDICADOR

Inventario vial actualizado

Cantidad de muelles de pasajero y de carga/Cantidad de muelles programados

Anual




Desarrollo de muelles fluviales adaptados a las dinamicas hidricas en escenarios de

PROGRAMA: variabilidad y cambio climatico
Construccion muelles de pasajeros y carga corredor Leticia - Puerto .
PROYECTO: , CODIGO 15.6
Asis
MODOS DE TRANSPORTE FLUVIAL /2, |AEREO CARRETERO  ¢__0[MEDIOS J
INVOLUCRADOS: =3 % 5" aLTERNATIVOS y
v

JUSTIFICACION:

Se requiere infraestructura adecuada para el manejo de pasajeros y de mercancias, garantizando
la conectividad de los municipios del rio Putumayo. Su impacto sera a nivel regional y podra
fortalecer y dinamizar el comercio exterior hacia Brasil en esta zona del pais. Se considera la
relevancia de la comunidad en los talleres regionales, lo que da un criterio importante para la
priorizacion.

CORREDOR DE INTERVENCION:

Corredor principal: Puerto Asis - Leticia

DESCRIPCION:

Construccién de muelles de pasajeros y carga independiente en los municipios en los
gue se concentra la demanda de viajes en transporte publico fluvial , considerando
como guia el proyecto "Muelle tipo" y la metodologia de sostenibilidad AIKA del INVIAS
(Ver descripcidn ficha 15).

Las poblaciones con muelle basico mixto son:

-Puerto Leguizamo

- Tarapaca (Construccién componentes en tierra).

CANTIDADES:

2|UNIDADES

ENTIDADES PARTICIPANTES:

Ministerio de Transporte: Grupo acudtico.

Instituto Nacional de Vias (INVIAS)

Inspecciones Fluviales.

Gerencia del PATIS

Corto Plazo (2022-2030)

Mediano Plazo (2031-2040) Largo Plazo (2040-2055)

v

DEFINICION

INDICADOR

Inventario vial actualizado

Cantidad de muelles de pasajero y de carga/Cantidad de muelles programados

Anual




Desarrollo de muelles fluviales adaptados a las dinamicas hidricas en escenarios de

PROGRAMA: variabilidad y cambio climatico
Construccion muelles de pasajeros y carga corredor Leticia-Puerto .
PROYECTO: . CODIGO 15.7
Narifho
MODOS DE TRANSPORTE FLUVIAL A AEREO CARRETERO o p|MEDIOS
INVOLUCRADOS: oy % 5" aLternaTivos

v

JUSTIFICACION:

Se requiere infraestructura adecuada para el manejo de pasajeros y de mercancias, su impacto
sera a nivel regional con enfoque turistico. Se garantiza la conectividad de los municipios del rio
Amazonas. Se considera la relevancia de la comunidad en los talleres regionales, lo que da un

criterio importante para la priorizacion.

CORREDOR DE INTERVENCION:

Corredor complementario: Leticia - Puerto Narifio

DESCRIPCION:

Construccién de muelles de pasajeros y carga independiente en los municipios en los
gue se concentra la demanda de viajes en transporte publico fluvial , considerando
como guia el proyecto "Muelle tipo" y la metodologia de sostenibilidad AIKA del INVIAS
(Ver descripcidn ficha 15).
Las poblaciones con muelle basico mixto son:

- Puerto Narifio

CANTIDADES:

1|uniDADES

ENTIDADES PARTICIPANTES:

Ministerio de Transporte: Grupo acudtico.

Instituto Nacional de Vias (INVIAS)

Inspecciones Fluviales.

Gerencia del PATIS

Corto Plazo (2022-2030)

Mediano Plazo (2031-2040)

Largo Plazo (2040-2055)

v

DEFINICION

INDICADOR

Inventario vial actualizado

Cantidad de muelles de pasajero y de carga/Cantidad de muelles programados

Anual




Desarrollo de muelles fluviales adaptados a las dinamicas hidricas en escenarios de

PROGRAMA: variabilidad y cambio climatico
Construccion o mejoramiento de muelles de pasajeros con espacio i
PROYECTO: . CODIGO 16
publico
MODOS DE TRANSPORTE FLUVIAL = |AEREO CARRETERO v€“”§0 MEDIOS
INVOLUCRADOS: a5 N (% [ALTERNATIVOS

v

JUSTIFICACION:

Se requiere contar con zonas planificadas y adaptadas para el adecuado manejo de pasajeros y
turistas, convirtiéndose en un espacio de encuentro y esparcimiento de las poblaciones y la
region amazonica a la orilla de los rios. Se considera la relevancia de la comunidad en los talleres
regionales, lo que da un criterio importante para la priorizacién.

DESCRIPCION:

Este proyecto tiene como objetivo la construccion o el mejoramiento de muelles fluviales de
pasajeros asociados a mejoramiento de espacio publico aledafio, dados los medios y altos
volumenes de demanda actuales y futuros tanto de residentes como de turistas.

Los muelles de pasajeros con espacio publico deben disponer de al menos los siguientes
componentes:

-Urbanisticos: Incluye adecuacién de las vias de acceso, zona de estacionamiento, andenes para
el acceso peatonal, ciclo rutas, zonas verdes, sefializacidn horizontal y vertical, entre otros.
-Zona de embarque de personas y turistas con:

-Sistema de atraque: Estructura para realizar el embarque y desembarque de pasajeros y
turistas.

-Sistema de transicion o pasarelas: Estructuras utilizadas para conectar la zona firme (tierra) con
la zona acuatica (sistema de atraque), que permite fluctuar los niveles maximos hasta los
minimos del rio.

-Estacion portuaria: Zona de espera de pasajeros, logisticas y de administracion.

Adicionalmente se debe llevar a cabo la evaluacidn de sostenibilidad de la metodologia AIKA que
contempla entre otros, el aumento de la temporalidad del seguimiento en la vida util del
proyecto, su resiliencia y adecuada gestion del riesgo considerado como un criterio de valoracién.
Dicha evaluacién permitira identificar las amenazas y posteriormente definir estrategias que
logren incrementar la resiliencia de la infraestructura de transporte en fases como construccion,
operacion o mantenimiento.

Los componentes del muelle con espacio publico debe incorporar el concepto de accesibilidad
universal, uso de materiales e imagen propios de la region para salvaguardar el entorno y
garantizar el manejo ambiental asociado a la concentracién de personas y embarcaciones. Se
debe garantizar la autonomia energética para este tipo de infraestructura fluvial evitando el uso
de combustibles fésiles y promoviendo el uso de energias limpias.

Los proyectos detallados se presentan en las fichas 16.1 al 16.3

CANTIDADES:

5|muelles de pasajeros con espacio publico

ENTIDADES PARTICIPANTES:

Ministerio de Transporte: Grupo acuatico.

Instituto Nacional de Vias (INVIAS)

Inspecciones Fluviales.

Gerencia del PATIS




Desarrollo de muelles fluviales adaptados a las dinamicas hidricas en escenarios de

PROGRAMA: variabilidad y cambio climatico
Construccidon o mejoramiento de muelles de pasajeros con espacio .
PROYECTO: - . . . CODIGO 6.1
publico corredor San José del Guaviare-Inirida
MODOS DE TRANSPORTE FLUVIAL A2 AEREO <|CARRETERO rp_j MEDIOS )
INVOLUCRADOS: 5 % (7% ]| ALTERNATIVOS 4
v

JUSTIFICACION:

Se requiere infraestructura adecuada para el manejo de pasajeros y de turisticas, su impacto sera
a nivel regional. Se garantiza la conectividad de los municipios del rio Guaviare. Se considera la
relevancia de la comunidad en los talleres regionales, lo que da un criterio importante para la
priorizacion.

CORREDOR DE INTERVENCION:

Corredor principal: San José del Guaviare - Inirida

DESCRIPCION:

Construccidn y/o mejoramiento del muelle fluvial de pasajeros con manejo del espacio
publico (Ver descripcion ficha 16) :

-San José del Guaviare

-Puerto Inirida

CANTIDADES:

2|UNIDADES

ENTIDADES PARTICIPANTES:

Ministerio de Transporte: Grupo acudtico.

Instituto Nacional de Vias (INVIAS)

Inspecciones Fluviales.

Gerencia del PATIS

Corto Plazo (2022-2030)

Mediano Plazo (2031-2040) Largo Plazo (2040-2055)

v

DEFINICION

INDICADOR

Malecones implementados

Cantidad de muelles de pasajeros con espacio publico/Cantidad de muelles
programados

Anual




Desarrollo de muelles fluviales adaptados a las dinamicas hidricas en escenarios de

PROGRAMA: variabilidad y cambio climatico
Construccidon o mejoramiento de muelles de pasajeros con espacio .

PROYECTO: - . CODIGO 16.2
publico corredor Calamar-Mitu

MODOS DE TRANSPORTE FLUVIAL o|MEDIOS

INVOLUCRADOS:

v,
(T

(%5 || ALTERNATIVOS

p

>

AEREO X CARRETERO @
- \/
v

JUSTIFICACION:

Se requiere infraestructura adecuada para el manejo de pasajeros y de turisticas, su impacto sera
a nivel regional. Se garantiza la conectividad de los municipios del rio Vaupes. Se considera la
relevancia de la comunidad en los talleres regionales, lo que da un criterio importante para la
priorizacion.

CORREDOR DE INTERVENCION:

Corredor principal: San José del Guaviare - Mitu

DESCRIPCION:

Construccidn y/o mejoramiento del muelle fluvial de pasajeros con manejo del espacio
publico (Ver descripcion ficha 16) :
-Mitu

CANTIDADES:

1 |uniDADES

ENTIDADES PARTICIPANTES:

Ministerio de Transporte: Grupo acudtico.

Instituto Nacional de Vias (INVIAS)

Inspecciones Fluviales.

Gerencia del PATIS

Corto Plazo (2022-2030)

Mediano Plazo (2031-2040) Largo Plazo (2040-2055)

v

DEFINICION

INDICADOR

Malecones implementados

Cantidad de muelles de pasajeros con espacio publico/Cantidad de muelles
programados

Anual




Desarrollo de muelles fluviales adaptados a las dinamicas hidricas en escenarios de

PROGRAMA: variabilidad y cambio climatico
Construccidon o mejoramiento de muelles de pasajeros con espacio .
PROYECTO: - . . , CODIGO 16.3
publico corredor Leticia - Puerto Asis
MODOS DE TRANSPORTE FLUVIAL A AEREO < |CARRETERO B MEDIOS
INVOLUCRADOS: (=1 2\ (X [ALTERNATIVOS
v

JUSTIFICACION:

Se requiere infraestructura adecuada para el manejo de pasajeros y de turisticas, su impacto sera
a nivel regional. Se garantiza la conectividad de los municipios del rio Putumayo. Se considera la
relevancia de la comunidad en los talleres regionales, lo que da un criterio importante para la
priorizacion.

CORREDOR DE INTERVENCION:

Corredor principal: Puerto Asis - Leticia

DESCRIPCION:

Construccidn y/o mejoramiento del muelle fluvial de pasajeros con manejo del espacio
publico (Ver descripcion ficha 16) :

-Puerto Asis

-Leticia

CANTIDADES: 2|UNIDADE5

ENTIDADES PARTICIPANTES: Ministerio de Transporte: Grupo acudtico.
Instituto Nacional de Vias (INVIAS)
Inspecciones Fluviales.
Gerencia del PATIS

Corto Plazo (2022-2030) Mediano Plazo (2031-2040) Largo Plazo (2040-2055)
v
DEFINICION INDICADOR

Malecones implementados

Cantidad de muelles de pasajeros con espacio publico/Cantidad de muelles
programados

Anual




@D
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PROGRAMA:

Desarrollo de infraestructura logistica especializada (ILE) intermodal

PROYECTO:

Construccién de muelles de carga- plataformas logisticas intermodales | cODIGO 17

MODOS DE TRANSPORTE
INVOLUCRADOS:

FLUVIAL 2\ AEREO | CARRETERO 9 MEDIOS )
B2 ?\/\ (% |ALTERNATIVOS
v v v

JUSTIFICACION:

Se requiere contar con zonas planificadas y adaptadas con Infraestructura Logistica
Especializada (ILE), para el adecuado manejo de intercambio modal del transporte de
mercancias. Dada la jerarquia de las poblaciones que contaran con este tipo de infraestructura,
se contaria a corto plazo con muelles de carga, para posteriormente, acorde con el crecimiento
de la demanda, se articulen con plataformas logisticas intermodales. Se considera la relevancia
de la comunidad en los talleres regionales, lo que da un criterio importante para la priorizacion.

DESCRIPCION:

Los muelles de carga tienen la funcién de atender la demanda de transporte fluvial de
mercancias. En la medida en que los volimenes de carga se incrementen, hecho que se asocia a
necesidades de intermodalidad fluvial - carretera o fluvial - aéreo, estos muelles deben asociarse
a plataformas logisticas.

Los muelles de carga estan conformados por diferentes componentes tanto en tierra como
agua:

-Sistema de atraque: Estructura para realizar el embarque y desembarque de carga, mercancias
0 abastecimientos tanto pesados como livianos.

-Sistema de transicién o pasarelas: Estructuras utilizadas para conectar la zona firme (tierra)
con la zona acuatica (sistema de atraque), que permiten fluctuar los niveles maximos hasta los
minimos del rio. Segun la demanda, se debe considerar que soporten el paso de vehiculos
livianos como montacargas.

- Sistemas de rampas en concreto: Para ingreso de vehiculos de carga al embarcadero para
cargue y descargue de la carga.

-Estacion portuaria: Zona de operaciones, logisticas y de administracion.

-Componente urbano: El desarrollo urbano alrededor del muelle de carga o la plataforma
logistica debe contemplar la zona de estacionamientos, terminales de intercambio modal, zonas
de espera para los vehiculos carreteros y fluviales, zona de bodegas y almacenamiento, asi como
el mobiliario urbano, en proporcion al espacio disponible y a las necesidades de cada poblacién.
Para la operatividad de estas instalaciones, se deben contar con los recursos humanos,
materiales y tecnoldgicos necesarios para realizar de forma éptima las operaciones de la cadena
de distribucion logistica.

Las plataformas logisticas intermodales son infraestructuras vinculada a la produccién de
servicios de transporte de mercancias y logistica de distribucién regional, se llevan a cabo
operaciones logisticas entre los diferentes modos existentes fluvial, carretero y aéreo.

En el corto plazo se deben adelantar:

-Sistemas de atraque

-Sistemas de transicién pasarelas o sistemas de rampas en concreto

- Estacién Portuaria

-Garantizar espacios para el desarrollo de los componentes urbanos

En el largo plazo se deben adelantar:

- Mejoramiento y ampliacion de sistemas de atraque

-Mejoramiento y ampliacién Sistemas de transicion pasarelas o sistemas de rampas en concreto
- Mejoramiento y ampliacién de Estacion Portuaria

-Construccion de entornos urbanos para pasar de muelle de carga a una plataforma logistica
intermodal.

Adicionalmente se debe llevar a cabo la evaluacion de sostenibilidad de la metodologia AIKA
que contempla entre otros, el aumento de la temporalidad del seguimiento en la vida util del
proyecto, su resiliencia y adecuada gestion del riesgo considerado como un criterio de
valoracion. Dicha evaluacién permitira identificar las amenazas y posteriormente definir
estrategias que logren incrementar la resiliencia de la infraestructura de transporte en fases
como construccion, operacién o mantenimiento

Finalmente, todo los componentes muelles de carga y plataforma logistica, deben incorporarse
el concepto de accesibilidad universal, materiales e imagen propios de la regién, para
salvaguardar el entorno y garantizando el manejo ambiental asociados a la concentracién de
personas y embarcaciones. Se debe garantizar la autonomia energética para este tipo de
infraestructura fluvial e intermodal evitando el uso de combustibles fésiles y promoviendo
energias sostenibles y limpias con el ambiente .I. (ver proyectos 16.P1 al 16.P3)

CANTIDADES:

muelles de carga- plataformas logisticas
intermodales

ENTIDADES PARTICIPANTES:

Ministerio de Transporte: Grupo acuatico.

Instituto Nacional de Vias (INVIAS)

Inspecciones Fluviales.

Gerencia del PATIS




PROGRAMA: Desarrollo de infraestructura logistica especializada (ILE) intermodal
Construccion de muelles de carga - plataformas logisticas intermodales| .
PROYECTO: , . . CODIGO 17.1
corredor Puerto Asis - Leticia
MODOS DE TRANSPORTE FLUVIAL = AEREO < CARRETERO ¢ p|MEDIOS
INVOLUCRADOS: ey a\ (55| aLTERNATIVOS
v

JUSTIFICACION:

Se requiere contar con zonas planificadas y adaptadas con Infraestructura Logistica Especializada
(ILE), para el adecuado manejo de intercambio modal del transporte de mercancias, reduciendo
costos y tiempos. Se garantiza la conectividad de los municipios del rio Putumayo y su impacto
sera a nivel regional y podra fortalecer y dinamizar el comercio exterior hacia Brasil en esta zona

del pais. Se considera la relevancia de la comunidad en los talleres regionales, lo que da un
criterio importante para la priorizacién.

CORREDOR DE INTERVENCION:

Corredor principal: Puerto Asis - Leticia

DESCRIPCION:

Construccidn y/o mejoramiento del muelle fluvial actual de carga (corto plazo) y
conformacion de plataforma logistica (mediano/largo plazo) (Ver descripcion ficha
16.P):

-Puerto Asis

-Leticia

CANTIDADES:

2|UNIDADES

ENTIDADES PARTICIPANTES:

Ministerio de Transporte: Grupo acudtico.

Instituto Nacional de Vias (INVIAS)

Inspecciones Fluviales.

Gerencia del PATIS

Corto Plazo (2022-2030)

Mediano Plazo (2031-2040) Largo Plazo (2040-2055)

v v

DEFINICION

INDICADOR

Malecones implementados

Cantidad de muelles de carga- plataformas logisticas intermodales / Cantidad de
muelles programados

Anual




@) ﬂ!@
@@
PROGRAMA: Desarrollo de infraestructura logistica especializada (ILE) intermodal
Construccion de muelles de carga - plataformas logisticas intermodales| .
PROYECTO: p . .. CODIGO 17.2
corredor San José del Guaviare-Inirida
MODOS DE TRANSPORTE FLUVIAL =\ AEREO 9 CARRETERO ¢ p|MEDIOS
INVOLUCRADOS: == a\ -|ALTERNATIVOS

v

JUSTIFICACION:

Se requiere contar con zonas planificadas y adaptadas con Infraestructura Logistica Especializada
(ILE), para el adecuado manejo de intercambio modal del transporte de mercancias, reduciendo
costos y tiempos. Se garantiza la conectividad de los municipios del rio Guaviere y su impacto
sera a nivel regional. Se considera la relevancia de la comunidad en los talleres regionales, lo que
da un criterio importante para la priorizacién.

CORREDOR DE INTERVENCION:

Corredor principal: San José del Guaviare - Inirida

DESCRIPCION: Construccion y/o mejoramiento del muelle fluvial actual de carga (corto plazo) y
conformacion de plataforma logistica (mediano/largo plazo) (Ver descripcion ficha
16.P):
-San José del Guaviare (Mejoramiento)
-Inirida

CANTIDADES: 2|UNIDADES

ENTIDADES PARTICIPANTES:

Ministerio de Transporte: Grupo acuatico.

Instituto Nacional de Vias (INVIAS)

Inspecciones Fluviales.

Gerencia del PATIS

Corto Plazo (2022-2030)

Mediano Plazo (2031-2040) Largo Plazo (2040-2055)

v v

DEFINICION

INDICADOR

Malecones implementados

Cantidad de muelles de carga- plataformas logisticas intermodales / Cantidad de
muelles programados

Anual




(@) !h@
@&
PROGRAMA: Desarrollo de infraestructura logistica especializada (ILE) intermodal
Construccion de muelles de carga - plataformas logisticas intermodales| .
PROYECTO: p . . CODIGO 17.3
corredor San José del Guaviare-Mitu
MODOS DE TRANSPORTE FLUVIAL = AEREO “7|CARRETERO ¢—__p|MEDIOS
INVOLUCRADOS: o A\ Lr_‘_"—:q— ALTERNATIVOS

v

JUSTIFICACION:

Se requiere contar con zonas planificadas y adaptadas con Infraestructura Logistica Especializada
(ILE), para el adecuado manejo de intercambio modal del transporte de mercancias, reduciendo
costos y tiempos. Se garantiza la conectividad de los municipios del rio Putumayo y su impacto
sera a nivel regional. Se considera la relevancia de la comunidad en los talleres regionales, lo que
da un criterio importante para la priorizacién.

CORREDOR DE INTERVENCION:

Corredor principal: San José del Guaviare - Mitu

DESCRIPCION: Construccion y/o mejoramiento del muelle fluvial actual de carga (corto plazo) y
conformacion de plataforma logistica (mediano/largo plazo) (Ver descripcion ficha
16.P):
-Mitu

CANTIDADES: 1|UNIDADES

ENTIDADES PARTICIPANTES:

Ministerio de Transporte: Grupo acuatico.

Instituto Nacional de Vias (INVIAS)

Inspecciones Fluviales.

Gerencia del PATIS

Corto Plazo (2022-2030)

Mediano Plazo (2031-2040) Largo Plazo (2040-2055)

v

DEFINICION

INDICADOR

Malecones implementados

Cantidad de muelles de carga- plataformas logisticas intermodales / Cantidad de
muelles programados

Anual




) ﬁ@

Estudios de viabilidad para el desarrollo de vias carreteras terciarias cumpliendo los

PROGRAMA: lineamientos LIVV y criterios de sostenibilidad
PROYECTO: Estudios de viabilidad para el desarrollo de vias carreteras terciarias CODIGO 8
’ cumpliendo los lineamientos LIVV y criterios de sostenibilidad
MODOS DE TRANSPORTE FLUVIAL 2 |AEREO CARRETERO E“f MEDIOS @
INVOLUCRADOS: = U |ALTERNATIVOS
v

JUSTIFICACION:

Los proyectos de construccidn de carreteras que se planean, disefian y ejecutan, deben

en los talleres regionales, lo que dd un criterio importante para la priorizacion.

contemplar las medidas de manejo necesarias para evitar y/o mitigar los impactos ambientales
significativos que potencialmente puedan generar. Se considera la relevancia de la comunidad

CORREDOR DE INTERVENCION:

Corredores principales: San José del Guaviare - Mitu y
San José del Guaviare - Inirida
Corredor complementario: San Jose del Guaviare - La Macarena

DESCRIPCION:

Para el desarrollo de vias terrestres en todo el ambito PATIS se debe realizar la
evaluacion de la viabiliad de la misma, cumpliendo especificaciones de los

proyectos de infraestructura vial (prefactibilidad, factibilidad, disefios definitivos,
construccion y operacion).

de la via.

Es importante:

I. Garantizar que su desarrollo estard sujeta a la normatividad legal vigente y a las
exigencias ambientales con respecto a la licencia ambiental o el plan de manejo
ambiental seglin corresponda.

poblacion y de las condiciones de viabilidad del entorno.

Los proyectos identificados a evaluar su viabilidad son:

- San José del Guaviare - Calamar

- Eje vial ganadero

- San josé del Guaviare - Capricho

- San José de Guaviare- La Carpa- Cachicamo - La Macarena.
-Teteyé - Puerto Asis.

-Orito - La Hormiga.

- Puerto Leguizamo - La Tagua.

- Huesitos- El Pato - Puerto Colombia (Rio Negro)

- Calamar - Miraflores

lineamientos de infraestructura vial verde vial - LIVV, los criterios ambientales para la
priorizacion de accesos terrestres vy criterios de sostenibilidad AIKA definidos por el
Ministerio de Ambiente y Ministerio de Transporte, en cada una de las etapas de los

En este sentido, el resultado de la evaluacién determinara si es viable o no el desarrollo

1. Categorizar el tipo de via el cual dependera de las necesidades del transporte de la

CANTIDADES:

9|Estudio

ENTIDADES PARTICIPANTES:

Ministerio de Transporte: Grupo acuatico.

Instituto Nacional de Vias (INVIAS), Entidades territoriales

Inspecciones Fluviales.

Gerencia del PATIS

Corto Plazo (2022-2030)

Mediano Plazo (2031-2040) Largo Plazo (2040-2055)

v

DEFINICION

INDICADOR

Estudios de factibilidad

Cantidad de estudios realizados / Cantidad de estudios programados

Anual
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Mejoramiento de red vial con incorporacion de lineamientos LIVV y criterios de

PROGRAMA: sostenibilidad
Mejoramiento de red vial con incorporacion de lineamientos LIVV y i
PROYECTO: o o CODIGO 19
criterios de sostenibilidad
MODOS DE TRANSPORTE FLUVIAL /22 |AEREO CARRETERO 7Y |MEDIOS
INVOLUCRADOS: = LF—U | ALTERNATIVOS
v

JUSTIFICACION:

El mejoramiento de vias primarias y terciarias permite el desarrollo social y econdmico e impulsar
el sector turismo en las regiones, permitiendo sacar en menor tiempo los productos a centros de
consumo de la regidn, departamento y del pais. Ademas, mejorard la conectividad vial entre los
departamentos del Meta, Guaviare, y Vaupés hacia el centro del pais , reduciendo los tiempos de
desplazamiento; lo anterior bajo lineamientos de infraestructura verde vial - LIVV y criterios de
sostenibilidad de la metodologia AIKA la cual permite que en todo el ciclo de vida se evalue el
cumplimiento de la normatividad vigente y del cumplimiento de la sostenbiilidad en los proyectos
viales. Este programa dependerd de la evaluacion realizada en el programa de estudio de
viabilidad 18. Se considera la relevancia de la comunidad en los talleres regionales, lo que da un
criterio importante para la priorizacion.

DESCRIPCION:

Una vez realizada la evaluacidn de la viabilidad para el desarrollo de las carreteras, es
fundamental que se aplique integralmente la adopcidn de los criterios ambientales
para la priorizacidén de accesos terrestres, los lineamientos de infraestructura vial
verde vial - LIVV, los criterios de sostenibilidad de la metodologia AIKA del INVIAS y las
guias ambientales como instrumento de autogestion y regulacién segun corresponda.

Los LIVV definidos por el Ministerio de Ambiente y Ministerio de Transporte, en el
marco de proyectos encaminados a su mejoramiento, rehabilitacién o mantenimiento
contempla dentro de las consideraciones de sostenibilidad ambiental: i) evaluacion de
alineamientos de la via y medidas de intervencidn requeridas que mitiguen y corrijan
impactos ambientales negativos , ii) identificar estructuras y obras de drenaje que
garanticen la movilidad de la fauna en cuerpos de agua y rondas hidricas y iii)
Identificar potenciales corredores de conectividad ecoldgica de forma previa a la
intervencidn; en todos las etapas de intervencién se debe contemplar una adecuado
manejo ambiental.

En complemento a lo anterior, el Departamento Nacional de Planeacién -DNP con el
apoyo del Instituto Nacional de Vias- INVIAS, definieron lineamientos para "Proyectos
Tipo" para el mejoramiento de vias primarias , secundarias y terciarias, la cual busca
ahorros en los costos calculados de pre- inversion y tiempo en etapas de formulacién
y estructuracion. Los mejoramientos consisten en dos tipos de intervenciones: i)
lineales relacionadas con soluciones estructurales (estabilizacion con cemento,
materiales bituminosos o mecanico) y funcionales de las vias terciarias (Lechada
asfaltica o tratamiento superficial doble-TSD) y ii) puntuales en sitios criticos con
medidas de estabilizacidn de taludes, obras de drenaje y tratar zona de inestabilidad.

CANTIDADES:

Kilémetros de mejoramiento red nacional
ya contratados

73

Kilémetros de mejoramiento red nacional
sin contratacion

544

470 Kilémetros de mejoramiento via terciaria

ENTIDADES PARTICIPANTES:

Instituto Nacional de Vias (INVIAS)

Gerencia del PATIS




Mejoramiento de red vial con incorporacion de lineamientos LIVV y criterios de

PROGRAMA: sostenibilidad
Mejoramiento del tramo vial San José del Guaviare, El Retorno y .
PROYECTO: CODIGO 19.1
Calamar
MODOS DE TRANSPORTE FLUVIAL Py AEREO X CARRETERO tf‘:_: v [MEDIOS @
S £X)
INVOLUCRADOS: A LJ‘—“LJ ALTERNATIVOS -
v

JUSTIFICACION:

Es un proyecto estratégico que permite el desarrollo social y econémico de la regidn,
permitiendo sacar en menor tiempo los productos a centro de consumo de la regién y del pais.
Ademds, mejorara la conectividad vial entre los departamentos del Meta, Guaviare, y Vaupés
hacia el centro del pais. Este tramo hace parte del corredor San José del Guaviare - Mita y
permite la conexiéon intermodal con el modo fluvial a la altura de Calamar, el cual genera
funcionamiento y abastecimiento a los asentamientos rurales en direccién hacia Mitu.

CORREDOR DE INTERVENCION:

Corredor principal: San José del Guaviare - Mitu

DESCRIPCION:

El tramo desde San José del Guaviare a Calamar se encuentra actualmente en ejecucion
con una longitud de 73 Kilémetros, y se tiene contemplado la pavimentacion total del
corredor. Los recursos fueron garantizados por Gobierno Nacional.

El pasado 22 de julio de 2022, se entregaron los primero 20 kilbmetros pavimentados
del corredor, 14 kildmetros entre San José de Guaviare y El Retorno, y 6 kildémetros
entre el El Retorno y Calamar. Actualmente ya se tiene contratados y se encuentra la
pavimentacién de 48 kildmetros para culminar el corredor.

CANTIDADES:

73|Ki/o'metros de mejoramiento

ENTIDADES PARTICIPANTES:

Ministerio de Transporte

Instituto Nacional de Vias (INVIAS)

Gerencia del PATIS

Corto Plazo (2022-2030)

Mediano Plazo (2031-2040) Largo Plazo (2040-2055)

v

DEFINICION

INDICADOR

Nuevo pavimento

Cantidad de km pavimentados y entregados a la comunidad / Cantidad de km
pavimentados programados

Anual




Mejoramiento de red vial con incorporacion de lineamientos LIVV y criterios de

PROGRAMA: sostenibilidad
PROYECTO: Mejoramiento eje vial terciario econémico la Ganadera - Guaviare cODIGO 19.2
MODOS DE TRANSPORTE FLUVIAL A AEREO % CARRETERO &% |MEDIOS @
ey TP
INVOLUCRADOS: <A U |ALTERNATIVOS A
v

JUSTIFICACION:

Mejorar las condiciones de conectividad de la poblacién rural y visitantes con los centros urbanos
importante a nivel regional, reduciendo tiempos de desplazamiento y mejorando velocidades.
Asimismo, contribuird a la competitividad y la econdmica regional, en tanto beneficiara el
transporte de las productos de la zona y actividades ganaderas.

CORREDOR DE INTERVENCION:

Corredor complementario: San José del Guaviare - Puerto Alvira

DESCRIPCION:

Proyecto contemplado en el Documento Conpes 4106 de 2022, el tramo vial que se
pretende comunicar los municipios de San José del Guaviare (Guaviare) y Mapiripan
(Meta).

Para el resto del tramo hasta Mapiripan, se plantea la evaluacién de viabilidad de la
ficha 18 y segun el resultado generar el mejoramiento de via terciaria por medio de la
adopcion de la ficha 19.

CANTIDADES:

100|Kilémetros de mejoramiento

ENTIDADES PARTICIPANTES:

Ministerio de Transporte

Instituto Nacional de Vias (INVIAS), Entidades territoriales

Gerencia del PATIS

Corto Plazo (2022-2030)

Mediano Plazo (2031-2040) Largo Plazo (2040-2055)

v

v v

DEFINICION

INDICADOR

Nuevo pavimento

Cantidad de km pavimentados y entregados a la comunidad / Cantidad de km
pavimentados programados

Anual




Mejoramiento de red vial con incorporacion de lineamientos LIVV y criterios de

PROGRAMA: sostenibilidad

PROYECTO: Mejoramiento eje vial terciario San José del Guaviare - El Capricho cODIGO 19.3

MODOS DE TRANSPORTE FLUVIAL = |AEREO X CARRETERO L 5| MEDIOS @
i ¥ 5

INVOLUCRADOS: <~ 7= |ALTERNATIVOS

v

JUSTIFICACION:

Mejorar las condiciones de conectividad de la poblacién rural y visitantes con los centros urbanos
y sitios turisticos importante a nivel regional, reduciendo tiempos de desplazamiento y
condiciones de transitabilidad.

CORREDOR DE INTERVENCION:

Ambito PATIS

DESCRIPCION: Proyecto contemplado en el Documento Conpes 4106 de 2022, el tramo vial que se
pretende mejorar comunica los municipios de San José del Guaviare (Guaviare) y El
Capricho.
Este proyecto se encuentra ademas en el Plan Vial Departamental del Guaviare.
CANTIDADES: 35|Kilémetros de mejoramiento

ENTIDADES PARTICIPANTES:

Ministerio de Transporte

Instituto Nacional de Vias (INVIAS), Entidades territoriales

Gerencia del PATIS

Corto Plazo (2022-2030)

Mediano Plazo (2031-2040) Largo Plazo (2040-2055)

v

v v

DEFINICION

INDICADOR

Nuevo pavimento

Cantidad de km pavimentados y entregados a la comunidad / Cantidad de km
pavimentados programados

Anual




Mejoramiento de red vial con incorporacion de lineamientos LIVV y criterios de

PROGRAMA: sostenibilidad
PROYECTO: Mejoramiento eje vial terciario El Retorno - Cerritos - El Capricho cODIGO 19.4
MODOS DE TRANSPORTE FLUVIAL = |AEREO % CARRETERO L5 |MEDIOS @
i c ks -
INVOLUCRADOS: A A L~=U|ALTERNATIVOS
v

JUSTIFICACION:

Mejorar las condiciones de conectividad de la poblacién rural y visitantes con los centros urbanos
y sitios turisticos importante a nivel regional, reduciendo tiempos de desplazamiento y
mejorando velocidades. Asimismo, mejorara las condiciones de transporte de la regién
beneficiando el transporte de productos de la zona.

CORREDOR DE INTERVENCION:

Ambito PATIS

DESCRIPCION: Proyecto contemplado en el Documento Conpes 4106 de 2022, el tramo vial que se
pretende mejorar comunica los municipios de Veredas de Ruta Central, Cafio Bonito,
Cerritos y El Capricho.
Para el resto del corredor de plantea el mejoramiento de via terciaria siguiendo los
lineamientos definidos en la ficha 19.

CANTIDADES: 28|Ki/o'metros de mejoramiento

ENTIDADES PARTICIPANTES:

Ministerio de Transporte

Instituto Nacional de Vias (INVIAS), Entidades territoriales

Gerencia del PATIS

Corto Plazo (2022-2030)

Mediano Plazo (2031-2040) Largo Plazo (2040-2055)

v v

DEFINICION

INDICADOR

Nuevo pavimento

Cantidad de km pavimentados y entregados a la comunidad / Cantidad de km
pavimentados programados

Anual




Mejoramiento de red vial con incorporacion de lineamientos LIVV y criterios de

PROGRAMA: sostenibilidad
Mejoramiento eje vial terciario San José de Guaviare- La Carpa- .
PROYECTO: . CODIGO 19.5
Cachicamo - La Macarena
MODOS DE TRANSPORTE FLUVIAL /22 |AEREO % CARRETERO bf © [MEDIOS @
== U~ | ALTERNATIVOS
INVOLUCRADOS: A A
v

JUSTIFICACION:

Mejorar las condiciones de conectividad de la poblacién rural y visitantes con los centros urbanos
y sitios turisticos importante a nivel regional, reduciendo tiempos de desplazamiento y
mejorando velocidades. Asimismo, contribuira a la competitividad y la econdmica regional, en
tanto beneficiard el transporte de las productos de la zona y actividades ganaderas.

CORREDOR DE INTERVENCION:

Corredor complementario: San José del Guaviare - La Macarena

DESCRIPCION:

El tramo vial pretende mejorar la conectividad entre los departamentos del Meta y
Guaviare. Se plantea el mejoramiento de via terciaria por medio de la adopcidn de la
ficha 19. Este proyecto se puede plantear en dos etapas: I. Corto plazo en el tramo San
José de Guaviare y La Carpa ; Il. Mediano plazo en el tramo entre La Carpa y La
Macarena.

En el mediano y largo plazo se plantea mantenimiento de la intervencion.

Para el resto del corredor de plantea el mejoramiento de via terciaria siguiendo los
lineamientos definidos en la ficha 19.

CANTIDADES:

194|Ki/o'metros de mejoramiento

ENTIDADES PARTICIPANTES:

Ministerio de Transporte

Instituto Nacional de Vias (INVIAS), Entidades territoriales

Gerencia del PATIS

Corto Plazo (2022-2030)

Mediano Plazo (2031-2040) Largo Plazo (2040-2055)

v v

DEFINICION

INDICADOR

Nuevo pavimento

Cantidad de km pavimentados y entregados a la comunidad / Cantidad de km
pavimentados programados

Anual




Mejoramiento de red vial con incorporacion de lineamientos LIVV y criterios de

PROGRAMA: sostenibilidad
Mejoramiento eje vial Florencia - San Vicente del Caguan — Balsillas - .
PROYECTO: . CODIGO 19.6
Neiva
MODOS DE TRANSPORTE FLUVIAL f‘% AEREO % CARRETERO bJ v IMEDIOS @
i '
INVOLUCRADOS: e L~ |ALTERNATIVOS
v

JUSTIFICACION:

Este proyecto tiene como objeto mejorar las condiciones de conectividad en el departamento de
Caqueta y Huila. Asimismo, se beneficiara el transporte de productos de las zona Caqueta hacia
centros poblados del centro del pais.

CORREDOR DE INTERVENCION:

Corredor principal: Florencia - San Vicente del Caguan
Corredor complementario: San Vicente del Caguan - Balsillas(Ext) — Neiva(Ext)

DESCRIPCION:

Se plantea el mejoramiento de la via por medio de la adopcién de la ficha 19, entre el
municipio de San José de Cagudn pasando por Puerto Rico y culminando Florencia. Y
entre San José de Caguan pasando por Balsillas y culminando en Neiva.

En el mediano y largo plazo se plantea mantenimiento de la intervencion.
Referencia CONPES 4010 de 2020.

CANTIDADES:

299|Ki/o'metros de mejoramiento

ENTIDADES PARTICIPANTES:

Ministerio de Transporte

Instituto Nacional de Vias (INVIAS)

Gerencia del PATIS

Corto Plazo (2022-2030)

Mediano Plazo (2031-2040) Largo Plazo (2040-2055)

v

v v

DEFINICION

INDICADOR

Nuevo pavimento

Cantidad de km pavimentados y entregados a la comunidad / Cantidad de km
pavimentados programados

Anual




Mejoramiento de red vial con incorporacion de lineamientos LIVV y criterios de

Putumayo, y su vez esto con el interior del pais. Asimismo, se beneficiara el transporte de
productos de la zona hacia centros poblados del centro del pais.

PROGRAMA: sostenibilidad
PROYECTO: Mejoramiento eje vial Altamira - Florencia- Villagarzén CcODIGO 19.7
MODOS DE TRANSPORTE FLUVIAL /2 |AEREO 9 |CARRETERO 1 |MEDIOS )
INVOLUCRADOS: A % UF—= | ALTERNATIVOS

v
JUSTIFICACION: Este proyecto tiene como objeto mejorar las condiciones de conectividad entre Caqueta y

CORREDOR DE INTERVENCION:

Corredor principal: Altamira - Florencia - Piamonte - San José de Fragua - Villagarzén

DESCRIPCION:

Se plantea el mejoramiento de via por medio de la adopcion de la ficha 19 entre el
muncipio de Altamira pasando por Florencia en direccién a San José de Fraguay
culminando Villagarzén (Putumayo). Incluye puente sobre el rio Caqueta.

En el mediano y largo plazo se plantea mantenimiento de la intervencion.

CANTIDADES:

245|Ki/o'metros de mejoramiento

ENTIDADES PARTICIPANTES:

Ministerio de Transporte

Instituto Nacional de Vias (INVIAS)

Gerencia del PATIS

Corto Plazo (2022-2030)

Mediano Plazo (2031-2040) Largo Plazo (2040-2055)

v

v v

DEFINICION

INDICADOR

Nuevo pavimento

Cantidad de km pavimentados y entregados a la comunidad / Cantidad de km
pavimentados programados

Anual




Mejoramiento de red vial con incorporacion de lineamientos LIVV y criterios de

PROGRAMA: sostenibilidad

PROYECTO: Mejoramiento del eje vial Santana-Mocoa-Neiva cODIGO 19.8
MODOS DE TRANSPORTE FLUVIAL /2 |AEREO 9| CARRETERO /_0(MEDIOS ‘
INVOLUCRADOS: Y A\ < || ALTERNATIVOS

v

JUSTIFICACION:

La sociedad concesionaria Ruta Al Sur SAS en calidad de cesionario (esquema APP nimero 012 de
2015) tiene como alcance la construccidn, rehabilitacion mejoramiento, operacion y
mantenimiento del eje vial Santana-Mocoa-Neiva con una longitud de carreteras completadas de
456 kilémetros.

CORREDOR DE INTERVENCION:

Corredor principal: Mocoa - Puerto Caicedo - Puerto Asis

DESCRIPCION:

El proyecto cuenta con 7 unidades funcionales, la unidad correspondiente al
departamento del Putumayo es:

Unidad Funcional 7 Mocoa-Santana-Puerto Asis: rehabilitacion y mejoramiento de la
via existente.

Dentro del Ambito PATIS en el largo plazo, y dependiendo el crecimiento de la
demanda, se contempla la construccion de doble calzada del corredor Mocoa - Puerto
Asis.

En el mediano y largo plazo se plantea mantenimiento de la intervencion.

CANTIDADES:

77|Kilometros de mejoramiento

ENTIDADES PARTICIPANTES:

Ministerio de Transporte, Gobernacidn

ANI

Gerencia del PATIS

Corto Plazo (2022-2030)

Mediano Plazo (2031-2040) Largo Plazo (2040-2055)

v

v v

DEFINICION

INDICADOR

Nuevo pavimento

Cantidad de km pavimentados y entregados a la comunidad / Cantidad de km
pavimentados programados

Anual




Mejoramiento de red vial con incorporacion de lineamientos LIVV y criterios de
PROGRAMA: e
sostenibilidad

PROYECTO: Mejoramiento eje vial terciario Teyeyé - Puerto Vega - Puerto Asis cODIGO 19.9
MODOS DE TRANSPORTE FLUVIAL A2 AEREO 9 |CARRETERO %% [MEDIOS
INVOLUCRADOS: % a\ LA | ALTERNATIVOS
v
JUSTIFICACION: Mejorar las condiciones de conectividad de la poblacién rural y visitantes con los centros urbanos
a nivel regional y departamental, reduciendo tiempos de desplazamiento y mejorando
velocidades.
CORREDOR DE INTERVENCION: Corredor principal: Puerto Asis - Leticia

DESCRIPCION: Se plantea el mejoramiento de via terciaria por medio de la adopcién de la ficha 19

entre el corregimiento Teyeyé pasando por Puerto Vega y culminando en Puerto Asis.
En el mediano y largo plazo se plantea mantenimiento de la intervencion.

CANTIDADES: 41|Ki/o'metros de mejoramiento
ENTIDADES PARTICIPANTES: Ministerio de Transporte

Instituto Nacional de Vias (INVIAS), Entidades territoriales

Gerencia del PATIS

Corto Plazo (2022-2030) Mediano Plazo (2031-2040) Largo Plazo (2040-2055)
v v
DEFINICION INDICADOR
. Cantidad de km pavimentados y entregados a la comunidad / Cantidad de km
Nuevo pavimento

pavimentados programados

Anual




Mejoramiento de red vial con incorporacion de lineamientos LIVV y criterios de

PROGRAMA: sostenibilidad
PROYECTO: Mejoramiento eje vial terciario Orito - La Hormiga cODIGO 19.10
MODOS DE TRANSPORTE FLUVIAL = |AEREO y CARRETERO b: ?|MEDIOS @
i s
INVOLUCRADOS: = N (70| ALTERNATIVOS
v

JUSTIFICACION:

Mejorar las condiciones de conectividad de la poblacién rural con los centros urbanos a nivel
regional y departamental, reduciendo tiempos de desplazamiento y mejorando velocidades.

CORREDOR DE INTERVENCION:

Corredor complementario: Orito -Siberia - La Hormiga

DESCRIPCION:

Se plantea el mejoramiento de via terciaria por medio de la adopcién de la ficha 19
entre los municipios de Orita y la Hormiga.
En el mediano y largo plazo se plantea mantenimiento de la intervencion.

CANTIDADES:

50|Ki/o'metros de mejoramiento

ENTIDADES PARTICIPANTES:

Ministerio de Transporte

Instituto Nacional de Vias (INVIAS), Entidades territoriales

Gerencia del PATIS

Corto Plazo (2022-2030)

Mediano Plazo (2031-2040) Largo Plazo (2040-2055)

v v

DEFINICION

INDICADOR

Nuevo pavimento

Cantidad de km pavimentados y entregados a la comunidad / Cantidad de km
pavimentados programados

Anual




Mejoramiento de red vial con incorporacion de lineamientos LIVV y criterios de
PROGRAMA: e
sostenibilidad

PROYECTO: Mejoramiento del corredor terciario Puerto Leguizamo - La Tagua cODIGO 19.11

MODOS DE TRANSPORTE FLUVIAL /2 |AEREO % CARRETERO L% |MepIos @
= s -

INVOLUCRADOS: Fol 7= |ALTERNATIVOS
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JUSTIFICACION:

Este proyecto tiene como objeto mejorar las condiciones de conectividad entre los rios Caqueta y
Putumayo a la altura del Municipio de Puerto Leguizamo y su corregimiento La Tagua, siendo
puntos estratégicos de intermodalidad entre los modos terrestre y fluvial.

CORREDOR DE INTERVENCION:

Corredor complementario: La tagua - Puerto Leguizamo

DESCRIPCION:

Se plantea el mejoramiento de la via por medio de la adopcién de la ficha 19 entre el
municipio Puerto Leguizamo y La Tagua.

En el mediano y largo plazo se plantea mantenimiento de la intervencion.

CANTIDADES:

22|Ki/o'metros de mejoramiento

ENTIDADES PARTICIPANTES:

Ministerio de Transporte

Instituto Nacional de Vias (INVIAS)

Gerencia del PATIS

Corto Plazo (2022-2030)

Mediano Plazo (2031-2040) Largo Plazo (2040-2055)

v v

DEFINICION

INDICADOR

Nuevo pavimento

Cantidad de km pavimentados y entregados a la comunidad / Cantidad de km

pavimentados programados

Anual




PROGRAMA: Mejoramiento y modernizacion de la infraestructura aeroportuaria
Ejecucion de obras contempladas en los Planes Maestros de la Red .
PROYECTO: . . ... CODIGO 110
Aeroportuaria y posterior actualizacion.
MODOS DE TRANSPORTE FLUVIAL /=2 |AEREO X CARRETERO b/ © |MEDIOS @
> U5 |ALTERNATIVOS
INVOLUCRADOS: A~

v

JUSTIFICACION:

Se requiere llevar a cabo la ejecucion de obras contempladas en los Planes Maestros de la Red
Aeroporturia y al término de su vigencia se plantea la actualizacion del documento "Planes
Maestros de la Red Aeroportuaria de Orinoquia", que ha sido formulado por la Aerocivil con
vigencia al afio 2038, con el objetivo de que en el afio de finalizacion de este conjunto de Planes
Maestros Aeroportuarios, se proyecten las nuevas actuaciones e intervenciones con miras de
continuar con el proceso de mejoramiento y modernizacion de infraestructura para el transporte
aéreo y regional.

DESCRIPCION:

Este proyecto plantea llevar a cabo la ejecucidén de obras contempladas en los Planes Maestros
de la Red Aeroporturia y al término de su vigencia se plantea la actualizacidon del documento
"Planes Maestros de la Red Aeroportuaria de Orinoquia" (Contrato 17000905 01 H3 de 2017)
formulado por la AEROCIVIL para los siguientes aeropuertos pertenecientes al Ambito PATIS:

-Aeropuerto Tres de Mayo - Puerto Asis.

-Aeropuerto Eduardo Falla Solano - San Vicente del Caguan.
-Aeropuerto Cananguchal - Villagarzén.

-Aeropuerto Fabio A. Le6n Bentley - Mitu.

-Aeropuerto Jorge Enrique Gonzalez - San José del Guaviare.

Para el caso del Aeropuerto Internacional Alfredo Vasquez Cobo - Leticia el documento que se
encuentra en vigencia se corresponde con "Actualizacion del Plan Maestro del Aeropuerto
Internacional Alfredo Vasquez Cobo" (Contrato 19000850 H3 de 2019) también formulado por la
AEROCIVIL.

Estos planes buscan el mejoramiento y modernizacion de infraestructura para el transporte
aéreo a nivel regional y local, desarrollando infraestructura aeroportuaria para la operacion
permanente de los aeropuertos del ambito PATIS, teniendo en cuenta las condiciones
atmosféricas y climaticas propias a la region e incorporando analisis de vulnerabilidad por
amenaza de inundacidn, erosién hidrica y otros fendmenos naturales o asociados al cambio
climatico.

CANTIDADES:

6|Estudios de actualizacion

ENTIDADES PARTICIPANTES:

Ministerio de Transporte

Aerocivil

Gerencia del PATIS




PROGRAMA: Mejoramiento y modernizacion de la infraestructura aeroportuaria
Ejecucion de obras contempladas en los Planes Maestros de la Red .
PROYECTO: . , CODIGO 110.1
Aeroportuaria - Aeropuerto Tres de Mayo Puerto Asis
MODOS DE TRANSPORTE FLUVIAL ;:‘: AEREO CARRETERO b‘““j’ MEDIOS
INVOLUCRADOS: o= (<] | ALTERNATIVOS

v

JUSTIFICACION:

Se requiere llevar a cabo la ejecucion de obras contempladas en el documento "Planes Maestros
de la Red Aeroportuaria de Orinoquia" para el Aeropuerto Tres de Mayo, que ha sido formulado
por la Aerocivil con vigencia al afio 2038, con el objetivo de continuar con el proceso de
mejoramiento y modernizacidn de infraestructura para el transporte aéreo y regional.

CORREDOR DE INTERVENCION:

Corredor principal: Puerto Asis - Leticia

DESCRIPCION:

Ejecucion de obras contempladas en el documento "Planes Maestros de la Red
Aeroportuaria de Orinoquia" (Contrato 17000905 01 H3 de 2017) formulado por la
AEROCIVIL, este documento contempla la siguiente inversion (AlU incluido) para el
Aeropuerto 3 de Mayo localizado en Puerto Asis (Putumayo):

-Corto Plazo (2022 - 2030): $24.294'905.162
-Mediano Plazo (2031 - 2040): $957'264.033

CANTIDADES:

ENTIDADES PARTICIPANTES:

Ministerio de Transporte

Aerocivil

Gerencia del PATIS

Corto Plazo (2022-2030) Mediano Plazo (2031-2040) Largo Plazo (2040-2055)
v v
DEFINICION INDICADOR

Ejecucion de obras en los planes
maestro de la red aeroportuaria

Cantidad de obras ejecutadas / Cantidad de obras programadas en la actualizacion de
los planes maestro de la red aeroportuaria

Anual




PROGRAMA: Mejoramiento y modernizacion de la infraestructura aeroportuaria
Actualizacion Planes Maestros de la Red Aeroportuaria - Aeropuerto .
PROYECTO: , CODIGO 110.2
Tres de Mayo Puerto Asis
MODOS DE TRANSPORTE FLUVIAL ’:':‘: AEREO CARRETERO b‘”“? MEDIOS
INVOLUCRADOS: o >/ |ALTERNATIVOS 4

v

JUSTIFICACION:

Se requiere llevar a cabo la actualizacién del documento "Planes Maestros de la Red
Aeroportuaria de Orinoquia" para el Aeropuerto Tres de Mayo, que ha sido formulado por la
Aerocivil con vigencia al afio 2038, con el objetivo de que en el afio de finalizacidn de este
conjunto de Planes Maestros Aeroportuarios, se proyecten las nuevas actuaciones e
intervenciones con el objetivo de continuar con el proceso de mejoramiento y modernizacion de
infraestructura para el transporte aéreo y regional.

CORREDOR DE INTERVENCION:

Corredor principal: Puerto Asis - Leticia

DESCRIPCION:

Actualizacién (durante el afio 2038) del documento "Planes Maestros de la Red
Aeroportuaria de Orinoquia" (Contrato 17000905 01 H3 de 2017) formulado por la
AEROCIVIL, para el Aeropuerto 3 de Mayo localizado en Puerto Asis (Putumayo).

CANTIDADES:

1 Estudio

ENTIDADES PARTICIPANTES:

Ministerio de Transporte

Aerocivil

Gerencia del PATIS

Corto Plazo (2022-2030)

Mediano Plazo (2031-2040) Largo Plazo (2040-2055)

v

DEFINICION

INDICADOR

Ejecucion de obras en los planes
maestro de la red aeroportuaria

Cantidad de obras ejecutadas / Cantidad de obras programadas en la actualizacion de
los planes maestro de la red aeroportuaria

Anual




PROGRAMA: Mejoramiento y modernizacion de la infraestructura aeroportuaria
Ejecucion de obras contempladas en los Planes Maestros de la Red
PROYECTO: Aeroportuaria -Aeropuerto Eduardo Falla Solano - San Vicente del CcODIGO 110.3
Caguan
MODOS DE TRANSPORTE FLUVIAL [f—a_\ AEREO CARRETERO 7 _ ¥ |MEDIOS
INVOLUCRADOS: BN U [ALTERNATIVOS
v

JUSTIFICACION:

Se requiere llevar a cabo la ejecucion de obras contempladas en el documento "Planes Maestros
de la Red Aeroportuaria de Orinoquia" para el Aeropuerto Eduardo Falla Solano, que ha sido
formulado por la Aerocivil con vigencia al afio 2038, con el objetivo de continuar con el proceso
de mejoramiento y modernizacidn de infraestructura para el transporte aéreo y regional.

CORREDOR DE INTERVENCION:

Corredor principal: San Vicente del Cagudan - Florencia - Piamonte - San José de Fragua -
Villagarzén

DESCRIPCION:

Ejecucion de obras contempladas en el documento "Planes Maestros de la Red
Aeroportuaria de Orinoquia" (Contrato 17000905 01 H3 de 2017) formulado por la
AEROCIVIL, este documento contempla la siguiente inversion (AlU incluido) para el
Aeropuerto Eduardo Falla Solano localizado enSan Vicente del Caguan (Caquetd):

-Corto Plazo (2022 - 2030): $61.064'053.839
-Mediano Plazo (2031 - 2040): $6.142'829.340

CANTIDADES:

ENTIDADES PARTICIPANTES:

Ministerio de Transporte

Aerocivil

Gerencia del PATIS

Corto Plazo (2022-2030)

Mediano Plazo (2031-2040) Largo Plazo (2040-2055)

v

v

DEFINICION

INDICADOR

Ejecucion de obras en los planes
maestro de la red aeroportuaria

Cantidad de obras ejecutadas / Cantidad de obras programadas en la actualizacion de
los planes maestro de la red aeroportuaria

Anual
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PROGRAMA: Mejoramiento y modernizacion de la infraestructura aeroportuaria
Actualizacion Planes Maestros de la Red Aeroportuaria - Aeropuerto .

PROYECTO: . . CODIGO 110.4
Eduardo Falla Solano - San Vicente del Caguan

MODOS DE TRANSPORTE FLUVIAL /22 |AEREO % CARRETERO L% |MeDIOS @

i i
INVOLUCRADOS: L > |ALTERNATIVOS
v

JUSTIFICACION:

Se requiere llevar a cabo la actualizacién del documento "Planes Maestros de la Red
Aeroportuaria de Orinoquia" para el Aeropuerto Eduardo Falla Solano, que ha sido formulado por
la Aerocivil con vigencia al afio 2038, con el objetivo de que en el afio de finalizacion de este
conjunto de Planes Maestros Aeroportuarios, se proyecten las nuevas actuaciones e
intervenciones con el objetivo de continuar con el proceso de mejoramiento y modernizacion de
infraestructura para el transporte aéreo y regional.

CORREDOR DE INTERVENCION:

Corredor principal: San Vicente del Caguan - Florencia -Piamonte - San José de Fragua -
Villagarzén

DESCRIPCION:

Actualizacién (durante el afio 2038) del documento "Planes Maestros de la Red
Aeroportuaria de Orinoquia" (Contrato 17000905 01 H3 de 2017) formulado por la
AEROCIVIL, para el Aeropuerto Eduardo Falla Solano localizado en San Vicente del
Caguan (Caqueta).

CANTIDADES:

1 Estudio

ENTIDADES PARTICIPANTES:

Ministerio de Transporte

Aerocivil

Gerencia del PATIS

Corto Plazo (2022-2030)

Mediano Plazo (2031-2040) Largo Plazo (2040-2055)

v

DEFINICION

INDICADOR

Ejecucion de obras en los planes
maestro de la red aeroportuaria

Cantidad de obras ejecutadas / Cantidad de obras programadas en la actualizacion de
los planes maestro de la red aeroportuaria

Anual




PROGRAMA: Mejoramiento y modernizacion de la infraestructura aeroportuaria
Ejecucion de obras contempladas en los Planes Maestros de la Red .
PROYECTO: . . , CODIGO 110.5
Aeroportuaria - Aeropuerto Cananguchal - Villagarzén
MODOS DE TRANSPORTE FLUVIAL ;:‘: AEREO CARRETERO b‘““j’ MEDIOS
INVOLUCRADOS: s 7= |ALTERNATIVOS
v

JUSTIFICACION:

Se requiere llevar a cabo la ejecucion de obras contempladas en el documento "Planes Maestros
de la Red Aeroportuaria de Orinoquia" para el Aeropuerto Cananguchal, que ha sido formulado
por la Aerocivil con vigencia al afio 2038, con el objetivo de continuar con el proceso de
mejoramiento y modernizacidn de infraestructura para el transporte aéreo y regional.

CORREDOR DE INTERVENCION:

Corredor principal: San Vicente del Caguan - Florencia -Piamonte - San José de Fragua -

Villagarzon

DESCRIPCION: Ejecucion de obras contempladas en el documento "Planes Maestros de la Red
Aeroportuaria de Orinoquia" (Contrato 17000905 01 H3 de 2017) formulado por la
AEROCIVIL, este documento contempla la siguiente inversion (AlU incluido) para el
Aeropuerto Eduardo Falla Solano localizado en San Vicente del Caguan (Caquetd):
-Corto Plazo (2022 - 2030): $69.078'839.378
-Mediano Plazo (2031 - 2040): $3.970'276.931

CANTIDADES:

ENTIDADES PARTICIPANTES:

Ministerio de Transporte

Aerocivil

Gerencia del PATIS

Corto Plazo (2022-2030)

Mediano Plazo (2031-2040) Largo Plazo (2040-2055)

v

v

DEFINICION

INDICADOR

Ejecucion de obras en los planes
maestro de la red aeroportuaria

Cantidad de obras ejecutadas / Cantidad de obras programadas en la actualizacion de
los planes maestro de la red aeroportuaria

Anual
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PROGRAMA: Mejoramiento y modernizacion de la infraestructura aeroportuaria
Actualizacion Planes Maestros de la Red Aeroportuaria - Aeropuerto .
PROYECTO: . , CODIGO 110.6
Cananguchal - Villagarzéon
MODOS DE TRANSPORTE FLUVIAL /22 |AEREO % CARRETERO L% |MeDIOS @
ZR> 7= |ALTERNATIVOS
INVOLUCRADOS: ~A

v

JUSTIFICACION:

Se requiere llevar a cabo la actualizacién del documento "Planes Maestros de la Red
Aeroportuaria de Orinoquia" para el Aeropuerto Cananguchal, que ha sido formulado por la
Aerocivil con vigencia al afio 2038, con el objetivo de que en el afio de finalizacidn de este
conjunto de Planes Maestros Aeroportuarios, se proyecten las nuevas actuaciones e
intervenciones con el objetivo de continuar con el proceso de mejoramiento y modernizacion de
infraestructura para el transporte aéreo y regional.

CORREDOR DE INTERVENCION:

Corredor principal: San Vicente del Caguan - Florencia -Piamonte - San José de Fragua -
Villagarzén

DESCRIPCION:

Actualizacién (durante el afio 2038) del documento "Planes Maestros de la Red
Aeroportuaria de Orinoquia" (Contrato 17000905 01 H3 de 2017) formulado por la
AEROCIVIL, para el Aeropuerto Cananguchal localizado en Villagarzén (Putumayo).

CANTIDADES:

1 Estudio

ENTIDADES PARTICIPANTES:

Ministerio de Transporte

Aerocivil

Gerencia del PATIS

Corto Plazo (2022-2030)

Mediano Plazo (2031-2040) Largo Plazo (2040-2055)

v

DEFINICION

INDICADOR

Ejecucion de obras en los planes
maestro de la red aeroportuaria

Cantidad de obras ejecutadas / Cantidad de obras programadas en la actualizacion de
los planes maestro de la red aeroportuaria

Anual




PROGRAMA: Mejoramiento y modernizacion de la infraestructura aeroportuaria
Ejecucion de obras contempladas en los Planes Maestros de la Red .
PROYECTO: . . . "y CODIGO 110.7
Aeroportuaria - Aeropuerto Fabio A. Le6n Bentley - Mitu
MODOS DE TRANSPORTE FLUVIAL ;‘2 AEREO CARRETERO b‘““? MEDIOS
INVOLUCRADOS: == 7= | ALTERNATIVOS

v

JUSTIFICACION:

Se requiere llevar a cabo la ejecucion de obras contempladas en el documento "Planes Maestros
de la Red Aeroportuaria de Orinoquia" para el el Aeropuerto Fabio A. Ledn Bentley, que ha sido
formulado por la Aerocivil con vigencia al afio 2038, con el objetivo de continuar con el proceso
de mejoramiento y modernizacidn de infraestructura para el transporte aéreo y regional.

CORREDOR DE INTERVENCION:

Corredor principal: San José del Guaviare - Mitu

DESCRIPCION:

Ejecucion de obras contempladas en el documento "Planes Maestros de la Red
Aeroportuaria de Orinoquia" (Contrato 17000905 01 H3 de 2017) formulado por la
AEROCIVIL, este documento contempla la siguiente inversion (AIU incluido) para elel
Aeropuerto Fabio A. Ledn Bentley localizado en Mitu (Vaupés):

-Corto Plazo (2022 - 2030): $55.171'753.445
-Mediano Plazo (2031 - 2040): $5.389'522.909

CANTIDADES:

ENTIDADES PARTICIPANTES:

Ministerio de Transporte

Aerocivil

Gerencia del PATIS

Corto Plazo (2022-2030) Mediano Plazo (2031-2040) Largo Plazo (2040-2055)
v v
DEFINICION INDICADOR

Ejecucion de obras en los planes
maestro de la red aeroportuaria

Cantidad de obras ejecutadas / Cantidad de obras programadas en la actualizacion de
los planes maestro de la red aeroportuaria

Anual
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PROGRAMA: Mejoramiento y modernizacion de la infraestructura aeroportuaria
Actualizacion Planes Maestros de la Red Aeroportuaria - Aeropuerto .
PROYECTO: . . . CODIGO 110.8
Fabio A. Ledn Bentley - Mitu
MODOS DE TRANSPORTE FLUVIAL /2 |AEREO % CARRETERO ¥ |MEDIOS @
ZR> Z—U |ALTERNATIVOS
INVOLUCRADOS: ~ A

v

JUSTIFICACION:

Se requiere llevar a cabo la actualizacién del documento "Planes Maestros de la Red
Aeroportuaria de Orinoquia" para el Aeropuerto Fabio A. Ledn Bentley, que ha sido formulado
por la Aerocivil con vigencia al afio 2038, con el objetivo de que en el afio de finalizacion de este
conjunto de Planes Maestros Aeroportuarios, se proyecten las nuevas actuaciones e
intervenciones con el objetivo de continuar con el proceso de mejoramiento y modernizacion de
infraestructura para el transporte aéreo y regional.

CORREDOR DE INTERVENCION:

Corredor principal: San José del Guaviare - Mitu

DESCRIPCION:

Actualizacién (durante el afio 2038) del documento "Planes Maestros de la Red
Aeroportuaria de Orinoquia" (Contrato 17000905 01 H3 de 2017) formulado por la
AEROCIVIL, para el Aeropuerto Fabio A. Ledn Bentley localizado en Mitu (Vaupés).

CANTIDADES:

1 Estudio

ENTIDADES PARTICIPANTES:

Ministerio de Transporte

Aerocivil

Gerencia del PATIS

Corto Plazo (2022-2030)

Mediano Plazo (2031-2040) Largo Plazo (2040-2055)

v

DEFINICION

INDICADOR

Ejecucion de obras en los planes
maestro de la red aeroportuaria

Cantidad de obras ejecutadas / Cantidad de obras programadas en la actualizacion de
los planes maestro de la red aeroportuaria

Anual




PROGRAMA: Mejoramiento y modernizacion de la infraestructura aeroportuaria
Ejecucion de obras contempladas en los Planes Maestros de la Red
PROYECTO: Aeroportuaria - Aeropuerto Jorge Enrique Gonzdlez - San José del CcODIGO 110.9
Guaviare
MODOS DE TRANSPORTE FLUVIAL /22 |AEREO ‘% CARRETERO ¥ |MEDIOS @
> = |ALTERNATIVOS
INVOLUCRADOS: X

v

JUSTIFICACION:

Se requiere llevar a cabo la ejecucion de obras contempladas en el documento "Planes Maestros
de la Red Aeroportuaria de Orinoquia" para el Aeropuerto Jorge Enrique Gonzalez, que ha sido
formulado por la Aerocivil con vigencia al afio 2038, con el objetivo de continuar con el proceso
de mejoramiento y modernizacidn de infraestructura para el transporte aéreo y regional.

CORREDOR DE INTERVENCION:

Corredor principal: San José del Guaviare - Inirida

DESCRIPCION:

Ejecucion de obras contempladas en el documento "Planes Maestros de la Red
Aeroportuaria de Orinoquia" (Contrato 17000905 01 H3 de 2017) formulado por la
AEROCIVIL, este documento contempla la siguiente inversion (AlU incluido) para el para
el Aeropuerto Jorge Enrique Gonzalez en San José del Guaviare (Guaviare):

-Corto Plazo (2022 - 2030): $63.832'248.779
-Mediano Plazo (2031 - 2040): $3.829'933.084

CANTIDADES:

ENTIDADES PARTICIPANTES:

Ministerio de Transporte

Aerocivil

Gerencia del PATIS

Corto Plazo (2022-2030) Mediano Plazo (2031-2040) Largo Plazo (2040-2055)
v v
DEFINICION INDICADOR

Ejecucion de obras en los planes
maestro de la red aeroportuaria

Cantidad de obras ejecutadas / Cantidad de obras programadas en la actualizacion de
los planes maestro de la red aeroportuaria

Anual
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PROGRAMA: Mejoramiento y modernizacion de la infraestructura aeroportuaria
Actualizacion Planes Maestros de la Red Aeroportuaria - Aeropuerto .

PROYECTO: . . . . CODIGO 110.10
Jorge Enrique Gonzalez - San José del Guaviare

MODOS DE TRANSPORTE FLUVIAL /22 |AEREO % CARRETERO ¥ |MEDIOS @

i -l
o U |ALTERNATIVOS

v

JUSTIFICACION:

Se requiere llevar a cabo la actualizacién del documento "Planes Maestros de la Red
Aeroportuaria de Orinoquia" para el Aeropuerto Jorge Enrique Gonzalez, que ha sido formulado
por la Aerocivil con vigencia al afio 2038, con el objetivo de que en el afio de finalizacion de este
conjunto de Planes Maestros Aeroportuarios, se proyecten las nuevas actuaciones e
intervenciones con el objetivo de continuar con el proceso de mejoramiento y modernizacion de
infraestructura para el transporte aéreo y regional.

CORREDOR DE INTERVENCION:

Corredor principal: San José del Guaviare - Inirida

DESCRIPCION:

Actualizacién (durante el afio 2038) del documento "Planes Maestros de la Red
Aeroportuaria de Orinoquia" (Contrato 17000905 01 H3 de 2017) formulado por la
AEROCIVIL, para el Aeropuerto Jorge Enrique Gonzélez en San José del Guaviare
(Guaviare).

CANTIDADES:

1 Estudio

ENTIDADES PARTICIPANTES:

Ministerio de Transporte

Aerocivil

Gerencia del PATIS

Corto Plazo (2022-2030)

Mediano Plazo (2031-2040) Largo Plazo (2040-2055)

v

DEFINICION

INDICADOR

Ejecucion de obras en los planes
maestro de la red aeroportuaria

Cantidad de obras ejecutadas / Cantidad de obras programadas en la actualizacion de
los planes maestro de la red aeroportuaria

Anual




PROGRAMA: Mejoramiento y modernizacion de la infraestructura aeroportuaria

Ejecucion de obras contempladas en los Planes Maestros de la Red

PROYECTO: CcODIG 110.11
0 0 Aeroportuaria - Aeropuerto César Gaviria Trujillo - Inirida ODIGO
MODOS DE TRANSPORTE FLUVIAL /=2 |AEREO X CARRETERO 0 |MEDIOS @
> == |ALTERNATIVOS
INVOLUCRADOS: AA

v

JUSTIFICACION:

Se requiere llevar a cabo la ejecucion de obras contempladas en el documento "Planes Maestros
de la Red Aeroportuaria de Orinoquia" para el Aeropuerto César Gaviria Trujillo, que ha sido
formulado por la Aerocivil con vigencia al afio 2038, con el objetivo de continuar con el proceso
de mejoramiento y modernizacion de infraestructura para el transporte aéreo y regional.

CORREDOR DE INTERVENCION:

Corredor principal: San José del Guaviare - Inirida

DESCRIPCION: Ejecucion de obras contempladas en el documento "Planes Maestros de la Red
Aeroportuaria de Orinoquia" (Contrato 17000905 01 H3 de 2017) formulado por la
AEROCIVIL, este documento contempla la siguiente inversion (AlU incluido) para el para
el Aeropuerto César Gaviria Trujillo en Inirida (Guainia):
-Corto Plazo (2022 - 2030): $63.090'052.260
-Mediano Plazo (2031 - 2040): $4.549'961.130

CANTIDADES:

ENTIDADES PARTICIPANTES:

Ministerio de Transporte

Aerocivil

Gerencia del PATIS

Corto Plazo (2022-2030) Mediano Plazo (2031-2040) Largo Plazo (2040-2055)
v v
DEFINICION INDICADOR

Ejecucion de obras en los planes
maestro de la red aeroportuaria

Cantidad de obras ejecutadas / Cantidad de obras programadas en la actualizacion de
los planes maestro de la red aeroportuaria

Anual




PROGRAMA: Mejoramiento y modernizacion de la infraestructura aeroportuaria

Actualizacion Planes Maestros de la Red Aeroportuaria - Aeropuerto

PROYECTO: CcODIG 110.12
0 0 Aeropuerto César Gaviria Trujillo - Inirida ODIGOo

MODOS DE TRANSPORTE FLUVIAL /22 |AEREO CARRETERO 70| MEDIOS

INVOLUCRADOS: e (7= | ALTERNATIVOS

v

JUSTIFICACION:

Se requiere llevar a cabo la actualizacion del documento "Planes Maestros de la Red
Aeroportuaria de Orinoquia" para el Aeropuerto César Gaviria Trujillo, que ha sido formulado por
la Aerocivil con vigencia al afio 2038, con el objetivo de que en el afio de finalizacion de este
conjunto de Planes Maestros Aeroportuarios, se proyecten las nuevas actuaciones e
intervenciones con el objetivo de continuar con el proceso de mejoramiento y modernizacion de
infraestructura para el transporte aéreo y regional.

CORREDOR DE INTERVENCION:

Corredor principal: San José del Guaviare - Inirida

DESCRIPCION: Actualizacidn (durante el afio 2038) del documento "Planes Maestros de la Red
Aeroportuaria de Orinoquia" (Contrato 17000905 01 H3 de 2017) formulado por la
AEROCIVIL, para el Aeropuerto César Gaviria Trujillo en Inirida (Guainia).

CANTIDADES: 1 Estudio

ENTIDADES PARTICIPANTES:

Ministerio de Transporte

Aerocivil

Gerencia del PATIS

Corto Plazo (2022-2030)

Mediano Plazo (2031-2040) Largo Plazo (2040-2055)

v

DEFINICION

INDICADOR

Ejecucion de obras en los planes
maestro de la red aeroportuaria

Cantidad de obras ejecutadas / Cantidad de obras programadas en la actualizacion de
los planes maestro de la red aeroportuaria

Anual
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PROGRAMA: Mejoramiento y modernizacidon de la infraestructura aeroportuaria

Ejecucion de obras contempladas en los Planes Maestros de la Red

PROYECTO: Aeroportuaria - Aeropuerto Internacional Alfredo Vasquez Cobo - CODIGO 110.13
Leticia
MODOS DE TRANSPORTE FLUVIAL /2 |AEREO 7|CARRETERO X IMEDIOS @
A “\ U |ALTERNATIVOS
INVOLUCRADOS: A~ )

v

JUSTIFICACION:

Se requiere llevar a cabo la ejecucién de obras contempladas en el documento "Planes Maestros
de la Red Aeroportuaria de Orinoquia" para el Aeropuerto Alfredo Vazquez Cobo, que ha sido
formulado por la Aerocivil con vigencia al afio 2038, con el objetivo de continuar con el proceso de
mejoramiento y modernizacion de infraestructura para el transporte aéreo y regional.

CORREDOR DE INTERVENCION:

Corredor principal: Puerto Asis - Leticia

DESCRIPCION: Ejecucidn de obras contempladas en el documento "Planes Maestros de la Red
Aeroportuaria de Orinoquia" (Contrato 17000905 01 H3 de 2017) formulado por la
AEROCIVIL, este documento contempla la siguiente inversidn (AlU incluido) para el para
el Aeropuerto Internacional Alfredo Vasquéz Cobo localizado en Leticia (Amazonas):
-Corto Plazo (2022 - 2030): $73.184'184.412
-Mediano Plazo (2031 - 2040): $23.476'266.978
-Largo Plazo (2040-2055): $11.134'624.589

CANTIDADES:

ENTIDADES PARTICIPANTES:

Ministerio de Transporte

Aerocivil

Gerencia del PATIS

Corto Plazo (2022-2030) Mediano Plazo (2031-2040) Largo Plazo (2040-2055)
v v v
DEFINICION INDICADOR

Ejecucion de obras en los planes
maestro de la red aeroportuaria

Cantidad de obras ejecutadas / Cantidad de obras programadas en la actualizacion de los
planes maestro de la red aeroportuaria

Anual




PROGRAMA: Mejoramiento y modernizacion de la infraestructura aeroportuaria

Actualizacién Planes Maestros de la Red Aeroportuaria - Aeropuerto .
PROYECTO: . . . . CODIGO 110.14

Internacional Alfredo Vasquez Cobo - Leticia
MODOS DE TRANSPORTE FLUVIAL = |AEREO CARRETERO b‘(’ MEDIOS

/:i:\’ L.,I“L,J /}
INVOLUCRADOS: BN LU [ALTERNATIVOS
v

JUSTIFICACION:

Se requiere llevar a cabo la actualizacién del documento "Actualizacidn del Plan Maestro del
Aeropuerto Internacional Alfredo Vazquez Cobo (Leticia)", que ha sido formulado por la Aerocivil
con vigencia al aflo 2049 con el objetivo de que en el afio de finalizacién de este conjunto de
Planes Maestros Aeroportuarios, se proyecten las nuevas actuaciones e intervenciones con el
objetivo de continuar con el proceso de mejoramiento y modernizacion de infraestructura para
el transporte aéreo y regional.

CORREDOR DE INTERVENCION:

Corredor principal: Puerto Asis - Leticia

DESCRIPCION: Actualizacidn (durante el afio 2050) del documento "Actualizacion del Plan Maestro del
Aeropuerto Internacional Alfredo Vasquez Cobo" (Contrato 19000850 H3 de 2019)
formulado por la AEROCIVIL, para el Aeropuerto Internacional Alfredo Vasquéz Cobo
localizado en Leticia (Amazonas).

CANTIDADES:

1 Estudio

ENTIDADES PARTICIPANTES:

Ministerio de Transporte

Aerocivil

Gerencia del PATIS

Corto Plazo (2022-2030)

Mediano Plazo (2031-2040) Largo Plazo (2040-2055)

v

DEFINICION

INDICADOR

Ejecucion de obras en los planes
maestro de la red aeroportuaria

Cantidad de obras ejecutadas / Cantidad de obras programadas en la actualizacion de

los planes maestro de la red aeroportuaria

Anual
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PROGRAMA: Mejoramiento y modernizacion de la infraestructura aeroportuaria
Estudios para el mejoramiento de infraestructura de transporte .
PROYECTO: , . . . CODIGO 111
aéreo a nivel regional y local (77 pistas)
MODOS DE TRANSPORTE FLUVIAL /= |AEREO 7 CARRETERO -0 [MEDIOS ]
> = [ALTERNATIVOS 4
INVOLUCRADOS: ~ A
v

JUSTIFICACION:

La infraestructura aeroportuaria disponible en el &mbito PATIS se encuentra conformada por 86
aerodromos, los aeropuertos principales que estan a cargo de la Aerocivil son de operacién
nacional y se encuentran designados exclusivamente para operaciones con origen y destino
dentro del Ambito PATIS (estos se encuentran contemplados dentro del proyecto 113).

El resto de aerodromos se categorizan como pistas, que son propiedad de las entidades
territoriales y prestan servicio publico en zonas de dificil acceso y conectividad.

Este programa tiene como objetivo brindar una base sélida a la operacion de transporte aéreo,
para este fin es necesario que la infraestructura aérea disponible sea identificada, caracterizada
y mantenida en buen estado a través de planes de mejora y mantenimiento de la infraestructura
aeroportuaria disponible.

CORREDOR DE INTERVENCION:

Ambito PATIS

DESCRIPCION:

Este programa plantea formular estudios que permitan llevar a cabo el inventario,
caracterizacién y mejoramiento de la red de infraestructura de transporte aéreo
identificada bajo la Clase 1A, 1B, 1C 2A, 2B, 2C, 3B Y 3C (Exceptuando los 7
aeropuertos que se encuentran contemplados en el proyecto 113) para dotar esta
infraestructura aeroportuaria de condiciones aptas para una operacion regular, segura
y eficiente.

Es importante priorizar las pistas en corto plazo, es por esto que los criterios de
priorizacidn se relacionan tanto con la movilizacion de pasajeros y de carga en viajes
internos al ambito PATIS, como con los resultados del proceso participativo en el que
las comunidades participantes (ciudadania, campesinos, comunidades afro e
indigenas, representantes de prestadores de servicios). En corto plazo las pistas que
se proponen priorizar son: Barrancominas, Cumaribo, Miraflores, Taraira, La Pedrera,
Caruru, La Macarena, Araracuara, Puerto Leguizamo, La Chorrera, San Felipe, Monfort,
Tarapaca, San Vicente del Caguan, Tapurucuara, Acaricuara, Mapiripan, Tiquié, Piedra
Ni, Piracuara, Yapu, Buenos Aires, Kamanaos, San Felipe, Calamar, Pacoa y El Encanto
sumando un total de 27 pistas, las demas se implementaran en el horizonte de
mediano plazo.

CANTIDADES:

1|Estudio (por cada una de las 77 pistas)

ENTIDADES PARTICIPANTES:

AEROCIVIL, Entidades Territoriales

Gerencia del PATIS

Corto Plazo (2022-2030)

Mediano Plazo (2031-2040) Largo Plazo (2040-2055)

v

v

DEFINICION

INDICADOR

Estudios para el mejoramiento de
la infraestructura de transporte
aéreo

Cantidad de estudios de mejoramiento / Cantidad de estudios programados (77)

Anual




PROGRAMA: Mejoramiento y modernizacion de la infraestructura aeroportuaria
Angdlisis de vulnerabilidad por amenaza de inundacién y erosién de
PROYECTO: infraestructura aeroportuaria: Aeropuerto Jorge Enrique Gonzalez- San|CODIGO 112
José del Guaviare
MODOS DE TRANSPORTE FLUVIAL /== |AEREO CARRETERO &Y |MEDIOS ,
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JUSTIFICACION:

De acuerdo con las concertaciones y procesos participativos desarrollados con la comunidad se
ha identificado la necesidad llevar a cabo estudios de vulnerabilidad por amenaza de inundacién
y erosién de la margen derecha del rio Guaviare a la altura del aeropuerto Jorge Enrique
Gonzalez.

CORREDOR DE INTERVENCION:

Corredor principal: San José del Guaviare - Inirida

DESCRIPCION:

Se plantea el desarrollo de estudios de vulnerabilidad por amenaza de inundacién y
erosion de la margen derecha del Rio Guaviare a la altura del Aeropuerto Jorge Enrique
Gonzalez. Ademads de las concertaciones y procesos participativos con la comunidad
que justifican el desarrollo de estos estudios, durante el afio 2009 se desarrollé un Plan
Local de Emergencias y Contingencias del Municipio de San José del Guaviare, en este
plan se identifican riesgos de origen natural asociados a inundacidn y erosion de la
margen derecha del rio Guaviare con frecuencia de ocurrencia muy probable, si bien
alli se proponen recomendaciones y acciones de mitigacion del riesgo, se considera
pertinente realizar una actualizacion de estos estudios.

CANTIDADES:

1 Estudio

ENTIDADES PARTICIPANTES:

Unidad Nacional de Gestion del Riesgo

Aerocivil

Gerencia del PATIS

Corto Plazo (2022-2030)

Mediano Plazo (2031-2040) Largo Plazo (2040-2055)

v

DEFINICION

INDICADOR

Estudio de vulnerabilidad por
inundacién y erosion en la
infraestructura de transporte aéreo

Cantidad de estudios de vulnerabilidad / Cantidad de estudios de vulnerabilidad
programados

Anual
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PROGRAMA: Mejoramiento caminos ancestrales

PROYECTO: Inventario, caracterizacion y mejoramiento de caminos ancestrales cODIGO 113
MODOS DE TRANSPORTE FLUVIAL /22 |AEREO CARRETERO £ [MEDIOS
INVOLUCRADOS: A 7= |ALTERNATIVOS
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JUSTIFICACION:

Esta accidn estratégica tiene como objeto llevar a cabo el inventario, caracterizacién y
mejoramiento de la red de caminos ancestrales que se ha identificado en la region del Ambito
PATIS. Se considera la relevancia de la comunidad en los talleres regionales, lo que da un criterio
importante para la priorizacion.

CORREDOR DE INTERVENCION:

Ambito PATIS

DESCRIPCION:

En la regién del Ambito PATIS se ha identificado una red de senderos de alta
importancia para la region, son vias de comunicacidén antiguas compuestas por caminos
y rutas a través de las cuales, usualmente, transitan animales, personas caminando o
en vehiculos pequefios como motocicletas y bicicletas que movilizan bienes y
mercancias. Se ha reconocido la importancia de los caminos ancestrales en la
comunicacion e integracién interregional de las comunidades indigenas y grupos
étnicos, para el afio 2022 el Ministerio de Transporte ha identificado 150,65 kilémetros
pertenecientes a los departamentos de Guainia, Vaupés, Vichada y Putumayo.

A través de las distintas actvidades desarrolladas en la consultoria y planes de vida de
las comunidades se han identificado 687 kilométros nuevos de caminos ancestrales en
el departamento del Amazonas, 484 kildmetros en el departamento de Caqueta, 351
kilométros adicionales en el departamento del Guainia, 6 kildmetros en el
departamento del Guaviare, 135 kildmetros en el departamento de Putumayo y 2.332
kildmetros adicionales en el departamento de Vaupés.

Este programa plantea el llevar a cabo el inventario, caracterizacidn y mejoramiento de
la red de caminos ancestrales para la comunicacion e integracion de las comunidades
indigenas y los grupos étnicos, asi como para el desarrollo de redes de negocios
comunitarios, comercializacion de productos agricolas y el fomento del turismo de la
regidn. Para ello, se propone seguir la arquitectura ancestral indigena, la incorporacion
de soluciones a restricciones naturales (humedales, paso de cafios, etc.), asi como el
desarrollo de puntos de conectividad entre caminos y cafios

3.989 Kilometros de caminos ancestrales
) inventariados
CANTIDADES: 3.989 Kilémetros de mejoramiento de caminos
’ ancestrales
ENTIDADES PARTICIPANTES: Ministerio de Transporte
Gerencia del PATIS
Corto Plazo (2022-2030) Mediano Plazo (2031-2040) Largo Plazo (2040-2055)
v v
DEFINICION INDICADOR

Cantidad de km con mejoramiento y entregados a la comunidad indigena / Cantidad de
km de mejoramienteo programados

Anual




PROGRAMA: Estudio de viabilidad de adopcién de senderos ecoldgicos sostenibles
PROYECTO: Sendero ecoldgico via Vista Hermosa - La Macarena cODIGO 114
MODOS DE TRANSPORTE FLUVIAL /22 |AEREO ?7 CARRETERO ¥ |MEDIOS @
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JUSTIFICACION:

El programa tiene como objeto evaluar la viabilidad de habilitar el desarrollo ecoturismo en el
sendero, siempre y cuando se cumplan las condiciones técnicas, sociales y de seguridad
necesarias para que la poblaciéon local se beneficie de esta actividad y se recupere
ambientalmente el territorio. Se considera la relevancia de la comunidad en los talleres
regionales, lo que da un criterio importante para la priorizacién.

CORREDOR DE INTERVENCION:

Corredor complementario: San José del Guaviare - La Macarena

DESCRIPCION:

Definir la condiciones para que se permita el ecoturismo en esta zona sin que esto
afecte las areas protegidas y establecer las formas adecuadas para el manejo de la
biodiversidades que habita alli.

Asi mismo establecer los pardmetros e indicadores que permitan realizar monitoreo y
seguimiento a las actividades turisticas que se desarrollen en la zona. Se recomienda el
transito y circulacidon de movilidad activa bajo los lineamientos de las entidades
competentes.

Definir y disponer de los recursos humanos, logisticos y econémicos para la
conservacion del territorio.

CANTIDADES:

1|Estudio

ENTIDADES PARTICIPANTES:

Ministerio de Transporte, Parques Nacionales, Cormacarena.

Gerencia del PATIS

Corto Plazo (2022-2030)

Mediano Plazo (2031-2040) Largo Plazo (2040-2055)

v

DEFINICION

INDICADOR

Estudios de viabilidad de senderos

ecologicos

Cantidad de estudios / Cantidad de estudios programados

Anual
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PROGRAMA: Infraestructura para la integracion modal del transporte de pasajeros interurbanos
Estudios de factibilidad de construccion de terminales terrestres de .
PROYECTO: . CODIGO 115
transporte de pasajeros
MODOS DE TRANSPORTE FLUVIAL f—@-w AEREO % CARRETERO bf ¥ [MEDIOS @
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INVOLUCRADOS: iy >~ |ALTERNATIVOS
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JUSTIFICACION:

Se requiere agrupar a las empresas de transporte intermunicipal en un sitio adecuado que
permita ofrecer los servicios de transporte terrestre automotor nacional y regional tanto al
transportador como al ciudadano mediante la gestion y operacion sostenible en los principales
centros poblados y estratégicos de ambito PATIS. Por otro lado, poblaciones de menor jerarquia
pero estratégicas, acorde con el crecimiento de la demanda, en el corto plazo se deberan definir
este tipo de infraestructura en su territorio; para posteriormente, crear, habilitar, homologar y
operar las terminales de transportes.

DESCRIPCION:

Estudio de factibilidad para la creaciéon y operacién de un terminal de transporte
terrestre automotor de pasajeros por carretera privada, publica o mixta, un estudio de
factibilidad que contenga la justificacién econédmica, operativa y técnica del proyecto.
Es importante que los municipios que deben crear, habilitar, homologar u operar los
terminales de transporte terrestre automotor de pasajeros por carga se acojan al
decreto 2762 de 2001.

Definir dentro de su instrumento de planeacion territorial y sistema de movilidad la
creacion y operacion de un terminal de transporte terrestre automotor de pasajeros
por carretera privada, publica o mixta.

CANTIDADES:

Estudios de factibilidad creacion y
operacion terminal de transporte

ENTIDADES PARTICIPANTES:

Ministerio de Transporte: Grupo acudtico.

Instituto Nacional de Vias (INVIAS)

Inspecciones Fluviales.

Gerencia del PATIS




PROGRAMA: Infraestructura para la integracion modal del transporte de pasajeros interurbanos

Estudios de factibilidad de construccion de terminales terrestres de

PROYECTO: . . . cODIGO 115.1
transporte de pasajerosen San José del Guaviare

MODOS DE TRANSPORTE FLUVIAL A2 AEREO 9 |CARRETERO f—_—_ij ' [MEDIOS )
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JUSTIFICACION:

Se requiere un sitio adecuado que permita ofrecer los servicios de transporte terrestre
automotor nacional y regional de una manera organizada y sostenible.

CORREDOR DE INTERVENCION:

Corredores principales: San José del Guaviare - Inirida y

San José del Guaviare - Mitu

Corredor complementario: San José del Guaviare - La Macarena

DESCRIPCION:

Municipios que deben presentar estudio de factibilidad para la creacién y operacion de
un terminal de transporte terrestre automotor de pasajeros por carretera privada,

publica o mixta:
- San José del Guaviare

CANTIDADES: 1 |Estudio
ENTIDADES PARTICIPANTES: Ministerio de Transporte
Gerencia del PATIS
Corto Plazo (2022-2030) Mediano Plazo (2031-2040) Largo Plazo (2040-2055)
v
DEFINICION INDICADOR

Estudio de factibilidad presentado
ante el Ministerio de Transporte

Cantidad de estudios de factibilidad creacion y operacién terminal de transporte /

Cantidad de estudios programados

Anual
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PROGRAMA: Infraestructura para la integracion modal del transporte de pasajeros interurbanos
Estudios de factibilidad de construccion de terminales terrestres de transporte de P
PROYECTO: pasajeroscorredor Puerto Asis - Mocoa - Pitalito (Ext) - Altamira (Ext) - Neiva (Ext) copiGo 115.2
MODOS DE TRANSPORTE FLUVIAL A2 AEREO 9 |CARRETERO B MEDIOS
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JUSTIFICACION: Se requiere un sitio adecuado que permita ofrecer los servicios de transporte terrestre
automotor nacional y regional de una manera organizada y sostenible.
CORREDOR DE INTERVENCION: Corredor principal: Puerto Asis - Mocoa
DESCRIPCION: Municipios que deben presentar estudio de factibilidad para la creacién y operacion de
un terminal de transporte terrestre automotor de pasajeros por carretera privada,
publica o mixta:
- Mocoa (Ya presento estudio)
- Puerto Asis.
CANTIDADES: 2|Estudio
ENTIDADES PARTICIPANTES: Ministerio de Transporte
Gerencia del PATIS
Corto Plazo (2022-2030) Mediano Plazo (2031-2040) Largo Plazo (2040-2055)
v
DEFINICION INDICADOR
Estudio de factibilidad presentado |Cantidad de estudios de factibilidad creacion y operacion terminal de transporte /
ante el Ministerio de Transporte |Cantidad de estudios programados

Anual




PROGRAMA: Infraestructura para la integracion modal del transporte de pasajeros interurbanos
Estudios de factibilidad de construccion de terminales terrestres de transporte de <
PROYECTO: "~ e Lecion fe terminat , pore®® |copico 115.3
pasajeroscorredor San Vicente del Caguan - Florencia - San José de Fragua - Villagarzén
MODOS DE TRANSPORTE FLUVIAL = |AEREO < |CARRETERO g |MEDIOS
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JUSTIFICACION:

Se requiere un sitio adecuado que permita ofrecer los servicios de transporte terrestre
automotor nacional y regional de una manera organizada y sostenible.

CORREDOR DE INTERVENCION:

Corredores principales: San Vicente del Cagudn - Florencia y Altamira - Florencia -
Piamonte - San José de Fragua - Villagarzon

DESCRIPCION: Municipios que deben presentar estudio de factibilidad para la creacién y operacion de
un terminal de transporte terrestre automotor de pasajeros por carretera privada,
publica o mixta:

- San Vicente del Caguan

CANTIDADES: 1|Estudio

ENTIDADES PARTICIPANTES: Ministerio de Transporte
Gerencia del PATIS

Corto Plazo (2022-2030) Mediano Plazo (2031-2040) Largo Plazo (2040-2055)
v
DEFINICION INDICADOR

Estudio de factibilidad presentado

ante el Mi

nisterio de Transporte

Cantidad de estudios de factibilidad creacion y operacién terminal de transporte /

Cantidad de estudios programados

Anual
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PROGRAMA: Mejoramiento de la infraestructura y operacion de los pasos fronterizos
Plan de mejoramiento de la infraestructura y operacion de los pasos .
PROYECTO: . CODIGO 116.F
fronterizos
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JUSTIFICACION:

Los pasos fronterizos tienen sus particularidades acordes al territorio y a la vocacién fronteriza.
De esta manera, la frontera con Ecuador posee una vocacion de intercambio comercial, la
frontera con Peru se caracteriza por un intercambio comercial de abastecimiento basico y la
conservacidon ambiental, en la frontera con Brasil se comparten dreas de dificil acceso, un bajo
intercambio comercial y alta presién por la actividad minera, la frontera con Venezuela se
caracteriza por fluctuantes dindmicas, en este momento es una frontera de abastecimiento que
requiere mejoramiento de acceso a los pasos fronterizos.

DESCRIPCION:

Un Plan de mejoramiento de la infraestructura, operacién y facilitacién de los pasos
fronterizos debe incluir el enfoque diferencial territorial y entre otros los siguientes
aspectos: 1. Caracterizacion de las dinamicas de intercambio comercial fronterizo; 2.
Caracterizacion de las dindmicas del transito de personas por los pasos fronterizos; 3.
Inventario de pasos fronterizos formales e informales; 4. Proyectos de mejoramiento
de la infraestructura de los pasos fronterizos que faciliten la conexién intermodal y el
transito de personas y mercancias; 5. Proyectos de mejoramiento de la operaciény
facilitacion del transporte de personas y mercancias con la implementacion de los
Centros Nacionales Fronterizos CENAF y/o los Centros Binacionales Fronterizos CEBAF,
que contemplen los servicios, procesos, procedemientos, instalaciones, entidades,
equipos, sistemas informaticos, espacios y demds aspectos necesarios para el
desempefio integral y eficiente de las actividades de tramites, control y facilicitacidon
que se realizan en el paso de frontera (dentro de las actividades de control se hace
referencia entre otros al control aduanero, control migratorio, control de trafico de
faunay flora, control fito y zoosanitario).

CANTIDADES: 4 | Planes de Mejoramiento Fronterizos
ENTIDADES 1 |Ministerio de Transporte
PARTICIPANTES Ministerio de Ambiente

INVIAS

DNP

Gobernaciones

Alcaldias municipales.

Gerencia del PATIS

Corto Plazo (2022-2030)

Mediano Plazo (2031-2040) Largo Plazo (2040-2055)

v

DEFINICION

INDICADOR

Plan de mejoramiento de la
infraestructura y operacién de los
pasos fronterizos.

Cantidad de planes de mejoramiento de la infraestructura y operacion de los pasos
fronterizos / Cantidad de planes aprobados

Anual
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PROGRAMA: Mejoramiento de la infraestructura y operacion de los pasos fronterizos
Plan de mejoramiento de la infraestructura y operacién de los pasos i
PROYECTO: . . . CODIGO 116.1_F
fronterizos capitulo frontera Colombia - Ecuador
MODOS DE TRANSPORTE FLUVIAL /=2 [AEREO % CARRETERO ¥ [MEDIOS @
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JUSTIFICACION:

La frontera con Ecuador se caracteriza por ser la frontera amazénica mas dinamica en el
transito de personas y mercancias. Es la puerta de entrada por via terrestre a la Cuenca
Amazénica uniendo las capitales de: Colombia, Ecuador, Pert y Bolivia. Por via fluvial el limite
fronterizo El limite natural fronterizo es el Rio San Miguel que se une con el Rio Putumayo. Es
necesario fortalecer y potenciar este paso fronterizo de gran importancia comercial para la
region.

CORREDOR DE INTERVENCION:

Corredor principal: Puerto Asis - Orito - La Hormiga - San Miguel

DESCRIPCION:

Un Plan de mejoramiento de la infraestructura, operacién y facilitacién de los pasos
fronterizos debe incluir el enfoque diferencial territorial y entre otros los siguientes
aspectos: 1. Caracterizacidn de las dindmicas de intercambio comercial fronterizo; 2.
Caracterizacién de las dinamicas del transito de personas por los pasos fronterizos; 3.
Inventario de pasos fronterizos formales e informales; 4. Proyectos de mejoramiento
de la infraestructura intermodal que faciliten la conexion intermodal en el transito de
personas y mercancias teniendo en cuenta las vias de acceso y los embarcaderos sobre
los rios San Miguel (Puerto Coldn, Teteye) y Putumayo (Puerto Ospina); 5. Proyectos
de mejoramiento de la operacidn y facilitacidon del transporte de personas y mercancias
con la implementacién de los Centros Nacionales Fronterizos CENAF y/o los Centros
Binacionales Fronterizos CEBAF, que contemplen los servicios, procesos,
procedemientos, instalaciones, entidades, equipos, sistemas informaticos, espacios y
demads aspectos necesarios para el desempeiio integral y eficiente de las actividades de
tramites, control y facilicitacion que se realizan en el paso de frontera (dentro de las
actividades de control se hace referencia entre otros al control aduanero, control
migratorio, control de tréfico de fauna y flora, control fito y zoosanitario).

CANTIDADES: 1 Plan de Mejoramiento Fronterizo
ENTIDADES 1 |Ministerio de Transporte
PARTICIPANTES Ministerio de Ambiente

INVIAS

DNP

Gobernaciones Putumayo

Alcaldias municipales San Miguel, Puerto Asis y Valle del Guamuez

Gerencia del PATIS

Corto Plazo (2022-2030)

Mediano Plazo (2031-2040) Largo Plazo (2040-2055)

v

DEFINICION

INDICADOR

Plan de mejoramiento de la
infraestructura y operacién de los
pasos fronterizos.

Cantidad de planes de mejoramiento de la infraestructura y operacion de los pasos
fronterizos. / Cantidad de planes aprobados

Anual
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PROGRAMA: Mejoramiento de la infraestructura y operacion de los pasos fronterizos
Plan de mejoramiento de la infraestructura y operacion de los pasos .
PROYECTO: . . . . CODIGO 116.2_F
fronterizos capitulo frontera Colombia - Peru
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JUSTIFICACION:

La frontera con Peru se caracteriza por contar con extensos limites hidricos naturales como el
Rio Putumayo y el Rio Amazonas. Estas hidrovias permiten el abastecimiento de sus centros
poblados, principalmente el de Leticia. Es necesario fortalecer la infraestructura para optimizar
el transito de personas y mercancias entre las nacionaes principalmente entre comunidades
indigenas a lo largo de la frontera y del turismo en la region del Trapecio Amazoénico. Es un drea
fronteriza de vocacion ambiental, histérica y cultural.

CORREDOR DE INTERVENCION:

Corredor principal: Puerto Asis - Leticia

DESCRIPCION:

Un Plan de mejoramiento de la infraestructura, operacion y facilitacién de los pasos
fronterizos debe incluir el enfoque diferencial territorial y entre otros los siguientes
aspectos: 1. Caracterizacion de las dinamicas de intercambio comercial fronterizo; 2.
Caracterizacion de las dindmicas del transito de personas por los pasos fronterizos; 3.
Diagndstico de las necesidades de mejoramiento en la operacién e infraestrucutra de
transporte intermodal de los pasos fronterizos de Puerto Leguizamo, Puerto Alegria,
Nueva Granada, Marandua, Puerto Arica y El Encanto; 4. Proyectos de mejoramiento de
la infraestructura de los pasos fronterizos que faciliten la conexién intermodal y el
transito de personas y mercancias; 5. Proyectos de mejoramiento de la operaciony
facilitacion del transporte de personas y mercancias con la implementacién de los
Centros Nacionales Fronterizos CENAF y/o los Centros Binacionales Fronterizos CEBAF,
que contemplen los servicios, procesos, procedemientos, instalaciones, entidades,
equipos, sistemas informaticos, espacios y demas aspectos necesarios para el
desempefio integral y eficiente de las actividades de tramites, control y facilicitacién que
se realizan en el paso de frontera (dentro de las actividades de control se hace
referencia entre otros al control aduanero, control migratorio, control de trafico de
faunay flora, control fito y zoosanitario).

CANTIDADES:

1 Plan de Mejoramiento Fronterizo

ENTIDADES
PARTICIPANTES

Ministerio de Transporte

Ministerio de Ambiente

INVIAS

DNP

Gobernaciones Putumayo y Amazonas

Alcaldia municipal de Puerto Leguizamo

Gerencia del PATIS

Corto Plazo (2022-2030)

Mediano Plazo (2031-2040) Largo Plazo (2040-2055)

v

DEFINICION

INDICADOR

Plan de mejoramiento de la
infraestructura y operacién de los

pasos fronterizos.

Cantidad de planes de mejoramiento de la infraestructura y operacion de los pasos
fronterizos. / Cantidad de planes aprobados

Anual
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PROGRAMA: Mejoramiento de la infraestructura y operacion de los pasos fronterizos
Plan de mejoramiento de la infraestructura y operacion de los pasos .
PROYECTO: . " . . CODIGO 116.3_F
fronterizos capitulo frontera Colombia - Brasil.
MODOS DE TRANSPORTE FLUVIAL /2 |AEREO CARRETERO ¥ [MEDIOS
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JUSTIFICACION:

La frontera con Brasil se caracteriza por sus abruta geografia que dificulta el transito de
personas y mercancias a lo largo de toda su extension, no obstante, los acuerdos
internacionales permiten la navegabilidad por gran parte del Rio Amazdnas en territorio
brasilero para garantizar el autoabastecimiento de la capital amazdnica de Leticia. En esta
frontera se comparte una historia de ayuda mutua y de un gran flujo de personas que
desarrollan la actividad turistica en la region del Trapecio Amazénico. Corresponde al area de
mayor conservacion ambiental de la Amazonia colombiana por tanto es una frontera de
vocacion netamente ambiental.

CORREDOR DE INTERVENCION:

Corredores principales: Puerto Asis - Leticia,
San Jose del Guaviare - Mitd,
San José del Guaviare - Inirida

DESCRIPCION:

Un Plan de mejoramiento de la infraestructura, operacion y facilitacién de los pasos
fronterizos debe incluir el enfoque diferencial territorial y entre otros los siguientes
aspectos: 1. Caracterizacién de las dinamicas de intercambio comercial fronterizo; 2.
Caracterizacion de las dindmicas del transito de personas por los pasos fronterizos; 3.
Diagnostico de las necesidades de mejoramiento en la operacién e infraestrucutra de
transporte intermodal de los pasos fronterizos de Leticia, Tarapaca, Yavaraté, La
Guadalupe; 4. Proyectos de mejoramiento de la infraestructura de los pasos fronterizos
que faciliten la conexién intermodal y el transito de personas y mercancias; 5. Proyectos
de mejoramiento de la operacion y facilitacidn del transporte de personas y mercancias
con la implementacién de los Centros Nacionales Fronterizos CENAF y/o los Centros
Binacionales Fronterizos CEBAF, que contemplen los servicios, procesos,
procedemientos, instalaciones, entidades, equipos, sistemas informaticos, espacios y
demas aspectos necesarios para el desempefio integral y eficiente de las actividades de
tramites, control y facilicitacion que se realizan en el paso de frontera (dentro de las
actividades de control se hace referencia entre otros al control aduanero, control
migratorio, control de trafico de faunay flora, control fito y zoosanitario).

CANTIDADES: 1 Plan de Mejoramiento Fronterizo
ENTIDADES 1 [Ministerio de Transporte
PARTICIPANTES Ministerio de Ambiente

INVIAS

DNP

Gobernaciones Amazonas, Vaupés y Guainia

Alcaldias municipales de Leticia y Mitu

Gerencia del PATIS

Corto Plazo (2022-2030)

Mediano Plazo (2031-2040) Largo Plazo (2040-2055)

v

DEFINICION

INDICADOR

Plan de mejoramiento de la
infraestructura y operacion de los
pasos fronterizos.

Cantidad de planes de mejoramiento de la infraestructura y operacion de los pasos
fronterizos. / Cantidad de planes aprobados

Anual




@D
i)

PROGRAMA: Mejoramiento de la infraestructura y operacion de los pasos fronterizos
Plan de mejoramiento de la infraestructura y operacion de los pasos .
PROYECTO: . . . CODIGO 116.4_F
fronterizos capitulo frontera Colombia - Venezuela.
MODOS DE TRANSPORTE FLUVIAL /22 |AEREO % CARRETERO - MEDIOS @
I = =
INVOLUCRADOS: S U |ALTERNATIVOS
v v

JUSTIFICACION:

La frontera con Venezuela se caracteriza por ser un area de gran complejidad geografica al unir
las cuencas del Amazonas con la del Orinoco mediante los rios que sirven de limite natural y que
pintan la frontera de forma vertical el Orinoco y el Rio Negro, los cuales se unen por el brazo del
Casiquiare. Esta frontera se ha caracterizado por grandes desacuerdos en la navegavilidad de
estos rios, lo que dificulta el transito de personas y mercancias a lo largo de la frontera. Las
dinamicas econdmicas y las divisiones de las politicas binacionales dificultan la vida de los
habitantes fronterizos. Actualmente, las frontera se abastece por el transito de mercancias del
lado colombiano, las cuales provienen desde el interior del pais por los rios Guaviare y Vichada.
La frontera presenta también presiones de tipo ambiental por la presencia de mineria ilegal. Es
un area fronteriza de proteccion y vocacién netamente ambiental.

CORREDOR DE INTERVENCION:

Corredor principal: San José del Guaviare - Inirida

DESCRIPCION:

Un Plan de mejoramiento de la infraestructura, operacidn y facilitacion de los pasos
fronterizos debe incluir el enfoque diferencial territorial y entre otros los siguientes
aspectos: 1. Caracterizacion de las dinamicas de intercambio comercial fronterizo; 2.
Caracterizacion de las dinamicas del trdnsito de personas por los pasos fronterizos; 3.
Diagnéstico de las necesidades de mejoramiento en la operacion e infraestrucutra de
transporte intermodal de los pasos fronterizos de La Guadalupe, San Felipe, Puerto
Colombia, Inirida, Cacagual; 4. Proyectos de mejoramiento de la infraestructura de los
pasos fronterizos que faciliten la conexién intermodal y el transito de personas y
mercancias; 5. Proyectos de mejoramiento de la operacién y facilitacion del transporte
de personas y mercancias con la implementacién de los Centros Nacionales Fronterizos
CENAF y/o los Centros Binacionales Fronterizos CEBAF, que contemplen los servicios,
procesos, procedemientos, instalaciones, entidades, equipos, sistemas informaticos,
espacios y demas aspectos necesarios para el desempefio integral y eficiente de las
actividades de tramites, control y facilicitacion que se realizan en el paso de frontera
(dentro de las actividades de control se hace referencia entre otros al control aduanero,
control migratorio, control de trafico de faunay flora, control fito y zoosanitario).

CANTIDADES:

1 Plan de Mejoramiento Fronterizo

ENTIDADES 1

Ministerio de Transporte

PARTICIPANTES

Ministerio de Ambiente

INVIAS

DNP

Gobernaciones Guainia

Alcaldia municipal de Inirida

Gerencia del PATIS

Corto Plazo (2022-2030)

Mediano Plazo (2031-2040) Largo Plazo (2040-2055)

v

DEFINICION

INDICADOR

Plan de mejoramiento de la
infraestructura y operacion de los
pasos fronterizos.

Cantidad de planes de mejoramiento de la infraestructura y operacién de los pasos
fronterizos. / Cantidad de planes aprobados

Anual
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Estructuracion y fortalecimiento del sistema de transporte publico fluvial de pasajeros y de

PROGRAMA: ., . .
carga para la prestacion eficiente del servicio
PROYECTO: Conformacion del censo de flota de transporte fluvial cODIGO 011
MODOS DE TRANSPORTE FLUVIAL A AEREO X CARRETERO v [MEDIOS @
INVOLUCRADOS: o 7= [ALTERNATIVOS
v
JUSTIFICACION:

eficiente.

Contar con informacién primaria de la situacidn actual de la flota del sistema de transporte
publico fluvial de pasajeros y de carga es importante para detectar las falencias o problematicas
del sector, y de estar manera plantear soluciones y acciones enfocadas a ofrecer un servicio

CORREDOR DE INTERVENCION:

Ambito PATIS

DESCRIPCION:

Actualizacién del censo de flota de transporte publico fluvial de pasajeros, turismoy
carga y determinacion de tipologia de flota en operacién

CANTIDADES:

1

Estudio

ENTIDADES PARTICIPANTES:

Ministerio de Transporte: Grupo acudtico, Inspecciones fluviales, Gerencia del PATIS

Corto Plazo (2022-2030)

Mediano Plazo (2031-2040)

Largo Plazo (2040-2055)

v

DEFINICION

INDICADOR

Porcentaje de estudios realizados

Estudios realizados/estudios programados * 100

Anual




LD

Estructuracion y fortalecimiento del sistema de transporte publico fluvial de pasajeros y de

PROGRAMA: ., - -
carga para la prestacion eficiente del servicio
Actualizacion de la norma de especificaciones técnicas de .
PROYECTO: . CODIGO 01.2
embarcaciones
MODOS DE TRANSPORTE FLUVIAL /22 |AEREO CARRETERO 7 T|MEDIOS
INVOLUCRADOS: s 5L |aurernavos
v

JUSTIFICACION:

Es importante que desde el Gobierno Nacional garantice que las personas que utilizan este
sistema de transporte lo hagan mediante embarcaciones seguras y eficientes con el ambiente.
Por lo tanto, es importante, establecer reglamentos técnicos con las especificaciones para los
importadores, ensambladores, fabricantes y comercializadores de embarcaciones del pais.

CORREDOR DE INTERVENCION:

Ambito PATIS

DESCRIPCION:

Establecer las especificaciones y requisitos que deben cumplir los planos de
embarcaciones y artefactos fluviales para su aprobacién y autorizacién de operacion,
incluyendo la consideracion de uso de energéticos de bajas o cero emisiones. Se debe
comtemplar la implementacién de accesos tecnoldgicos para el monitoreo.
Establecer la vida util recomendada a partir de las condiciones actuales de la flota
identificadas en el censo y las recomendaciones técnicas actualizadas.

Referencia Decreto 2049 de 1956.

CANTIDADES:

1 Estudio

ENTIDADES PARTICIPANTES:

Ministerio de Transporte: Grupo acudtico, inspecciones fluviales, Gerencia del PATIS

Corto Plazo (2022-2030)

Mediano Plazo (2031-2040) Largo Plazo (2040-2055)

v

DEFINICION

INDICADOR

Porcentaje de estudios realizados

Norma actualizada/norma por actualizar * 100

Anual
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Estructuracion y fortalecimiento del sistema de transporte publico fluvial de pasajeros y de

PROGRAMA: ., - -
carga para la prestacion eficiente del servicio
Anilisis del modelo de delegacion del servicio de transporte publico .
PROYECTO: . CODIGO 01.3
fluvial
MODOS DE TRANSPORTE FLUVIAL /22 |AEREO X CARRETERO 7 0|MEDIOS @
4—':\ L’IIILJ /
INVOLUCRADOS: X LU |ALTERNATIVOS

v

JUSTIFICACION:

A partir de las Encuestas de percepcion realizadas para el presente estudio, donde los
encuestados manifestaron que actualmente se tienen con altos costos y servicios deficientes
(flota antigua e insegura, falta de frecuencias, mal trato del personal, entre otros) para
movilizarse en el ambito PATIS en los diferentes modos de transporte disponibles (terrestre,
aéreo y fluvial). Es importante, que la autoridad competente del gobierno nacional revise si las
condiciones actuales para otorgar la habilitacién para prestar el servicio de transporte publico
fluvial responde a las dindmicas actuales de la poblacién de la regidn y al cumplimento de la
condiciones por las cuales fueron habilitadas.

CORREDOR DE INTERVENCION:

Ambito PATIS

DESCRIPCION:

Se pretende analizar la actual forma de delegacion y remuneracion de los operadores
de transporte fluvial, de forma que se analice la necesidad y pertinencia de
modificacion del esquema actual, de forma que los incentivos a la operacion permitan
garantizar la prestacion del servicio incluso en condiciones de baja demanda.

CANTIDADES:

1 Estudio

ENTIDADES PARTICIPANTES:

Ministerio de Transporte, Gerencia del PATIS

Corto Plazo (2022-2030)

Mediano Plazo (2031-2040) Largo Plazo (2040-2055)

v

DEFINICION

INDICADOR

Porcentaje de estudios realizados

Estudios realizados/estudios programados * 100

Anual




S

Estructuracion y fortalecimiento del sistema de transporte publico fluvial de pasajeros y de

PROGRAMA: L. .. -
carga para la prestacion eficiente del servicio
PROYECTO: Estudio de demanda de transporte fluvial cODIGO 01.4
MODOS DE TRANSPORTE FLUVIAL /=2, |AEREO \% CARRETERO 7 —X|MEDIOS @
i ol -
INVOLUCRADOS: e 7= |ALTERNATIVOS
v

JUSTIFICACION:

La planificacion del transporte juega un papel muy importante para el crecimiento y desarrollo
sostenible de un corredor, tramo, ciudad o regidn. A través de la realizacion de un estudio de la
demanda, se puede conocer y entender las necesidades de los desplazamientos de las personas
y cargas actuales y a futuro, asi como la demanda insatisfecha. De igual modo, las condiciones
actuales de la prestacion del servicio de transporte publico de pasajeros y carga. Para finalmente,
prever las inversiones necesarias en términos de flota, infraestructura y de equipos, para atender
esos desplazamientos de la mejor manera y al menor costo posible.

CORREDOR DE INTERVENCION:

Ambito PATIS

DESCRIPCION:

Esta accidn estratégica estd encaminada a realizar un estudio de demanda de transporte de pasajeros y de
carga en los tramos de las vias fluviales donde se ha identificado oferta de transporte fluvial y que no cuentan
actualmente con rutas de servicio publico de transporte formal.

-Rio Unilla/Vaupés: Calamar - Mitu

-Rio San Miguel: Tramo Fluvial San Miguel - Teteyé

-Rio Caguan: San Vicente del Caguan - Cartagena del Chaira - Monserrate

-Rio Inirida: Tomachipan - La Paz - Morichal - Inirida

-Rio Inirida: Puerto Inirida - Morichal

-Rio negro: Tramo Puerto Colombia - La Guadalupe

- Rio Vichada: Cumaribo - Puerto Narifio

-Rio Orinoco: Puerto Narifio - Inirida

CANTIDADES:

1 Estudio

ENTIDADES PARTICIPANTES:

Ministerio de Transporte, Gerencia del PATIS

Corto Plazo (2022-2030)

Mediano Plazo (2031-2040) Largo Plazo (2040-2055)

v

DEFINICION

INDICADOR

Porcentaje de estudios realizados

Estudios realizados/estudios programados * 100

Anual
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Estructuracion y fortalecimiento del sistema de transporte publico fluvial de pasajeros y de

PROGRAMA: ., - -
carga para la prestacion eficiente del servicio
Revision de incentivos destinados para la reduccion de costos .
PROYECTO: e . s . CODIGO 01.5
tarifarios del transporte ptblico fluvial
MODOS DE TRANSPORTE FLUVIAL /52 |AEREO CARRETERO &Y |MEDIOS )
INVOLUCRADOS: <2 LU |ALTERNATIVOS
v

JUSTIFICACION:

En las encuestas de percepcion realizadas para el presente estudio, se manifesté que
actualmente los usuarios incurren al altos costos y servicios con baja frecuencia para
movilizarse en el ambito PATIS. En este sentido, resulta relevante analizar la posibilidad
de implementacion de mecanismos que faciliten la asequibilidad del servicio de
transporte. Dentro de estos mecanismos es pertinente considerar incentivos que
pueden ser de tipo tributario, dirigidos a los ofertantes del servicio, o auxilios de
asistencia econdmica (subsidios) dirigidos a los demandantes del servicio, entre otros
mecanismos que de manera individual o concomitante permitan la reduccién en los
costos finales al usuario. La revisién debe contemplar diferentes fuentes de
financiacion, montos y sostenibilidad del incentivo, asi como el marco técnico y juridico
pertinente.

CORREDOR DE INTERVENCION:

Ambito PATIS

DESCRIPCION:

Analisis de incentivos para la operacién del transporte fluvial orientado a la reduccién
en los costos finales al usuario, con el fin de considerar su impacto en la definicion de
tarifas al usuario.

CANTIDADES:

1 Estudio

ENTIDADES PARTICIPANTES:

Ministerio de Transporte, Departamento Nacional de Planeacién, Gerencia del PATIS

Corto Plazo (2022-2030)

Mediano Plazo (2031-2040) Largo Plazo (2040-2055)

v

DEFINICION

INDICADOR

Porcentaje de estudios realizados

Estudios realizados/estudios programados * 100

Anual
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Estructuracion y fortalecimiento del sistema de transporte publico fluvial de pasajeros y de

PROGRAMA: ., - -
carga para la prestacion eficiente del servicio
Estructuracion técnica, tecnoldgica, legal y financiera del servicio de .
PROYECTO: Ly . . CODIGO 01.6
transporte publico fluvial de pasajeros.
MODOS DE TRANSPORTE FLUVIAL /=2 |AEREO ?\T CARRETERO ¥ |MEDIOS @
L2, ik /
INVOLUCRADOS: A [ |ALTERNATIVOS
v

JUSTIFICACION:

A partir del diagnodstico participativo desarrollado en los distintos ciclos de talleres vy las
actividades ejecutadas en los trabajos de campo se ha identificado que las tarifas de transporte
fluvial de pasajeros pueden resultar elevadas para los usuarios que realizan sus viajes fluviales al
interior del area del ambito PATIS, ademas de esto se ha identificado que las rutas de transporte
fluvial se asignan por solicitud directa de las empresas , esto conlleva a que las rutas se
concentren en aquellos trayectos que representan mayores demandas de transporte que
permitan una rentabilidad financiera a partir de las tarifas del usuario.

CORREDOR DE INTERVENCION:

Ambito PATIS

DESCRIPCION:

Este proyecto de consultoria tiene por objetivo estructurar un sistema de rutas de
pasajeros que garantice la cobertura y niveles de servicio a los usuarios, con tarifas
asequibles y una operacion viable desde el punto de vista financiero para las empresas
operadoras de estos servicios.

CANTIDADES:

1 Estudio

ENTIDADES PARTICIPANTES:

Ministerio de Transporte, Gerencia del PATIS

Corto Plazo (2022-2030)

Mediano Plazo (2031-2040) Largo Plazo (2040-2055)

v

DEFINICION

INDICADOR

Porcentaje de estudios realizados

Estudios realizados/estudios programados * 100

Anual




L

Estructuracion y fortalecimiento del sistema de transporte publico fluvial de pasajeros y de

PROGRAMA: ., - -
carga para la prestacion eficiente del servicio
Estructuracion técnica, tecnoldgica, legal y financiera del servicio de .
PROYECTO: Ly . CODIGO 01.7
transporte publico fluvial de carga.
MODOS DE TRANSPORTE FLUVIAL /=2 |AEREO % CARRETERO ¥ |MEDIOS @
= 7= |ALTERNATIVOS
INVOLUCRADOS: A U=y

v

JUSTIFICACION:

A partir del diagnodstico participativo desarrollado en los distintos ciclos de talleres vy las
actividades ejecutadas en los trabajos de campo se ha identificado que las rutas de transporte
fluvial de carga ofertadas a los usuarios con necesidades de transporte desde y hacia el interior
del dmbito PATIS, pueden resultar insuficientes en coberturay presentan tarifas de transporte
elevadas, lo cual se asocia al alto costo de los energéticos utilizados para la movilizacién de
transporte de carga . Adicionalmente se ha identificado que las rutas de transporte fluvial de
carga desarrollan su operacion con dificultades logisticas y en presencia de una alta informalidad
en la prestacidn del servicio.

CORREDOR DE INTERVENCION:

Ambito PATIS

DESCRIPCION:

Este proyecto de consultoria tiene por objetivo estructurar un sistema de rutas de
transporte de carga que garantice la adecuada cobertura y capacidad de transporte,
con tarifas asequibles y una operacion viable desde el punto de vista financiero para
las empresas operadoras de estos servicios.

CANTIDADES:

1 Estudio

ENTIDADES PARTICIPANTES:

Ministerio de Transporte

Gerencia del PATIS

Corto Plazo (2022-2030)

Mediano Plazo (2031-2040) Largo Plazo (2040-2055)

v

DEFINICION

INDICADOR

Porcentaje de estudios realizados

Estudios realizados/estudios programados * 100

Anual
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PROGRAMA: Formulacién Planes de seguridad fluvial Ambito PATIS

PROYECTO: Formulacion piloto de planes de seguridad fluvial CcODIGO 02.1

MODOS DE TRANSPORTE
INVOLUCRADOS:

FLUVIAL

T
SR

AEREO 9 |CARRETERO @ MEDIOS
L~ |ALTERNATIVOS

v

JUSTIFICACION:

Los planes de seguridad son los instrumentos de planificacion que consigna dentro de un
documento las acciones, mecanismos, estrategias y medidas que deberan adoptar las diferentes
Inspecciones fluviales dentro de una jurisdiccidon. Dichas acciones estan encaminadas a prevenir
accidentes entre embarcaciones, garantizar la seguridad de los pasajeros, tripulantes y carga al
momento de los desplazamientos, disminuir los efectos que puedan generarse cuando se
presente un accidente fluvial, la atencidon y emergencias antes situaciones de riesgo, entre otros.

CORREDOR DE INTERVENCION:

Ambito PATIS

DESCRIPCION:

Este Proyecto busca llevar a cabo la formulacién de Planes Piloto de seguridad fluvial
para las vias fluviales navegables pertenecientes a las inspecciones fluviales del ambito
PATIS. Su concepcién debe considerar la confluencia de diferentes modos y medios de
transporte. Se considera en una primer fase iniciar con los planes fluviales de:

- San Vicente del Caguan - Cartagena del Chaira - Rio Caqueta (Inspeccidn fluvial
Cartagena del Chaird)

-Puerto Asis - Leticia (Inspecciones fluviales de Leticia, Puerto Asis y Puerto Leguizamo)
-San José del Guaviare - Inirida (Inspecciones fluviales de Puerto Inirida y San José de
Guaviare)

-Puerto Guzman - Solano (Inspeccidn fluvial Solano)

CANTIDADES:

4 Estudio de consultoria para la formulacion
del Plan de Seguridad Fluvial

ENTIDADES PARTICIPANTES:

Ministerio de Transporte: Grupo acuatico, inspecciones fluviales. Instituto Nacional de
Vias. Agencia Nacional de Seguridad Vial, Gerencia del PATIS

Corto Plazo (2022-2030)

Mediano Plazo (2031-2040) Largo Plazo (2040-2055)

v

DEFINICION

INDICADOR

Porcentaje de estudios realizados

Estudios realizados/estudios programados * 100

Anual




PROGRAMA: Formulacién Planes de seguridad fluvial Ambito PATIS
Formulacion Plan de seguridad fluvial - Inspeccién Fluvial Cartagena .
PROYECTO: . CODIGO 02.2
del Chaira
MODOS DE TRANSPORTE FLUVIAL 2\ |AEREO CARRETERO 7 °[MEDIOS ;
INVOLUCRADOS: e —O[aLTernaTivos Y
v
JUSTIFICACION: El plan de seguridad fluvial contiene las acciones para fomentar la seguridad en la navegacion al

DESCRIPCION:

CORREDOR DE INTERVENCION:

momento de la prestacidn del servicio transporte de pasajeros y carga en mira de evitar
accidentes en la jurisdiccidn de la inspeccion fluvial.

Corredor principal: San Vicente del Caguan - Cartagena del Chaira - Remolinos del
Cagudn

CANTIDADES:

Este Proyecto busca llevar a cabo la formulacién del Plan de seguridad fluvial para las

vias fluviales pertenecientes a la inspeccidn fluvial Cartagena del Chaira. Su concepcion
debe considerar la confluencia de diferentes modos y medios de transporte.

ENTIDADES PARTICIPANTES:

Ministerio de Transporte: Grupo acuatico

Estudio de consultoria para la formulacion
del Plan de Seguridad Fluvial

Inspeccién Fluvial Cartagena del Chaira

Gerencia del PATIS
Corto Plazo (2022-2030) Mediano Plazo (2031-2040) Largo Plazo (2040-2055)
v
DEFINICION INDICADOR
Porcentaje de estudios realizados |Estudios realizados/estudios programados * 100

Anual
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PROGRAMA: Formulacién Planes de seguridad fluvial Ambito PATIS
PROYECTO: Formulacion Plan de seguridad fluvial - Inspeccion Fluvial Leticia cODIGO 023
MODOS DE TRANSPORTE FLUVIAL /22 |AEREO % CARRETERO fg\g MEDIOS @
e st
INVOLUCRADOS: e [ALTERNATIVOS
v

JUSTIFICACION:

El plan de seguridad fluvial contiene las acciones para fomentar la seguridad en la navegacion al
momento de la prestacidn del servicio transporte de pasajeros y carga en mira de evitar
accidentes en la jurisdiccidn de la inspeccion fluvial.

CORREDOR DE INTERVENCION:

Corredor principal: Puerto Asis - Leticia

DESCRIPCION:

Este Proyecto busca llevar a cabo la formulacién del Plan de seguridad fluvial para las
vias fluviales pertenecientes a la inspeccidn fluvial del municipio de Leticia. Su
concepcién debe considerar la confluencia de diferentes modos y medios de
transporte.

CANTIDADES:

Estudio de consultoria para la formulacion
1 del Plan de Seguridad Fluvial

ENTIDADES PARTICIPANTES:

Ministerio de Transporte: Grupo acuatico

Inspeccién Fluvial Leticia

Gerencia del PATIS

Corto Plazo (2022-2030)

Mediano Plazo (2031-2040) Largo Plazo (2040-2055)

v

DEFINICION

INDICADOR

Porcentaje de estudios realizados

Estudios realizados/estudios programados * 100

Anual




PROGRAMA: Formulacién Planes de seguridad fluvial Ambito PATIS
PROYECTO: Formulacién Plan de seguridad fluvial - Inspeccién Fluvial Puerto Asis [CODIGO 024
MODOS DE TRANSPORTE FLUVIAL /=2 |AEREO 9 |CARRETERO ¥ ©|MEDIOS )
EESE e )/
INVOLUCRADOS: A LF—U|ALTERNATIVOS
v
JUSTIFICACION: El plan de seguridad fluvial contiene las acciones para fomentar la seguridad en la navegacion al

CORREDOR DE INTERVENCION:

momento de la prestacidn del servicio transporte de pasajeros y carga en mira de evitar
accidentes en la jurisdiccidn de la inspeccion fluvial.

Corredor principal: Puerto Asis - Leticia
DESCRIPCION: Este Proyecto busca llevar a cabo la formulacién del Plan de seguridad fluvial para las
vias fluviales pertenecientes a la inspeccidn fluvial Puerto Asis. Su concepcion debe
considerar la confluencia de diferentes modos y medios de transporte.
CANTIDADES: Estudio de consultoria para la formulacion
1

ENTIDADES PARTICIPANTES:

Ministerio de Transporte: Grupo acuatico

del Plan de Seguridad Fluvial

Inspeccién Fluvial Puerto Asis

Gerencia del PATIS

Corto Plazo (2022-2030) Mediano Plazo (2031-2040) Largo Plazo (2040-2055)
v
DEFINICION INDICADOR
Porcentaje de estudios realizados |Estudios realizados/estudios programados * 100

Anual




LD

PROGRAMA: Formulacién Planes de seguridad fluvial Ambito PATIS

Formulacion Plan de seguridad fluvial - Inspeccién Fluvial Puerto

PROYECTO: L.
Inirida

CcODIGO 02.5

MODOS DE TRANSPORTE
INVOLUCRADOS:

FLUVIAL

B

>
'Y/

AEREO %

v

.l
CARRETERO ‘5‘@\ MEDIOS
AU |ALTERNATIVOS

JUSTIFICACION:

El plan de seguridad fluvial contiene las acciones para fomentar la seguridad en la navegacion al
momento de la prestacidn del servicio transporte de pasajeros y carga en mira de evitar
accidentes en la jurisdiccién de la inspeccion fluvial.

CORREDOR DE INTERVENCION:

Corredor principal: San José del Guaviare - Inirida

DESCRIPCION:

Este Proyecto busca llevar a cabo la formulacién del Plan de seguridad fluvial para las
vias fluviales pertenecientes a la inspeccidn fluvial Puerto Inirida. Su concepcién debe
considerar la confluencia de diferentes modos y medios de transporte.

CANTIDADES:

Estudio de consultoria para la formulacion
del Plan de Seguridad Fluvial

ENTIDADES PARTICIPANTES:

Ministe

rio de Transporte: Grupo acuatico

Inspecc

ion Fluvial Puerto Inirida

Gerenci

a del PATIS

Corto Plazo (2022-2030)

Mediano Plazo (2031-2040)

Largo Plazo (2040-2055)

v

DEFINICION

INDICADOR

Porcentaje de estudios realizados

Estudios realizados/estudios programados * 100

Anual




LD

PROGRAMA: Formulacién Planes de seguridad fluvial Ambito PATIS
Formulacion Plan de seguridad fluvial - Inspeccién Fluvial Puerto .
PROYECTO: ) CODIGO 02.6
Leguizamo
MODOS DE TRANSPORTE FLUVIAL 2\ [AEreo 9 |cARRETERO £ [MEDIOS
=2, /\1-‘ o) @

INVOLUCRADOS:

>\
» /)

v

U~ |ALTERNATIVOS

JUSTIFICACION:

El plan de seguridad fluvial contiene las acciones para fomentar la seguridad en la navegacion al
momento de la prestacidn del servicio transporte de pasajeros y carga en mira de evitar
accidentes en la jurisdiccidn de la inspeccion fluvial.

CORREDOR DE INTERVENCION:

Corredor principal: Puerto Asis - Leticia

DESCRIPCION:

Este Proyecto busca llevar a cabo la formulacién del Plan de seguridad fluvial para las
vias fluviales pertenecientes a la inspeccidn fluvial Puerto Leguizamo. Su concepcion
debe considerar la confluencia de diferentes modos y medios de transporte.

CANTIDADES:

Estudio de consultoria para la formulacion
del Plan de Seguridad Fluvial

ENTIDADES PARTICIPANTES:

Ministerio de Transporte: Grupo acuatico

Inspeccién Fluvial Puerto Leguizamo

Gerencia del PATIS

Corto Plazo (2022-2030)

Mediano Plazo (2031-2040)

Largo Plazo (2040-2055)

v

DEFINICION

INDICADOR

Porcentaje de estudios realizados

Estudios realizados/estudios programados * 100

Anual




L

PROGRAMA: Formulacién Planes de seguridad fluvial Ambito PATIS
Formulacion Plan de seguridad fluvial - Inspeccion Fluvial San José del | .
PROYECTO: . CODIGO 02.7
Guaviare
MODOS DE TRANSPORTE FLUVIAL /== |AEREO 7 [CARRETERO 7 -Y|MEDIOS
INVOLUCRADOS: = (7= [ALTERNATIVOS
v
JUSTIFICACION:

El plan de seguridad fluvial contiene las acciones para fomentar la seguridad en la navegacion al
momento de la prestacidn del servicio transporte de pasajeros y carga en mira de evitar
accidentes en la jurisdiccién de la inspeccion fluvial.

CORREDOR DE INTERVENCION: Corredor principal: San José del Guaviare - Inirida

DESCRIPCION: Este Proyecto busca llevar a cabo la formulacién del Plan de seguridad fluvial para las

vias fluviales pertenecientes a la inspeccidn fluvial San José del Guaviare. Su concepcién
debe considerar la confluencia de diferentes modos y medios de transporte.

CANTIDADES: Estudio de consultoria para la formulacion

del Plan de Seguridad Fluvial

ENTIDADES PARTICIPANTES: Ministerio de Transporte: Grupo acuatico

Inspeccién Fluvial San José del Guaviare
Gerencia del PATIS

Corto Plazo (2022-2030) Mediano Plazo (2031-2040)

Largo Plazo (2040-2055)
v

DEFINICION INDICADOR

Porcentaje de estudios realizados |Estudios realizados/estudios programados * 100

Anual




LD

PROGRAMA: Formulacién Planes de seguridad fluvial Ambito PATIS
PROYECTO: Formulacion Plan de seguridad fluvial - Inspeccion Fluvial Solano cODIGO 02.8
MODOS DE TRANSPORTE FLUVIAL /2= |AEREO CARRETERO . -§|MEDIOS

= (75U |ALTERNATIVOS 4
INVOLUCRADOS: Sas

JUSTIFICACION:

El plan de seguridad fluvial contiene las acciones para fomentar la seguridad en la navegacion al
momento de la prestacidn del servicio transporte de pasajeros y carga en mira de evitar
accidentes en la jurisdiccidn de la inspeccion fluvial.

CORREDOR DE INTERVENCION:

Corredor principal: Florencia - Solano - La Pedrera

DESCRIPCION:

Este Proyecto busca llevar a cabo la formulacién del Plan de seguridad fluvial para las
vias fluviales pertenecientes a la inspeccidn fluvial Solano. Su concepcién debe
considerar la confluencia de diferentes modos y medios de transporte.

CANTIDADES:

Estudio de consultoria para la formulacion
del Plan de Seguridad Fluvial

ENTIDADES PARTICIPANTES:

Ministerio de Transporte: Grupo acuatico

Inspeccién Fluvial Solano

Gerencia del PATIS

Corto Plazo (2022-2030)

Mediano Plazo (2031-2040)

Largo Plazo (2040-2055)

v

DEFINICION

INDICADOR

Porcentaje de estudios realizados

Estudios realizados/estudios programados * 100

Anual




LD

Fortalecimiento de la operacion de transporte aéreo de pasajeros y carga con enfoque social

PROGRAMA: de servicio y accesibilidad
Estudios de inventario, caracterizacion y necesidad de renovacion de .
PROYECTO: , .. . CODIGO 03.1
flota aérea de operacién local en el ambito PATIS
MODOS DE TRANSPORTE FLUVIAL /= |AEREO ?4 CARRETERO  {5|MEDIOS @
- il
INVOLUCRADOS: X A\ (F—|ALTERNATIVOS
v

JUSTIFICACION:

Algunas de las aeronaves en operacion en el ambito PATIS ya llevan operando tiempo
considerable en la industria nacional en sus versiones mas antiguas, por lo tanto, es pertinente
evaluar la necesidad de renovacion de flota.

CORREDOR DE INTERVENCION:

Ambito PATIS

DESCRIPCION:

Estudio para determinar las especificaciones de flota aérea de operacion local en el
ambito PATIS y recomendaciones respecto a la renovacion.

En consideracion a los costos, es relevante evaluar las mejoras implementadas en la
flota actual frente a las que actualmente se ofrecen en aeronaves con nuevas, asi como
un analisis de los mecanismos de financiacién para su adquisicion, teniendo en cuenta
la labor social que estas prestarian en la regién.

CANTIDADES:

1 Estudio

ENTIDADES PARTICIPANTES

Ministerio de Transporte

Aerocivil

Gerencia del PATIS

Corto Plazo (2022-2030)

Mediano Plazo (2031-2040) Largo Plazo (2040-2055)

v

DEFINICION

INDICADOR

Porcentaje de estudios realizados

Estudios realizados/estudios programados * 100

Anual




L

Fortalecimiento de la operacion de transporte aéreo de pasajeros y carga con enfoque social

PROGRAMA: de servicio y accesibilidad
Estructuracion del sistema de transporte publico aéreo de pasajerosy | .
PROYECTO: - . ., CODIGO 03.2
de carga para la conectividad interna de la region
MODOS DE TRANSPORTE FLUVIAL /= |AEREO y CARRETERO  {F|MEDIOS @
== i)
INVOLUCRADOS: e /\\ U~/ |ALTERNATIVOS
v

JUSTIFICACION:

Se requiere fortalecer la red de rutas aéreas para atencion interna en el ambito PATIS, en la
medida en que en la actualidad el servicio resulta estar concentrado en rutas que obligan a
recorridos hasta el centro del pais, elevando los costos y tiempos de viaje. Las rutas internas
resultan costosas y con bajas frecuencias.

CORREDOR DE INTERVENCION:

Ambito PATIS

DESCRIPCION:

Se plantea la estructuracion de la prestacion del servicio de transporte aéreo social del
PATIS, considerando de manera integral aspectos como rutas, frecuencias, demanda,
flota aérea, infraestructura, tarifas, modelo de gestidn y operacion, entre otros.

CANTIDADES:

1 Estudio

ENTIDADES PARTICIPANTES

Ministerio de Transporte

Aerocivil

Gerencia del PATIS

Corto Plazo (2022-2030)

Mediano Plazo (2031-2040) Largo Plazo (2040-2055)

v

DEFINICION

INDICADOR

Porcentaje de estudios realizados

Estudios realizados/estudios programados * 100

Anual




S

Fortalecimiento de la operacion de transporte aéreo de pasajeros y carga con enfoque social

PROGRAMA: de servicio y accesibilidad
Revision y ajuste del modelo de delegacién de la propiedad y .
PROYECTO: .. .. . . CODIGO 03.3
administracion de aeropuertos y pistas en al ambito PATIS
MODOS DE TRANSPORTE FLUVIAL /= |AEREO 7|CARRETERO  £__[MEDIOS @
=i

INVOLUCRADOS:

~ A

v

2\

L/ |ALTERNATIVOS

JUSTIFICACION:

El programa busca disponer de un inventario actualizado de pistas autorizadas y analizar el
modelo de propiedad y administracion para definir esquemas adecuados de operacién a futuro.

CORREDOR DE INTERVENCION:

Ambito PATIS

DESCRIPCION:

El modelo de propiedad, administracion y operacién de la infraestructura aeronautica

debe facilitar su adecuacién a las necesidades del servicio a pasajeros y carga, el

mantenimiento oportuno y contar con mecanismos de seguimiento a las inversiones

gue se realicen.

CANTIDADES:

1

Estudio

ENTIDADES PARTICIPANTES

Ministerio de Transporte

Aerocivil

Gerencia del PATIS

Corto Plazo (2022-2030)

Mediano Plazo (2031-2040)

Largo Plazo (2040-2055)

v

DEFINICION

INDICADOR

Porcentaje de estudios realizados

Estudios realizados/estudios programados * 100

Anual




L

Fortalecimiento de la operacion de transporte aéreo de pasajeros y carga con enfoque social

PROGRAMA: de servicio y accesibilidad
Revision de incentivos destinados para la reduccion de costos .
PROYECTO: e . s . CODIGO 03.4
tarifarios del transporte publico aéreo
MODOS DE TRANSPORTE FLUVIAL /22, |AEREO % CARRETERO ¥ |MEDIOS @
I~ iy
INVOLUCRADOS: B ALTERNATIVOS

v

JUSTIFICACION:

En las encuestas de percepcion realizadas para el presente estudio, se manifesté que
actualmente los usuarios incurren al altos costos y servicios con baja frecuencia para
movilizarse en el ambito PATIS. En este sentido, resulta relevante analizar la posibilidad
de implementacion de mecanismos que faciliten la asequibilidad del servicio de
transporte. Dentro de estos mecanismos es pertinente considerar incentivos que
pueden ser de tipo tributario, dirigidos a los ofertantes del servicio, o auxilios de
asistencia econdmica (subsidios) dirigidos a los demandantes del servicio, entre otros
mecanismos que de manera individual o concomitante permitan la reduccién en los
costos finales al usuario. La revision debe contemplar diferentes fuentes de
financiacidon, montos y sostenibilidad del incentivo, asi como el marco técnico y juridico
pertinente.

CORREDOR DE INTERVENCION:

Ambito PATIS

DESCRIPCION:

Analisis de incentivos para la operacién del transporte aéreo orientado a la reduccién
en los costos finales al usuario, con el fin de considerar su impacto en la definicion de
tarifas al usuario.

CANTIDADES:

1 Estudio

ENTIDADES PARTICIPANTES:

Ministerio de Transporte, Departamento Nacional de Planeacién

Gerencia del PATIS

Corto Plazo (2022-2030)

Mediano Plazo (2031-2040) Largo Plazo (2040-2055)

v

DEFINICION

INDICADOR

Porcentaje de estudios realizados

Estudios realizados/estudios programados * 100

Anual




=

PROGRAMA: Transicion a medios de transporte basados en energias alternativas de cero y bajas emisiones

Estudio de factibilidad de uso de energias alternativas para el

PROYECTO:

CcODIGO AT1.1

transporte fluvial

MODOS DE TRANSPORTE
INVOLUCRADOS:

FLUVIAL

B

Y/

AEREO CARRETERO Ea MEDIOS @
U 2

ALTERNATIVOS

>

v

JUSTIFICACION:

La busqueda por energia asequible y no contaminante forma parte de los 17 objetivos de
desarrollo sostenible adoptados por las Naciones Unidas en

septiembre del 2015. La movilidad de personas y carga, tiene un peso importante dentro del
desarrollo sostenible por los efectos ambientales, sociales y econémicos que implican esta
actividad. Por lo tanto existe una clara necesidad de reducir el consumo de combustibles fésiles
y pasar el uso de energias renovable.

CORREDOR DE INTERVENCION:

Ambito PATIS

DESCRIPCION:

Este proyecto esta encaminado a viabilizar el uso de energias alternativas para el
movimiento de embarcaciones fluviales para pasajeros y carga.

Debe contemplar analisis técnicos, legales y financieros para la implementacién de
diferentes energéticos de bajas o cero emisiones, y definir la hoja de ruta para
implementar la operacion.

CANTIDADES:

1 Estudio

ENTIDADES PARTICIPANTES:

Ministerio de Transporte: Grupo acuatico, inspecciones fluviales

Unidad de Planeacién Minero-Energética

Ministerio de Ambiente

Gerencia del PATIS

Corto Plazo (2022-2030)

Mediano Plazo (2031-2040) Largo Plazo (2040-2055)

v

DEFINICION

INDICADOR

Porcentaje de estudios realizados

Estudios realizados/estudios programados * 100

Anual




=
Transicion a medios de transporte basados en energias alternativas de bajas o cero
PROGRAMA: -
emisiones
Implementacion plan piloto de energia solar para el transporte fluvial .
PROYECTO: . .. L. CODIGO AT1.2
de pasajeros en Leticia y Puerto Inirida.
MODOS DE TRANSPORTE FLUVIAL /=2 |AEREO 7|CARRETERO £ [MEDIOS .
INVOLUCRADOS: =3 A\ U~ |ALTERNATIVOS
v

JUSTIFICACION:

El proyecto piloto permitira analizar la ventajas y limitaciones que ofrece la operacion del
transporte fluvial mediante energia solar en comparacion a la operacion actual que en su gran
mayoria utiliza fuentes fosiles. De igual manera, el proyecto busca impulsar y dar visibilidad a la
movilidad eléctrica en modo fluvial en el pais, esta tecnologia basada en energia solar ha sido
probada en muchos lugares del mundo, incluido América Latina. En general, el proyecto permite
avanzar y crear posibilidades para mejorar la integracion social y econémica de las comunidades
amazodnicas mediante medios de transporte basado en energias alternativas.

CORREDOR DE INTERVENCION:

Ambito PATIS

DESCRIPCION:

Este proyecto se orienta a realizar un piloto de operacién del transporte fluvial que use
energia solar fotovoltaica para su desplazamiento.

Implica poner en operacion de prueba embarcaciones destinadas al trasporte de
pasajeros, con el fin de construir una bateria de indicadores sobre la operacion, costos,
externalidades asociadas, asi como identificar barreras y oportunidades para su
implementacion.

CANTIDADES:

1 Estudio

ENTIDADES PARTICIPANTES:

Ministerio de Transporte: Grupo acuatico, inspecciones fluviales

Unidad de Planeacién Minero-Energética

Ministerio de Ambiente

Gerencia del PATIS

Corto Plazo (2022-2030)

Mediano Plazo (2031-2040) Largo Plazo (2040-2055)

v

DEFINICION

INDICADOR

Porcentaje de estudios realizados

Estudios realizados/estudios programados * 100

Anual




Transicion a medios de transporte basados en energias alternativas de bajas o cero

PROGRAMA: -
emisiones
Implementacion plan piloto para el uso de Nautigas en el .
PROYECTO: [ . CODIGO AT1.3
departamento de Caquetd y Guaviare
MODOS DE TRANSPORTE FLUVIAL = |AEREO CARRETERO -5 [MEDIOS ‘
INVOLUCRADOS: =R U |ALTERNATIVOS

v

JUSTIFICACION:

El proyecto piloto permitira analizar la ventajas y limitaciones que ofrece la operacion del
transporte fluvial mediante nautigas en comparacion a la operacién actual. De igual manera, el
proyecto busca reducir el impacto ambiental de esta actividad mediante el desarrollo y
despliegue de tecnologias basadas en energias alternativas. En general, el proyecto permite
avanzar y crear posibilidades para mejorar la integracion social y econédmica de las comunidades
amazodnicas mediante medios de transporte basado en energias alternativas.

CORREDOR DE INTERVENCION:

Ambito PATIS

DESCRIPCION:

Este proyecto se orienta a realizar un piloto de operacién del transporte fluvial que use
nautigas para su desplazamiento.

Implica poner en operacion de prueba embarcaciones destinadas al transporte de
pasajeros, con el fin de construir una bateria de indicadores sobre la operacidn, costos,
externalidades asociadas, asi como identificar barreras y oportunidades para su
implementacién.

CANTIDADES:

1 Estudio

ENTIDADES PARTICIPANTES:

Ministerio de Transporte: Grupo acudtico, inspecciones fluviales

Unidad de Planeacion Minero-Energética

Ministerio de Ambiente

Gerencia del PATIS

Corto Plazo (2022-2030)

Mediano Plazo (2031-2040) Largo Plazo (2040-2055)

v

DEFINICION

INDICADOR

Porcentaje de estudios realizados

Estudios realizados/estudios programados * 100

Anual
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PROGRAMA: Inclusién de medios alternativos de transporte para la Amazonia
Estudios de viabilidad para el uso de medios alternativos de .

PROYECTO: CODIGO AT2.1
transporte

MODOS DE TRANSPORTE FLUVIAL /=, |AEREO X CARRETERO LS| mepIOS @

i~ o -
INVOLUCRADOS: AA L~—U|ALTERNATIVOS
v

JUSTIFICACION:

En la Amazonia el transporte fluvial ha sido y es el principal modo de transporte para pasajeros y
turisticas, inclusive en algunas zonas es el Unico modo de transporte. Por lo tanto, se debe
estudiar la inclusién de medios alternativos (hidroaviones, aerodeslizadores, dirigibles drones)
aprovechando la extensa red fluvial y pistas de aterrizaje de la regién para llegar a zonas
remotas. Por lo tanto, es conveniente el desarrollo de estudios técnicos que determinen la
viabilidad y el desarrollo sostenible para implementar estos modos alternativos de transporte en
la regién de la Amazonia.

CORREDOR DE INTERVENCION:

Ambito PATIS

DESCRIPCION:

Analisis técnicos, financieros y legales para definir factibilidad y pertinencia de
incorporacion de medios alternativos para el servicio de transporte en la Amazonia:
Hidroaviones, aerodeslizadores, dirigibles, drones, cables aéreos.

Se deben analizar diferentes modalidades de servicios como:

-Rutas regulares de pasajeros priorizando motivos de educacion y salud.

-Transporte de mercancias priorizando las de tipo farmaceutico.

-Servicios de emergencia.

Ademas se debe establecer |la hoja de ruta a nivel estratégico para la implementacion
de los medios cuyo uso resulte factible.

Se propone llevar a cabo la ejecucion de estos estudios en viajes con origen y destino
en:

-Leticia - Tarapaca.

-Tarapaca - La Pedrera.

-Mitu - Yavaraté.

- Calamar - Miraflores

-San José del Guaviare - La Macarena

CANTIDADES:

5 Estudio

ENTIDADES PARTICIPANTES:

Ministerio de Transporte: Grupo acudtico, inspecciones fluviales

Unidad de Planeacidon Minero-Energética

Ministerio de Ambiente

Gerencia del PATIS

Corto Plazo (2022-2030)

Mediano Plazo (2031-2040) Largo Plazo (2040-2055)

v

DEFINICION

INDICADOR

Porcentaje de estudios realizados

Estudios realizados/estudios programados * 100

Anual




T

PROGRAMA: Inclusién de medios alternativos de transporte para la Amazonia

PROYECTO: Estudios de viabilidad para la lineas de cable aéreo en zonas turisticas [CODIGO AT2.2
MODOS DE TRANSPORTE FLUVIAL /2, AEREO CARRETERO £ |MEDIOS
INVOLUCRADOS: NEr (7= |ALTERNATIVOS

v

JUSTIFICACION:

En la Amazonia el transporte fluvial ha sido y es el principal modo de transporte para pasajeros y
turisticas, inclusive en algunas zonas es el inico modo de transporte. Por lo tanto, se debe
estudiar la inclusion de medios alternativos de transporte diferente al fluvial. El cable aéreo como
propuesta alternativa de movilidad ha permitido el acceso a zonas de dificil e integracidn con
otros modos de transporte. De igual manera, dentro de los beneficios que ofrece este modo es:
el disfrute de la vista del paisaje durante el recorrido, la reduccion de los tiempos y costos de
viaje, la contribucién a fortalecer los cambios sustanciales en el entorno del territorio y de sus
alrededores, incremento no solamente del turismo si no mejorando notoriamente la movilidad
de los ciudadanos donde se implemente. Por lo tanto, es conveniente el desarrollo de estudios
técnicos que determinen la viabilidad y el desarrollo sostenible para implementar estos modos
alternativos de transporte en la regiéon de la Amazonia.

CORREDOR DE INTERVENCION:

Ambito PATIS

DESCRIPCION:

Analisis técnicos, financieros y legales para definir factibilidad y pertinencia de
incorporacion de cables para el transporte de turistas en la Amazonia

Establecer la hoja de ruta a nivel estratégico para la implementacion de los medios
cuyo uso resulte factible.

CANTIDADES:

1 Estudio

ENTIDADES PARTICIPANTES:

Ministerio de Transporte: Grupo acudtico, inspecciones fluviales

Unidad de Planeacion Minero-Energética

Ministerio de Ambiente

Gerencia del PATIS

Corto Plazo (2022-2030)

Mediano Plazo (2031-2040) Largo Plazo (2040-2055)

v

DEFINICION

INDICADOR

Porcentaje de estudios realizados

Estudios realizados/estudios programados * 100

Anual




